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FORORD

Verdens bedste cykelby. Intet mindre. Det er Kgbenhavns mal for 2015. Og vi er allerede
godt pa vej. Hvert ar tiltraekker vores unikke cykelkultur besggende fra hele verden, og nar
Monocle igen i 2013 karer Kgbenhavn som verdens bedste by at leve i, spiller vores gode
cykelforhold en afggrende rolle.

Kgbenhavns position som en af verdens fgrende cykelbyer skyldes fgrst og fremmest de
mange kgbenhavnere, der hver morgen sztter sig pa cyklen for at komme pa job eller i
skole. Det ggr hele 36 % af alle der ankommer til arbejde eller uddannelse i Ksbenhavn,
hvilket gar cyklen til det foretrukne transportmiddel i Kebenhavns morgenmyldretid.

Det er dog ingen grund til at slaekke pa ambitionerne. Byer som Amsterdam og Groningen
er foran os pa en lang rekke punkter, og hvis vi skal overhale dem er vi ngdt til at traekke

i arbejdstgjet. Et af vores ambitigse mal er at have cykelandelen til 50 % i 2015 - hvilket

svarer til at ca. 55.000 flere skal begynde at cykle. Dette mal forudsatte imidlertid indfg-
relsen af en traengselsring - et tiltag der som bekendt blev droppet i 2012.

Et andet ambitigst mal gar pa at fire ud af fem kebenhavnere, der cykler, skal fale sig
trygge i 2015. Her er vi rigtigt godt pa vej, idet trygheden er steget med 50 % de seneste
fire ar, sa tre fjerdedele af ksbenhavnerne nu oplever det som trygt eller meget trygt at
cykle i Kgbenhavn.

Det &ndrer ikke pa at der er pres pa cykelstierne i takt med at flere og flere cykler. Dels sti-
ger antallet af cyklede kilometer stat, sa deri 2012 blev cyklet 1.270.000 km. hver eneste
dag i Kebenhavn - formentlig det hgjeste tal de sidste 50 ar. Dels vokser byen med 1.000
nye indbyggere hver maned. Den stigende cykeltrafik er bade en udfordring for tryghed og
fremkommelighed, men ogsa en vigtig del af Ilgsningen.

Dét at sa mange cykler i dag skaber nemlig starre mobilitet for alle. Det er ikke mange
kgbenhavnere, der skal skifte cyklen ud med en bil fgr trafikken ville bryde sammen pa de
stgrre veje. Derfor skal vi investere i bredere cykelstier, lukke huller i cykelnettet og etab-
lere flere cykelparkeringer. Den stadigt stigende cykeltrafik bgr ogsa fa os til at diskutere,
hvordan vi virkelig indretter byen, sa flest muligt kan komme hurtigt, trygt og komforta-
belt af sted.

Morten Kabell
Teknik- og miljgborgmester
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DET MENER

BENHAVNERE

PA CYKEL

DET GAR GENERELT GODT 100 %
De cyklende kgbenhavneres tilfredshed 80 %!
med Kgbenhavn som cykelby har varet ?

stgt stigende de sidste mange aroger  60%
nu helt oppe pa 95 %. De er ogsa godt

95%

Tilfredshed med
Kebenhavn som cykelby

tilfredse med mangden af cykelstier. 80%
Tilfredsheden er oppe pa 76 %, en stig- 70% ¢
ning pa 8 procentpoint fra 2010. 60% |
o Tilfredshed med
50% mangden af cykelstier
PLADS TIL FORBEDRING

Den stigende cykeltrafik i Kgbenhavn er en sarlig udfordring
forisar to omrader: Cykelstiernes bredde, og cykelparkering,
hvor tilfredsheden er faldet med en fjerdedel siden 1996. Dog
er der de sidste fire ar sket en stigning i tilfredsheden med
henholdsvis cykelstiernes bredde og kombinationen af cykel
og kollektiv trafik, hvilket nok iszr skyldes at der nu er fokus
pa udvidelser af cykelstierne pa sarligt befaerdede steder
samt DSBs tilbud om at tage cyklen gratis med i S-toget.

80 %[~
70%[
60 %[~
50 %~
40 % —

30 %[

20 %

1996 2012

60%

Tilfredshed med
kombination af cykel
og kollektiv trafik

50%

Tilfredshed med
cykelstiernes bredde

Tilfredshed med
cykelparkering generelt



61%

Tilfredshed med

cykelstiernes tilstand

32%

Tilfredshed med
vejenes tilstand

INDSATS GIVER RESULTATER
| de seneste ar har Kebenhavns Kommune investeret i bedre
vedligeholdelse af byens cykelstier. Tilfredsheden med cykelsti-
ernes tilstand er da ogsa steget med 11 procentpoint fra 50 %

i 2010 til 61 % i 2012. Meget cykling foregar imidlertid ogsa pa
mindre veje uden cykelstier. Her er tilfredsheden med vejenes
tilstand stadig lav, 32 %, omend svagt stigende.

80 %[

70 %
60 %
50 %
40 %
30 %

20 %

- —

1996

2012

TILFREDSHED 1996-2012 - PROCENTDEL TILFREDSE

'96 '98 '00 '02 '04 '06 '08 "10 "2

71 79 79 77 83 83 85 93 95 Kobenhavn som cykelby

56 55 66 58 64 65 65 68 76 | Mangde af cykelstier

54 44 49 51 54 58 49 55 60 | Kombination af cykel og kollektiv trafik
67 68 62 45 50 48 43 47 50 | Cykelstiernes bredde

4 33 38 27 30 26 26 27 29 | Cykelparkering generelt

48 51 40 45 50 48 54 50 61 Cykelstiernes tilstand

24 27 23 28 27 28 26 31 32 | Vejenes tilstand

De kebenhavnere, der cykler, er blevet spurgt om, hvor tilfredse de er med forskellige forhold i Kebenhavn.
Ovenfor kan du se, hvor mange procent der har svaret, at de var tilfredse eller meget tilfredse. En kaben-
havnsk "cyklist” defineres i undersggelsen som en person, der enten har cyklen som sit foretrukne transport-
middel eller som minimum benytter cyklen en gang om ugen. 677 af de 1021 interviewede betegnes pa den
baggrund som cyklister i undersggelsen.



MAL 0G
NOGLETAL

MAL | KOBENHAVNS CYKELSTRATEGI 2011 - 2025
‘96 '98 '00 ’'02 ’'04

Andel, der cykler til
arbejde / uddannelse (%)* 30 | 30 |34 |32 |36 |36 |37 |35 |36 |50 |50 | 50

Andel cyklister der er trygge (%)* 60 | 58 | 57 | 56 | 58 | 53 | 51 | 67 |76 |80 | 85 |90

Alvorligt tilskadekomne pa cykel
(antal pr. an* 2521173 | 146 | 152 | 125 | 97 | 121 | 92 (102 | 56 | 45 | 34

Andel af PLUSnettet,

som har tre baner (%)** 17 | 40 |60 |80
Reduktion i cyklisternes rejsetid (%)**| 0 5 10 | 15
Tilfredshed med cykelstiernes

tilstand (%) 48 | 51 | 40 | 45 | 50 | 48 |54 |50 |61 |70 | 75 | 80

Tilfredshed med cykelkulturens
pavirkning pa bylivet (%) 67 |73 | 70 | 75 | 80

*) Disse mal indgar i Kebenhavns Kommunes "Miljgmetropolen - vores vision CPH 2015” **) Ny malemetode fra og med 2012

= Opfyldelse af malet vil kraeve en styrket kommunal indsats af ganske betydeligt omfang.
= Malet vil kunne nas med en styrket kommunal indsats.
Malet vil kunne nas til tiden med en u@ndret kommunal indsats.

OVRIGE NOGLETAL ‘96 ’'98 '00 '02 ’'04 ’06 '08 ’'10 ’'12
Cyklede kilometer

(mio. km. pr. hverdag) 0,93/0,92|105| 1,11 | 1,13 | 115 | 117 | 1,21 | 1,27
Cyklede kilometer mellem hver

alvorlig ulykke (mio. km) 12|18 |24|24|30(40/|32)|44)| 4,2
Hastighed pa cykel, gennemsnit (km/t.) 15,3 |16,0| 16,2 | 15,8 | 15,5
Cykelstier (km) 294 | 302 | 307 | 323 | 329 | 332 | 338 | 346 | 359
Cykelbaner (km) 6 10| 12|14 | 17 | 18 | 23 | 24
Grgnne cykelruter (km) 29 | 30| 31| 32| 37| 39| 41| 42| 43
Cykelsuperstier (km)* 17,5

Cykelparkeringspladser pa veje
og fortov (1000 stk.) 42 | 47 | 48 | 49

*altiRegion Hovedstaden



A A . [aVRSRL Y A
;L'_‘."__"_. — - S .-.-__"'_""'”I:il--- L & e R

AN T AR S awA N« WA N—— -

TRYGHEDEN ST@T STIGENDE

| lgbet af de seneste fire ar er de cyklende kgbenhavneres
tryghed steget fra 51 % i 2008 til 76 % i 2012. Ser man pa
2012 er der desuden 19 %, der erklzrer sig delvist trygge,

Cyklende kebenhavneres samt 5 % der er decideret utrygge.
tryghed 2008-2012

80 %

Tryg

Delvist tryg

Ikke tryg
70 %[~

5%
19%
60 %[
50 % . . . )
Kebenhavnske cyklisters 2008 2010 2012 2015

grader af tryghed, 2012

Den markante stigning i trygheden vurderes hovedsageligt
at skyldes forbedringer i infrastruktur sasom bedre kryds,
bredere cykelstier pa steder med traengsel samt cykelstier,
der binder det samlede net af cykelforbindelser sammen.

Meget tyder pa at kampagner med fokus pa 'takt og tone’ i
trafikken ogsa har betydning. For eksempel lagde

ca. en tredjedel af kebenhavnerne marke til Kebenhavns
Kommunes adfardskampagne for mere hensynsfuld cykel-
adfaerd, "Karmakampagnen”, i 2011 og 2012, og i evalueringen
af kampagnen udtalte 87 %, at adfardskampagner overfor
cyklister generelt er en god idé.



TENDENSER
12012

DER CYKLES MERE 0G MERE

Det samlede transportarbejde pa cykel i Kgbenhavn er steget

med 36 % siden 1996, og der cykles nu 1,27 mio. km. om da-

gen. Ser man pa mangden af cykler, der passerer det sakaldte

'sgsnit’, som udggres af en ring rundt om det indre af Kgben-

havn, er antallet nasten fordoblet siden 1990.

Sammenligner man med cyklens markedsandel af ture til

arbejde og uddannelse, har den til gengzld varet stabil de 1 27 M I 0
seneste fem ar, hvilket erimponerende i en periode med sti- u
gende bilejerskab og abning af Metroen. Det &ndrer dog ikke Cyklede kilometer
ved, at der skal en styrket indsats til, hvis markedsandelen om dagen i 2012
skal gges vasentligt.

0,93 MIO. 30-+36%

Cyklede kilometer Cyklens andel af pendlerture
om dagen i 1996 fra1996-2012
SIKKERHED | MASSEN

12012 var der ti flere cyklister, der kom alvorligt til skade i trafikken, end i 2010. Til gengzld
blev der cyklet 60.000 flere km om dagen, sa der i dag cykles 4,1 mio. km mellem hvert al-
vorligt uheld, hvilket er tre gange lngere end i 1995. Den forbedrede sikkerhed skyldes dels,
at flere, der cykler, giver et generelt sikrere trafikmiljg, dels en malrettet indsats for at ggre
infrastrukturen sikrere, bl.a. i form af krydsombygninger, bredere cykelstier og fremrykkede
busperroner, suppleret med kampagner om trafikadfzerd og opmarksomhed.

—y

~ 100

1995 2012 Gange rundt om jorden eller
4,1 mio. km cykles der mellem

hvert alvorligt cykeluheld i

Kebenhavn

= Cykeltransportarbejdet (mio. km pr. hverdag)
Alvorligt tilskadekomne cyklister (antal pr. ar)
Alvorlige uheld per cyklet kilometer

Udvikling i kebenhavneres risiko for uheld pa cykel, 1995 = index 100



FORDELING AF TURE 1 2012

6%
20% | 26%
25% 36%

33%

Ture til arbejde og ud-  Kebenhavnernes turetil  Alle ture med start og/ Alle ture med start og/

dannelse i Ksbenhavns arbejde og uddannelse eller slut i Kebenhavns eller slut i Kebenhavns
Kommune i Kebenhavns Kommune Kommune Kommune, gang undtaget
= Cykel Bus, tog og metro = Biler = Gang

CYKLEN ER IKKEEN @

Selvom der cykles markant mere nu end for 16 ar siden, er andre transportformer som bil, bus,
tog og metro ogsa populare. Hvis malet om 50 % cykelture til arbejde og uddannelse skal nas,
vil det kraeve en omfattende indsats for at fa brugere af disse andre transportformer til at
skifte over til cykel.

1996 2012

BIL

CYKEL

Hovedtransportform pa ture til arbejde og uddannelse i Kabenhavn 1996-2012, TU-tal
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VERDENS BEDSTE
CYKELBY?

VENSKABELIG KONKURRENCE

Det er Kgbenhavns Kommunes mal at blive verdens bedste cykelby i 2015. Der findes ingen
officielle kriterier for denne titel men ofte fremhaves Amsterdam som Kgbenhavns tet-
teste konkurrent, og ogsa andre hollandske byer som Utrecht og Groningen er langt fremme.
Denne forelgbige sammenligning af tilgaengelige data indikerer at Amsterdam stadig er lidt
foran Kgbenhavn, men ogsa at Kgbenhavn narmer sig.

LIGE H@) CYKELANDEL - MEN KUN INDE | BYEN

Andelen af ture pa cykel er ens i Amsterdam og Kgbenhavn, nemlig 29 % af alle ture i 2008.
Sa snart man flytter blikket ud i regionen tegner sig imidlertid et andet billede. Indbyggerne

i regionen omkring Amsterdam cykler nemlig stort set ligesa meget som de der bor inde i
Amsterdam. Cykelandelen falder derimod drastisk udenfor Kgbenhavn og Frederiksberg og er
helt nede pa 10 % i landomradet, hvor det tilsvarende niveau udenfor Amsterdam er 26 %.

En vigtig arsag til den store forskel er formentlig primart planlegning af infrastruktur, der
i Danmark hovedsageligt varetages af kommunerne, mens regionerne og staten spiller en
langt mere aktiv rolle i Holland. Dette har medfgrt et hgjere og mere stabilt investeringsni-
veau pa tvars af kommunegranser og bedre sammenhang i infrastrukturen.

Cykelandel, alle ture, 2008 (nyeste tilgengelige tal)
30

25
20
15
10

5

= Amsterdam-regionen
= Kgbenhavn-regionen

Land og Mindre Mellem-  Store byer Hovedstad
landsbyer byer store byer

PARKERING

| Amsterdam er der ca. 240.000 offentligt tilgengelige cykel-

stativer og 50.000 i Kgbenhavn. En vasentlig forskel mellem 8 64 M I 0 -
de to byer er dog, at beboelseskaréer i Amsterdam ofte ikke er Kr. forventes brugt pa
indrettet med mulighed for cykelparkering ved husmure, kaeldre cykelpari(ering i Amsterdam

og garde som i Kgbenhavn. Amsterdam har i gennemsnit brugt 2012-2020 ekskl. vedligehold
35 mio. kr. om aret i 2007-2010 pa cykelparkering.




= Amsterdam

m Kgbenhavn*)

*)Inkl. storre stroggadeprojekter
med flere formal udover cykling

= Amsterdam
m Kgbenhavn

!

Gennemsnit Gennemsnit
2007-2012 2009-2012

Dedsfald blandt cyklister
per 1 mio. indbyggere

INVESTERINGER | MILLIONKLASSEN

Historisk set har der vaeret et hgjere investeringsniveau i
Amsterdam end i Kgbenhavn. Dog har Kgbenhavn de senere ar
narmet sig Amsterdam, hvis man modregner investeringerne
med antallet af indbyggere i de to byer samlet set i perioden.
Her er gennemsnittet 170 kr. per indbygger i Amsterdam og
165 kr. i Kgbenhavn.

Investeringer i cykelinfrastruktur i mio kr.
(Tal fra Amsterdam 2011 er ikke tilgaengelige.)
150

120

2007 2008 2009 2010 201 2012

GENERELT SIKKERT AT CYKLE

Cykling er generelt meget sikkert i begge byer. Fra 2007-2012
har der i gennemsnit varet 5 dedsuheld blandt cyklister

i Amsterdam og 3 i Ksbenhavn, hvilket svarer til forskel-

len i byernes indbyggertal. Ser man pa gennemsnittet fra
2009-2012 er der imidlertid dobbelt sa mange dgdsfald per
indbygger i Amsterdam som i Kgbenhavn. Forskellen kan
formentlig forklares med cykeladfzrden i de to byer, som
ifolge flere hollandske cykeleksperter er mere hensynsfuld
og reglementeret i Kgbenhavn end i Holland.

FORSKEL | INDSATS

Som opsummering begr det iagttages at der er markante struk-
turelle forskelle mellem de to byer. | Amsterdam foregar cykel-
trafikken i vid udstrakning langs mindre trafikerede veje og i

30 km-zoner, som er udbredte over hele byen. Her deler bilister
vejen med cyklister og gaende og kgrer meget hensynsfuldt.
Ligeledes er det tilladt at svinge for redt ved udvalgte lyskryds

og kare flere pa én cykel. | Kgbenhavn er cykeltrafikken langt

mere koncentreret og foregar primart pa cykelstier ved siden

af vejbaner med omfattende biltrafik pa 40-50 km/t. 1
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14 FACTS OM

CYKLERNES BY

CYKLEN ER NEM 0G HURTIG

_ 56% Det er hurtigt
_ 37% Det er det mest bekvemme
_ 26% Det er sundt

I 207 Det e billigt

12%

Kebenhavnernes grunde til at cykle til og fra arbejde/ uddannelse (%)

PLADS TIL HELE FAMILIEN

Af alle familier med 2 bgrn

har en ladcykel. For17% af alle
husstande med en ladcykel
erstatter den en bil.

KLIMAEFFEKT VED CYKLING

90.000T 20-40.000T

C02/3ar sparet om aret ved CO2/ar, der vil blive sparet
at kebenhavnerne cykler sa yderligere hvis malet om 50%
meget som de gar i dag cykelpendlerture i 2025 nas

549.000T

CO0z2/ar, der udledes via trans-
port i Kgbenhavn om aret

PA CYKEL HELE ARET

GADER HVOR FLEST
CYKLER | KBBENHAVN

36.000
30.200
29.100

21.200

SCTGTET [l 22,200

g

*
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Antal cyklister i begge retninger,
hverdagsdegnstrafik, 2012
* Kun tilgengelige tal fra 2011



PRISEKSEMPLER PA INFRASTRUKTUR

I CYKEL 16 MIO. 1 km cykelsti (begge sider) (kr.)
Net af cykelsuperstier (300 km) i hovedstadsomradet (kr.)
BIL DI Nordhavnsvej (kr.)
BIL PN Y[ Udvidelse af motorvejen Roskilde - Flang (kr.)
1km Metro Cityring (kr.)
Evt. overhalingsspor Holte-Bernstorffsvej (kr.)

400 MIO. Kgbenhavns Kommunes arlige tilskud til busdrift (kr.)

SAMFUNDS@KONOMI

1,34 KR.

Gevinst for samfundet
pr. ekstra km kgrt pa
cykel i Kgbenhavn

1,83 KR.

Gevinst for samfundet FEM GANGE FLERE CYKLER END BILER
ved 1km overflyttet fra

bil til cykel i myldretiden

i Kgbenhavn é”“ ‘.AV° ‘AV° ‘.AV“ ‘-AV“

SUNDHEDSEFFEKT 12012 ejede kgbenhavnerne ca. 650.000 cykler og 125.000 biler,
VED CYKLING hvilket svarer til 5,2 cykler for hver bil.

30%

Reduktion af dedeligheden

for voksne der cykler til og
fra arbejde hver dag EEEN 4 UD AF 5

Af alle kebenhavnere har
1,7 MIA- adgang til en cykel
Arlig sundhedsgevinst ved
cykling i Kebenhavn (kr.) é‘v\‘

13



Et vigtigt fikspunkt for de seneste ars
anlagsprojekter har vaeret at udbedre

missing links i byen og derved styrke
rejsehastighed, tryghed og komfort
for dem der cykler.

; '“ A
i 111

Traﬁkdahpet byrum i Vester Voldgade.

Cykel- og gangbro i Utterslev Mose.

Ny strakning af Ngrrebroruten fra Rantzausgade til
Jagtve;.

14



7,3 MIA.

Samfundsgkonomisk overskud
ved fuldt udbygget net af 28
Cykelsuperstier (kr.)
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Intern rente for storre investe-
ringer i infrastruktur (procent)

CYKELSUPERSTIER ER EN GOD FORRETNING

| foraret 2012 blev den fgrste Cykelsupersti indviet som en
testrute, nemlig Albertslundruten pa 17,5 km, der gar gennem
Albertslund, Glostrup, Rgdovre, Frederiksberg og Kgbenhavn.
| alt er der planlagt 28 Cykelsuperstier, der sammen danner et
net af hgjklassede cykelpendlerruteri 22 kommuner i Region
Hovedstaden.

En analyse af de samfundsgkonomiske konsekvenser af

det samlede net af 28 Cykelsuperstier viser, at det over en
50-arig periode med en investering pa lige under 1 mia. kr.
forventes at medfgre et skonomisk overskud for samfundet
pa 7,3 mia. kr. Det svarer til en intern rente af investeringerne
pa 19 %. Finansministeriets minimumskrav er 5% for infra-
strukturprojekter, og sammenlignet med andre investeringer
i infrastruktur er det et meget hgjt afkast.

Iszr sundhedseffekten af de ekstra cykelture er betragtelig,
idet der blandt grupper der cykler dagligt ses en forventet
lngere gennemsnitlig levetid samt at stigningen af personer
der benytter sig af aktiv transport forventes at medfare
34.000 frre sygedage om aret.

15



16

12010 og 2011 har Kebenhavns Kommune gen-
nemfort en rekke tiltag for at gere Norrebrogade
mere attraktiv som stroggade. Tiltagene omfatter
blandt andet begransninger for den gennemke-
rende biltrafik, bredere cykelstier og fortove samt
fremrykkede busperroner.

BREDERE CYKELSTIER

Cykelstierne er pa lange straek udvidet fra2,5 mtil 3 m,
hvilket har optimeret kapaciteten, gget spredningen i rejse-
hastighed og styrket trygheden blandt dem der cykler.

FREMRYKKEDE BUSPERRONER

Ved at rykke bussernes stoppesteder frem pa en g til venstre
for cykelstien er sikkerhed, tryghed og fremkommelighed
blevet gget for bade dem, der skal forbi pa cykel og dem, der
skal af og pa bussen.

GENVE] IND MOD BYEN

Ved Sgtorvet er en cykelgenvej via Vendersgade blevet gjort
permanent, hvilket har medfgrt en syvdobling af cykeltrafik-
ken pa straekningen, sa det nu er 2.400, der bruger genvejen
dagligt. Hermed udnyttes byens plads bedre, og borgernes
rejsetid forkortes, samtidig med at der bliver bedre plads for
de kgbenhavnere, der cykler lige ud ad Frederiksborggade.

HVAD ER DER SKET?

10%

Reduktion i
bussernes rejsetid

1%

Mere cykeltrafik generelt
pa Nerrebrogade

20%

Mere cykeltrafik pa
Dronning Louises Bro

60%

Reduktion i biltrafikken
pa Dronning Louises Bro

10%

Reduktion i biltrafikken
generelt pa Nerrebro

45%

Reduktion i antal uheld
for og efter forsoget,
alle trafikantgrupper



ANTAL CYKLER PA DRONNING LOUISES BRO:

62.144

1949

48.483

1946

36.000

2012

Norrebrogade ved Dronning Louises Bro 1946-2012, antal cykler, hverdagsdegnstrafik
Cykelstier blev indfert i 1982.

BILER PA UDVALGTE MOTORVEJE:

29.626 37.275 30.336

Storebzltsbroen Sydmotorvejen Holbazkmotorvejen

Antal biler, hverdagsdagnstrafik 2011
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Kgbenhavns Kommune har foretaget en analyse af sammen-
hangen mellem indkgb og transportformer i Kebenhavn med
fokus pa, hvilken rolle god cykelparkering spiller for valget af
transportform til indkeb.

KUNDER PA CYKEL ER CENTRALE FOR OMS/ATNINGEN
Kunder pa cykel handler for lidt mindre end kunder i bil. Til
gengzld handler kunder pa cykel oftere og i alt derfor lidt mere
end kunder i bil, nar man ser pa butikker og supermarkeder
(men ikke storcentre) i Kgbenhavns Kommune. Tilsammen
star kunder pa cykel og til fods for halvdelen af den samlede
omsatning og to tredjedele af alle indkgbsture.

= Gang

m Cykler

= Biler

Bus, tog og metro

BIL GANG  KOLLEKTIV

Omstning fordelt pa
transportformer (%)

Omsatning i butikker og supermarkeder fordelt pa transportmidler
(mia. kr. pr. &r)

Indkgbsture fordelt pa
transportformer (%)



| hgj grad
I nogen grad
Ikke relevant

74%

Kunder, der angiver
cykelparkering som arsag til
at fravalge cyklen til indkeb

PARKERING ER EN BARRIERE FOR INDK@B PA CYKEL
26 % af alle, der fravaelger at kgbe ind pa cykel, navner cykel-
parkering som arsag til fravalg af cykel.

Sparger vi dem, der cykler, er 29 % tilfredse med mulighe-
derne for at parkere ved butikker, sammenlignet med 71 %
tilfredshed med cykelparkering ved arbejdspladsen og 79 %
ved boligen.

26% Ved butikker

23% Ved stationer

29% | byen generelt

71% Ved arbejdspladsen
79% Ved boligen

Cyklende kobenhavneres tilfredshed med cykelparkering (%)

Forholdet mellem, hvor
mange biler versus cykler
der kan parkeres pa en
bilparkeringsplads

CYKELPARKERING KOMMER FLERE TIL GODE

Pa en bilparkeringsplads kan der holde op til otte cykler. Hvis
man sammenligner, hvor meget en bilist versus otte cyklister
omsatter for i gennemsnit pa en indkegbstur, vil cykelparke-
ring potentielt generere 4,5 gange mere omstning end en
bilparkeringsplads.

670 kr. 1bilparkeringsplads

3040 kr. 8 cykelstativer

Omsatning fra areal svarende til én bilparkeringsplads, fordelt
pa den gennemsnitlige omsatning per indkebstur for bilister og
cyklister (kr.)
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Mange bilister cykler ogsa og vice versa, men hvad skal
der til for at gore det endnu mere attraktivt at tage
cyklen i stedet for bilen? Kebenhavns Kommune har
undersogt bilisternes vaner og holdninger til transport,
sarligt pa de korte ture.

MANGE TURE | BIL ER UNDER 5 KM

« 1/3 af alle bilture i Kgbenhavn er under 5 km

» Detsvarertil 180.000 korte bilture om dagen i Kgbenhavn
* 560.000 km. eller 14 gange rundt om jorden

e Primart &rindeture (49 %) og fritidsture (30 %)

32%

Af alle bilture i Kebenhavn
erunder 5 km

180.000

Bilture under 5 km om dagen
i Kebenhavn

MALRETTEDE TILTAG KAN G@RE DET ATTRAKTIVT
FOR BILISTER AT CYKLE

82 % af bilisterne i Kgbenhavn mener, at forbedret infra-
struktur er vigtigt for at fremme skiftet fra bil til cykel pa

de korte ture. Det er interessant at bemarke at ogsa mindre
tiltag sasom fx ladcykler og elcykler vil kunne gare en forskel,
idet mange mener, at cykler og tilbehgr ogsa er vigtigt.

Det er ogsa interessant, at bilisterne szrligt efterspgrger cy-
kelstier adskilt fra biltrafik, mens cyklister typisk foretraekker
flere og bredere cykelstier langs eksisterende veje.

Det er vaerdifuldt for Kgbenhavns Kommune at fa indsigt i
borgernes gnsker, nar byen skal indrettes til flles bedste.
Med udgangspunkt i denne viden er der eksempelvis i de se-
nere ar afsat midler til grenne cykelruter og bredere cykelstier
pa de mest befardede strekninger i byen.

37% Cykelstier adskilt
fra biltrafik

35% Farre stop undervejs

31% Bredere cykelstier
26% Flere cykelstier
24% Adfardskampagner
18% Mindre trafik
18% Ladcykel
17% Cykelruteplanner
16% Elcykel

Tiltag, som kebenhavnske
bilister n@vner som vigtigt, for
at skifte bilen ud med cyklen pa
korte ture (%)



Af alle bilister bosat i Kgben-
havns Kommune oplever det
positivt, at kommunerne aktivt
mindsker bilkgrslen

JA TAK TIL HANDLING

69 % af alle bilister bosat i Kebenhavns Kommune oplever det
positivt, at kommunerne aktivt mindsker bilkgrslen og kun 14
% oplever det negativt, og tallene er de samme blandt bilister
i hele Region Hovedstaden. 80 % af bilisterne i Kgbenhavn
svarer desuden, at de oplever omfanget af bilkgrslen i Hoved-
stadsomradet som problematisk.

Kgbenhavnerne oplever den daglige transport som den vigtig-
ste indsats pa miljgomradet, de selv bgr vaere aktive omkring.
77 % mener, at de selv kan bidrage med at ggre en indsats i
forhold til den daglige transport, heraf mener 45 %, at det er
den vigtigste indsats, de selv kan ggre pa omradet.

Positivt /meget positivt
= Hverken positivt eller negativt
= Negativt /meget negativt

69%

Kegbenhavnske bilisters holdning til at kommunerne aktivt
mindsker bilkerslen (%)

FRIHED OG FREMKOMMELIGHED

Undersggelser viser, at frihed og fremkommelighed er de
vigtigste aspekter ved den daglige transport for bade bilister
og cyklister. Det skal med andre ord vaere let og hurtigt at
komme fra A til B, hvad end det sker i bil eller pa cykel. God
komfort og kort rejsetid er derfor afggrende for, om bilister
vil cykle mere.
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Det er en naturlig del af livet i Kesbenhavn at cykle, og
det skal det ogsa vaere for de mindste kebenhavnere.
Vejen til skole skal vare tryg og sikker nok til, at barn
og forzldre vlger cykling og gang som en selvfglge.

DE FLESTE KBBENHAVNERE LADER

BORNENE CYKLE | SKOLE

| gennemsnit svarer 58 % af kgbenhavnerne, at deres bgrn
cykler i skole. Forzldre, der primaert selv er pa cykel eller i bil,
lader deres barn cykle nasten lige meget. Foraldre, der selv
kgrer med offentlig transport, lader barnene cykle mindre
hyppigt. Blandt de kebenhavnere, hvis bgrn ikke cykler i
skole, svarer 51 %, at de ville lade deres bgrn cykle i skole,
hvis skolevejen var mere tryg.

m Cykler i skole
m Cykler ikke i skole

63%
=
C
wn
=
— [«
c
< =
> 0]
S )

Andel af kebenhavnere, hvis
bern cykler i skole fordelt pa
forzldrenes primare
transportmiddel

MEST TRYGT AT CYKLE SAMMEN

Foraldre, der cykler sammen med deres bgrn eller transpor-
terer deres bgrn pa cykel til skole, er mindst lige sa trygge ved
skolevejen som gennemsnittet af alle foraldre pa tvaers af
transportformer. Her er 58 % trygge og 27 % utrygge.

Utrygheden er markant stgrre blandt forzldre, hvis barn cyk-
ler alene til skole. Her er 21 % trygge, og hele 74 % er utrygge.
Jo ®ldre barnet er, jo mere stiger trygheden. Det vil kreve en
fortsat malrettet indsats at gagre byens gader trygge nok, til
at skolebgrn selv kan fardes pa cykel.

= Tryg/ meget tryg
= Hverken tryg eller utryg

Kgbenhavnske forzldres
tryghed ved deres barns vej
til og fra skole

= Utryg/ meget utryg
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SKOLEVEJE ER SIKRE

Selvom en del forzldre oplever skolevejen som utryg, er

der relativt fa barn, der kommer til skade i trafikken. Ud

af 45.500 skolebgrn er der registreret 13 skolevejsuheld i
trafikken i 2012, hvoraf to var under 10 ar, og fem var 16-17 ar.
Der har ikke vaeret nogen dedsfald som fglge af trafikuheld
blandt skolebgrn siden 2006.

5.500

Born har deltaget i forskellige
cykelaktiviteter med program
Sikre Skoleveje i 2012.

SIKRE SKOLEVEJE VIA ANLAG 0G KAMPAGNER

| perioden 2009-2012 har Sikre Skoleveje-programmet arbej-
det malrettet for at ggre vejen til skole tryg og sikker for bgrn
og deres forazldre. Fra 2010-2012 har 87 skoler og institu-
tioner faet etableret fysiske anlaeg til at fremme cykling og
gang. Desuden er der blevet afholdt undervisningsforlgb og
events for at gge bgrnenes trafikkompetencer og cykelad-
faerd, blandt andet skolestartskampagnen og "Minikgben-
havner - gar, star, cykler”.
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HVAD ER CYKELREGNSKABET?
Cykelregnskabet er en evaluering af udviklingen pa cykel-
omradet i Kgbenhavns Kommune. Regnskabet omhandler
derfor bade kommunens indsats pa cykelomradet, keben-
havnernes oplevelse af Kgbenhavn som cykelby og andre
forhold, der pavirker udviklingen pa omradet. Cykelregn-
skabet udkommer hvert andet ar. Dette ars cykelregnskab
baserer sig primzert pa tal fra 2012 og bygger blandt andet
pa telefoninterview med 1021 tilfaeldigt udvalgte kgben-
havnere og Transportvaneundersggelsen fra DTU Trans-
port. Cykelregnskabet 2012 er det tiende cykelregnskab i
raekken. Cykelregnskabet henvender sig blandt andet til
kgbenhavnerne, der forhabentlig kan bruge det som en
inspirerende kilde til indsigt. For Kabenhavns Kommune
er cykelregnskabet et vigtigt vaerktgj i arbejdet med at
gore Kgbenhavn til en endnu bedre cykelby.

Nysgerrig efter flere tal?

Pa www.kk.dk/cyklernesby kan du finde flere analyser og
tal vedrgrende cykling i Kgbenhavn, samt et faktaark med
uddybning af tallene brugt i dette Cykelregnskab.

WWW.KK.DK /CYKLERNESBY
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