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1. Indledning

Denne rapport konkretiserer i overordnede treek hvilke tiltag, der er nedvendige, for at skybruds-
sikre Amager og Christianshavn i overensstemmelse med de mélsatninger og kriterier der er
opstillet 1 Kebenhavns Kommunes Klimatilpasnings- og Skybrudsplan. Konkretiseringen af
skybrudsplanen er kompleks og involverer mange aspekter af byudviklingen — bade 1 forhold til
trafikale forhold og i mulighederne for at skabe et bedre bymilje i forbindelse med udviklingen
af de nye lesninger. Fundamentalt omhandler narvarende rapport sdledes muligheder og konse-
kvenser ved implementering af et nyt lag infrastruktur — nemlig handtering af regnvand pé over-
fladen hvor dette er muligt.
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Figur 1-1: Skybrudsoplande



1.1 Baggrund og forudsaetninger

Indsatsen i forhold til skybrudssikring har naturligvis som sit primare mal at forebygge de om-
fattende skader et skybrud kan afstedkomme, som oplevet ved skybruddet 2. juli 2011. Det er
saledes den naturlige forste prioritet, at losningerne kan tilbageholde og bortlede vandet, og at
dette underbygges ved beregninger i hydrauliske modeller, der inkluderer bade terren og aflebs-
system. Men afgerende for implementeringen er ligeledes hvilke goder og verdier de nedven-
dige investeringer, der er forbundet med indsatsen, kan medfere for bylivet bredt betragtet - ikke
blot som en tilfaeldig sidegevinst, men som en central og integreret del af planlaegningen og prio-
riteringen af virkemidler og tiltag. Opgaven med konkretiseringen af skybrudsplanen drejer sig i
det perspektiv om, hvordan man finder den optimale kombination af tiltag, der bade forebygger
oversvemmelser og lofter bymiljeet i en gron og baeredygtig retning. Udfordringen er séledes at
fa mest mulig veerdi for investeringerne, bade hvad angar udgangspunktet - vandets kvantitet
(skybrudssikringen), men ogsé i forhold til vandets kvalitet (vandmilje og sundhed) og vandets
gronne og bla vaerdi (gren/bla vakst, gren/bld hovedstad).

I selve skybrudsplanen fra 2012 sattes malene, niveauet og retningslinjerne for skybrudssikrin-
gen, men der anvises ikke konkrete tiltag eller losninger, der direkte kan implementeres. Forma-
let med neervarende konkretisering af skybrudsplanen for Amager og Christianshavn er derfor at
bidrage med en sammenhangende plan, og at dimensionere, kalkulere, beskrive og visualisere
de konkrete lgsninger, sé det bliver tydeligt, hvilke @ndringer og forbedringer den baredygtige
omstilling til en skybrudssikret gron og bla hovedstad vil medfere - bade i skybrudssituationen
og i dagligdagen. Her folger et sammendrag af de vasentligste forudsatninger og principper
som opgaven tager udgangspunkt i:

Forudsztninger jf. Skybruds- og Klimatilpasningsplan:
1. Hejst 10 cm vand pa veje ved en 100 ars regnhandelse ar 2100, udover specifikt udpe-
gede skybrudsveje.

2. Det geeldende serviceniveau opretholdes ved at tilledningen af regnvand til kloaksyste-
met reduceres med 30 %, samt ved lebende udbygning af kloaksystemet.

3. Private ejendomme med kealdre far hgjvandslukkere.

Principper jf. Skybrudsplan og Projektbeskrivelsen:
1. Terrenleosninger prioriteres over rerlgsninger.

Separering og frakobling af regnvand prioriteres.

Skybrudsvand handteres i1 videst muligt omfang lokalt.
Regnvandet afledes til steder, det ikke gor skade.

Regnvandet afledes via skybrudsanlag til recipient (Hav/Havn).
Skybrudsanlaeg optimeres til at hdndtere hverdagsregn.
Skybrudsforanstaltninger medvirker til en gren og attraktiv by.

Alternativer vurderes ift. en samfundsekonomisk helhedsbetragtning.

e T o

Helhedsorienterede losninger, der skaber mest mulig synergi og verdi for borgere og
kommunen foretreekkes.



1.2 Malsetning og strategi

Der er pd Amager og Christianshavn gode muligheder for at handtere skybrudsvandet pa terraen
og dermed undga massive investeringer i rerlesninger. Hovedfordelene ved at basere skybruds-
sikringen pé terreenbaserede lgsninger er, at investeringen giver merverdi til byens borgere i den
heldigvis langt overvejende del af tiden, hvor der ikke forekommer ekstremregn, og at lesnin-
gerne er mere robuste og fleksible i forhold til de mange usikkerhedsfaktorer, der er i forhold til
hvilken effekt klimaforandringerne vil komme til at 4 1 fremtiden. Her folger en opsummering
af de forhold der udmarker i Amager og Christianshavn i den henseende:

e Amager er begunstiget med storre gronne omrader (Klgvermarken, Amager og Kalvebod
Felleder, Sundby Idraetspark mv.).

e Der er mange steder kort afstand til havnen og kysten og dermed gode muligheder for at
aflede regnvandet direkte afledning til recipienten (f.eks. Chr. Havn og Islands Brygge).

e Der er eksisterende kanalsystemer i bade Qrestad Nord og Syd.

e Bortset fra den nordlige del af Amager (Amagerbro, Islands Brygge), er der generelt re-
lativt lavere befastelsesgrader (< 50 %).

e Amager er overalt meget flad hvilket giver gode muligheder for at tilbageholde vandet
hvor det falder, og ved hjelp af terrenendringer at kunne styre vandet mod hensigts-
massige arealer.

e Der er i mange af Amagers omrader et behov for at lefte byens rum og pladser, og Ama-
ger har i forhold til den @vrige del af byen relativt mange byudviklingsomrader.

e Christianshavn er i forvejen robust overfor skybrud, og har i kraft af sine kanaler i forve-
jen en infrastruktur, der direkte tillader afledning af skybruds- og hverdagsregn.

Konkretisering af skybrudsplanen for Amager og Christianshavn tager derfor udgangspunkt i
folgende strategi:

e At skybrudsvandet, sa langt som overhovedet muligt, hdndteres ved terrenbaserede los-
ninger, dvs. lokal forsinkelse pa terraen, afledning til havn/hav via skybrudsveje, samt
kontrolleret oversvemmelse af storre granne omrader.

e At de terrenbaserede lgsninger sa vidt muligt bidrager til at skabe mervardi i forhold til
at skabe mere bla, mere gronne og mere kenne bymiljeer

e At der opnds maksimal synergi mellem skybruds- og LAR lesninger, hvilket 1 praksis
vil sige, at der indteenkes mulighed for handtering af hverdagsregn ved etablering af
skybrudsanleg, og at der indtenkes skybrudssikring (Plan B) ved etablering af LAR
losninger.

1.3 Metode

At udvikle konkrete, realiserbare losninger pa skybrudsproblemer for sa store og mangeartede
oplande, er ikke tidligere gennemfort i Danmark. For at sikre, at opgaven struktureres afbalance-
ret 1 forhold til de mange forskellige hensyn og interesser, som en opgave af denne kompleksitet
indebarer, har det varet hensigtsmassigt at benytte forskellige koncepter som udgangspunkt for
arbejdet med udviklingen af lgsningerne. Disse koncepter gennemgas kortfattet i dette afsnit:

1.3.1 Holistisk tilgang

Der er som overordnet udgangspunkt anlagt en holistisk eller helhedsorienteret tilgang til opga-
ven i den forstand, at alle lesninger, tiltag og indsatser i forhold til regnvandshéndtering, det vee-
re sig store som sma, forsinkelse og afledning, traditionelle aflebstekniske og terreenbaserede
losninger betragtes som sammenh@ngende og indbyrdes betingede.



Den holistiske tilgang betyder, at de valgte losninger skal vare fleksible og robuste og kunne
fungere under hvilken som helst regnh@ndelse fra hverdagsregnen til det forventede fremtidige
100 érs skybrud, og at regnen i princippet betragtes og styres, fra den enkelte regndrabe falder et
tilfeldigt sted til regnvandet ender i recipienten, hvad enten det matte vare havet, atmosfzeren
eller grundvandet.

1.3.2 Handtering af vandet
Nedenstaende figur 1.2 viser i skematisk form, hvordan de store regnmangder, der vil fore-
komme ved den dimensionsgivende regn (100 ars regn i ar 2110) handteres.

Figuren til venstre viser hvordan sterstedelen af den totale regnmaengde allerede 1 dag nedsiver,
fordamper og forsinkes naturligt, hvor den lander pé gronne, ubefastede arealer (ukritisk vand),
og hvordan en del af regnen i dag hindteres af det eksisterende aflgbssystem i form af afledning
og opmagasinering i bade ledninger og bassiner. Det vil i teorien sdledes vere den del af regnen,
der overstiger den for aflebssystemet dimensionsgivende gentagelsesperiode (10-rs regn for
fellessystemet), der skal handteres pé terren ved hjelp af klimatilpasnings-, LAR- og.

Pa figuren til hejre vises, hvordan denne resterende skybrudsvandmangde handteres. Dette go-
res ved, som navnt, at aflede og forsinke sd meget af vandet, som overhovedet muligt, lokalt via
lokale (tertizere og sekundere) vandveje og anlag (se afsnit 4.2 og kort T04.01 og -02). Nér dis-
se muligheder er udtemte, ledes det overskydende vand til den primere skybrudsinfrastruktur og
til kontrolleret oversvemmelse af grenne omrader og pladser.

O Ukritisk vand pa terraen

B Eks. aflgbssystem

B Primaeer og sekundaer skybrudsinfrastruktur
O Tertizere og LAR Igsninger

B Grgnne omrader og pladser

| Pvrige udlgb

Figur 1-2: Héndtering af vand pa terreen ved fremtidig 100 ars regnhandelse



1.3.3 Lesningshierarki

De forskellige losninger og tilgange opdeles i et hierarki, der afspejler den holistiske tilgang. Se
figur 1.3. For at lgsningerne er realiserbare, er det nedvendigt med bade en top-down og en bot-
tom-up approach. Selve opgaven tager udgangspunkt i skybrudsplanen, men lesningernes beret-
tigelse og succes athaenger af om de loser problemerne for de enkelte borgere og om de giver
merveardi 1 dagligdagen for disse. De enkelte losninger indplaceres 1 hierarkiet (kaldet Amager-
hylden fig. 1.3) ud fra hvor stort et omrade eller opland vandet héndteres, fra de sterste (primee-
re) losninger til de mindste (f.eks. afkobling af regnvandet fra en enkelt parcel). Ses der pa den
samlede struktur af skybrudsanlaeg, er det nemlig formalstjenstligt at inddele disse i forskellige
niveauer (se afsnit 4.2), svarende til at betragte vandets vej fra det falder pd den enkelte matrikel
(tertiere niveau), hvorefter det lober ud fra de enkelte matrikler og samles i storre stromninger,
der handteres pé kvarter-niveau (sekundere niveau) og herefter strommer ud fra dette og til los-
ninger pa det primare niveau, hvor vandet fra et helt skybrudsopland handteres (figur 5.1 &
5.4). De angivne antal beskriver ikke den akkurate fordeling af lesningerne, men angiver storrel-
sesforholdene imellem de forskellige niveauer.

I lesningsappendiks er alle de primere og sekundare losninger beskrevet og beregnet individu-
elt, og der er i kapitel 6 angivet forskellige generiske forslag til de tertieere lasninger.

1 e Skybrudsplan
e Amager og Christianshavn

e Strategier
/ 16 e Delomrader
30

® Primaere Igsninger
¢ Oplande

70 [\ e

/ 200 \ :I.;Zr(;?:remsmnger

/ 5.000 \ :Ahjll;(?cl:illi(r(;lger
/ 125.00

¢ Interessenter
* Borgerne
Figur 1-3: Amagerhylden

Der er séledes et komplekst samspil mellem borgeren og interessentens adferd og erkendelse af
skybruds- og klimatilpasningsproblematikkens betydning for den enkelte, og realiseringen af
skybrudsplanen, som manifesteret i lasningsstrategierne for det samlede skybrudsopland og dets
delomréder.




1.3.4 Udenlandske erfaringer

Der er som navnt ikke for i Danmark forsegt realiseret en sa omfattende og ambitigs plan. Vi
har derfor undersegt, hvordan man er géet til lignende opgaver i udlandet, og har bl.a. fundet
inspiration i to konkrete sammenlignelige storbyer: Rotterdam og Philadelphia. Disse har begge
vedtaget store sammenhangende planer for handtering af regnvand med terreenbaserede meto-
der, ligger begge i vestlige lande og pa omtrent samme breddegrader som Danmark.

Rotterdam, Waterplan 2:

Rotterdam er bade truet fra havet, grundvandet, regn og floder. Waterplan 2 beskriver, hvordan
bystyret i Rotterdam planleegger at handtere byens udfordringer og muligheder i forhold til vand
frem mod 2030. Man har anslet, at man allerede i dag mangler ca. 600.000 m® opmagasinering
for at kunne hindtere ekstremregn. Strategien er, ved hjelp af tiltag som etablering af vandplad-
ser, gronne tage og alternative former for tilbageholdelse, samtidig at skabe en by, der er mere
attraktiv at bo, arbejde og opholde sig i. Bystyret har inddelt Rotterdam i en reekke omrader og
valgt en strategi for hvert enkelt omréade for sig.

Philadelphia Green city — Clean waters:

Philadelphia har i dag store problemer med overleb fra fellessystemet, der bade skaber proble-
mer for borgere og naturomrader. Philadelphias strategi er at lose problemerne ved en massiv
satsning pa grenne skybrudslesninger (Green Stormwater Infrastructure). Man planlaegger at
investere 1,6 mia. $ i disse lgsninger over de naeste 20 ar. Der er lavet beregninger, der viser, at
de forventelige gevinster i forbindelse med denne indsats i form af jobs, sociale og milje forbed-
ringer, vil vaere op imod 2,2 mia. $. Mélene indbefatter bl.a. at etablere ca. 1600 ha. grenne om-
rader i byen, fordelt pa ca. 4000 decentrale ’green acres”, der alle indrettes til at modtage vand
fra de tilstedende oplande.

1.4 Principper
I det folgende redegores for de overordnede principper og definitioner, der anvendes, samt for-
hold af generel karakter, som de anviste lgsninger baseres pa.

1.4.1 Afledning og forsinkelse (Planforslag 1 og 2)

Skybrudslesningerne kan opdeles i to hovedkategorier:

1) Lesninger, hvor vandet forsinkes og afledes til recipienten via en lineaer skybrudsinfrastruktur
i form af kanaler, bla/grenne vandkorridorer og — veje og befastede skybrudsveje f.eks. konstru-
erede skybrudsvejanlag og cykelstier, samt evt. skybrudstunneler og ledningsanleg.

2) Lesninger, hvor skybrudsvandet opmagasineres og forsinkes pd udpegede og serligt indret-
tede oversvemmelsesarealer, sdsom eksisterende grenne omrader, sportsanlaeg og designede
vandpladser.

Disse to principper kan anskues som to forskellige tilgange eller veje til malet, og vi har derfor
udarbejdet to separate losningsforslag kaldet plan 1 og 2 (se afsnit 5.1 og 5.2). Planforslag 1
eller den bla plan, har som overordnet princip afledning og synliggerelse af vandet. Planforslag
2 eller den grenne plan, har som overordnet princip forsinkelse og nedbringelse af det befaste-
de areal, ved etablering af grenne vandveje og bassiner. Dette betyder ikke, at der ikke indgér
afledning i masterplan 2 eller vice versa, men at der eksempelvis i masterplan 1 er lagt vaegt pa
at der anlegges kanaler, der kan benyttes som afledning i bade skybruds- som hverdagssituatio-
nen, og at der i masterplan 2 er lagt vaegt pa at s mange arealer som muligt og nedvendigt ind-



drages til forsinkelse. Der er heller ikke som sddan tale om, at der bestar et enten/eller i valget
mellem de to planer, losninger kan saledes sagtens kombineres ud fra de hydrauliske oplande
som de er inddelt i.

1.4.2 Lasningsstruktur

Den overordnede losningsstruktur afspejler maden vandet naturligt afstrommer, betinget af to-
pografien. Strukturen kaldes dendritisk, hvilket betyder trelignende. Som det ses pa figurerne
(1.4 a og b) nedenfor ligner strukturen en traestruktur, hvor stammen deler sig i storre grene, der
deler sig i mindre grene, kviste osv. Denne struktur afspejles direkte i losningsstrukturen (Figur
1.4c), hvor vi har valgt at kategorisere vores lgsninger i tre niveauer: Primare, sekundare og
tertieere, svarende til tre oplandssterrelser, som beskrevet ovenfor og i afsnit 5.

Figur. 1.4a: Stromningskort (COWI 2011) Figur 1.4b: Stromningskort, detalje Amager Ost

Figurl.4c: Primeere, sekundeere og terticere losninger, skybrudssikring Amager og Christianshavn




Tabel 1.1 viser en oversigt over de anvendte skybrudslesninger. Figuren angiver tillige hvordan

samspillet og synergien mellem skybrudsanlaeg og LAR-anlaeg fungerer. Vi forudsatter i det

efterfolgende, at aflobssystemets kapacitet er overskredet i skybrudssituationen.

1) Vandet lander pé et befestet areal, et gront areal eller direkte pa/i et LAR anlag.

2) Hyvis der falder mere regn, end anlaegget eller overfladen kan handtere ledes vandet via

veje eller render (tertiere losninger) videre til sekundere (eller primare) skybrudsstruk-

turer.

3) Denne struktur kan vere indrettet til at forsinke vandet, og hvis kapaciteten af denne

losning overskrides skal vandet kunne ledes videre.

4) Skybrudsanlaeg til afledning, f.eks. en skybrudsvej eller en kanal, kan saledes bade mod-

tage vandet direkte fra kilden eller modtage vand fra forsinkelsesanlag, der har over-

skredet deres maks. kapacitet.
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FORSINKELSE (grgn)

* Torre kanaler
* Skybrudsveje
* Vandcykelstier
* Rorlgsninger

* Kontrolleret

* Vade kanaler @
€

oversvgmmelse
* Vandpladser

Primzere og
sekundaere
SKYBRUDSANLAG

* Render
* Grofter
* Rendesten
* Kinnekullerender

+ [antsten
* Vejbump

|

Q@) <

* Vandparker

* Vejbede @
* Genanvendelse

* Permeable flader

* Grgehe parkstrog
. adier

* Grgnne tage

* Faskiner

Tertizere lgsninger og
LAR

Tabel 1.1: Losninger skybrudssikring Amager og Christianshavn

1.4.3 Separation hverdags- og skybrudsregn, regn- og spildevand

Det er forudsat i beregningerne for planforslag 1 og 2, at det eksisterende fallessystem bevares.
Dette betragtes som det mest konservative scenarie, og flugter med hensigterne i bade klimatil-

pasningsplanen og KK's spildevandsplan. Dette betyder, at et vaesentligt emne, (i modsaetning til

omrader, hvor regn- og spildevandet er separeret) er, i hvor hej grad det betragtede vand er op-

blandet spildevand eller ’rent” regnvand.
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Aflgbssystemet
(under jorden)

Figur 1.5: Interaktion mellem hoved- og aflobssystem

I skybrudssituationen vil det eksisterende aflobssystem, der som udgangspunkt er dimensioneret
til en 10 &rs handelse, for eller siden né sin maksimale kapacitet (Figur 1.5). Herefter vil vandet
stromme pa terraen, kun styret af topografien og de forhindringer og lavninger, der bevidst eller
ikke bevidst er placeret i byen, sdsom bygninger, forhgjninger, kanter og mure, underferinger,
nedgange osv. For sa vidt vandet ikke forst har vaeret en tur 1 kloakken er det som udgangspunkt
ligesa rent eller beskidt som andet urbant regnvand, hvor forskellige forureningskomponenter fra
forskellige overflader er indoptaget. Problemerne med spildevandsinficeret regnvand opstér forst
for alvor, nér kloakken, pa grund af de store trykforskelle, der kan opbygges i systemet, ukon-
trolleret gar i overleb. Dette kan ske i folks kalderafleb eller toiletter, fra vejriste eller ved at
kloakdeksler trykkes op. Denne situation forebygges ved i sterst muligt omfang at afkoble, afle-
de og forsinke vandet pa terren, inden det nar ned i aflobssystemet.

Vores beregninger viser, at der de fleste steder p4 Amager sandsynligvis ikke vil veare store pro-
blemer med opblandet spildevand. Hvis man t ensker at opné en yderligere reduktion af den
uenskede interaktion mellem det terreenbaserede system og aflebssystemet kan man benytte en
rekke traditionelle aflebstekniske tiltag sdsom underjordiske bassiner, sterre rerdimensioner,
spjeeld, kontraklapper og pumper. Dette er en fuldt ud realiserbar om end meget dyr fremgangs-
made. Der findes dog et andet alternativ, hvor tagvandet og vandet fra ikke trafikerede omréder
separeres fra aflabssystemet gennem bade de i1 rapporten anviste skybrudslesninger, tertiere los-
ninger, der f.eks. kan etableres som render i omréader taet pa havnen, Qresund eller de eksisteren-
de kanaler, samt diverse LAR-tiltag. Dermed kan kapaciteten i aflobssystemet reserveres til for-
urenet regnvand fra mere beferdede veje, og overlobene dermed minimeres til et niveau, hvor
det er samfundsekonomisk forsvarligt at implementere de nedvendige aflebstekniske losninger,
der sikrer aflobssystemet mod ukontrolleret overlob.

Denne separering skal for langt den overvejende del forga pa privat initiativ, og er siledes ikke
en del af grundlaget for nervarende rapport. Vi har dog i kapitel 5 opstillet et scenarie, hvor vi
ser pa effekten af afkobling.



Normalsituationen

Af rent astetiske arsager forestiller vi os, at der 1 kanaler og andre bla star en hvis mengdevand
til daglig. Dette vand skal naturligvis ikke vere iblandet spildevand, men udelukkende vere re-
lativt rent tagvand fra bygninger, vand fra ikke trafikerede pladser eller renset vejvand. Dette
vand kan jf. Kebenhavns Kommunes retningslinjer ledes direkte til @resund. Det mere forure-
nede vejvand skal ledes til aflobssystemet eller til rensning.

I den nuvaerende situation vil der selv ved regnhendelser, der forekommer hvert 5. ar, kunne
forekomme overleb til Oresund af opblandet spildevand. Overleb indeholdende opblandet spil-
devand vil kunne nedbringes vaesentligt i det fremtidige system. Skybrudsinfrastrukturen vil
uden problemer kunne héndtere de normale regnhandelser, uden gener for borgerne, og de loka-
le LAR anleg vil fungere som planlagt og reducere de mangder, der skal bortledes via aflabssy-
stemet.

Skybrudssituationen

Den samlede skybrudsinfrastruktur skal dimensioneres og forberedes til at kunne fungere opti-
malt under ekstreme regnhandelser, der statistisk forekommer én gang hvert 100. ar. I disse si-
tuationer, vil det ikke veere muligt fuldstaendigt at opretholde adskillelsen mellem tag- og vej-
vand, og systemet ber i stedet indrettes saledes, at der i mindst mulig grad sker overleb eller op-
stuvning pa terren af opblandet spildevand. Dette kan som na&vnt geres ved at maksimere afkob-
lingen af regnvand fra aflebssystemet, men tillige ved, at der implementeres intelligent styring i
skybrudssituationen. Styringen kan sikre, at der ved hjalp af spjald lukkes af for tilledningen af
overfladevand til et overbelastet fellesystem og at der spaerres for overleb uenskede steder ved
hjalp af kontraklapper/hejtvandslukker/trykfaste daksler, vandet kontrollere derudover ved
hjelp af pumper. Indtil de naevnte tiltag er fuldt ud implementeret kan der efter en skybrudssitu-
ation forekomme rester af opblandet spildevand i de forskellige anlaeg, hvilket betyder, at der
efter en skybrudshandelse rent driftsmassigt ma geres en indsats for at teamme og rengere an-
leeggene.

1.5 Arbejdsproces og rapportstruktur

1.5.1 Proces

Opgaven er lost et samarbejde mellem Kobenhavns Kommune, HOFOR og radgiveren EnviDan,
samt landskabsarkitekterne fra Tredje Natur og Gruppe F. Der er koordineret med Schenherr i
forbindelse med helhedsplanen for Amagerbrogade, samt cykelstien Amagerruten. Det holland-
ske Ingenierfirma Tauw har delt deres erfaringer med terrenbaseret regnvandshéndtering 1 byer
som Amsterdam og Rotterdam. Lokaludvalgene Amager @st/Vest og Indre By har ligeledes bi-
staet med input vedr. lokale planer, aktiviteter og fokusomrader.

Processen er vist pa nedenstdende diagram. De angivne faser er i vid udstraekning forlebet paral-
lelt og iterativt, saledes at outputtet fra den enkelte fase har vaeret input til den neeste og at resul-
taterne derfra kan have givet anledning til at revidere eller udvide grundlaget for den foregaende
fase.

Figur 1.6



Visioner og méalszetninger

I den indledende fase har fokus, bl.a. i forbindelse med workshops, veret at opna feelles forstael-
se for de visioner, begreber og mal, der er udgangspunktet iht. klimatilpasnings- og skybruds-
plan og de allerede udarbejdede kortlegninger f.eks. oversveammelses- og risikokort. Disse er
blevet oversat til en generel strategi for oplandet, med hensyntagen til de specifikke lokale for-
hold, sasom andelen af eksisterende gronne omrader og infrastruktur, naerhed til recipienter,
overordnede bytypologier og byudviklingsomrider, strategiske interessenter osv. Resultatet har
varet en skitsering af en hovedstruktur for forsinkelse og afledning af skybrudsvand pa terraen,
samt et overordnet katalog af relevante lgsninger.

Kortleegning og beskrivelse af omradet
Med udgangspunkt 1 baggrundsmateriale fra KK og HOFOR er deloplandet blevet kortlagt og
beskrevet, herunder:
e Fysiske forhold (f.eks. hydro-geologiske forhold, topografi, befastelsesgrader)
e Hydrauliske forhold (f.eks. oversvemmelser, stremningsveje og aflebsforhold)
e Planer, infrastruktur og demografi (f.eks. bytypologier, byfornyelse og lokalplaner, tra-
fikforhold, interessenter)
e Miljomassige forhold (f.eks. recipientvilkdr, biodiversitet, gron infrastruktur, beskyttede
omréder).

Det konkrete output af kortleegningsfasen er bl.a. en lang raekke kortbilag, der er vedlagt rappor-
ten, samt en overordnet skitsering af losningsstrukturen baseret pé tilgaengelige veje og arealer.
I kortlegningsfasen er desuden udpeget og beskrevet en raekke konkrete muligheder for LAR,
og en opdeling af omraderne i forhold til potentialet for atkobling af regnvand.

Lesninger

I lesningsfasen er der fokuseret pé at fastlegge en skybrudsinfrastruktur for bortledning af over-
skydende vand ved hjelp af kanaler, terre som vide og skybrudsveje f.eks. konstruerede sky-
brudsvejanleg og cykelstier, samt at optimere indsatserne i forhold til at aflede vand til de i kort-
leegningsfasen udpegede acceptable recipienter og oversvemmelsesomrader, sdsom eksisterende
gronne omrader, sportsanlaeg og designede vandpladser.

De udpegede tilgaengelige veje og arealer, med potentiale for at kunne aflede og magasinere
skybrudsvandet, er herefter gennemgaet individuelt, og pa baggrund af hydrauliske modelbereg-
ninger er det fastslaet, hvor der kan opnas sterst hydraulisk effekt i forhold til den anleegsmeessi-
ge indsats, topografi og den nuverende og planlagte anvendelse, samt hvor i aflebssystemet, der
er flaskehalse, eller sker kortslutninger, der skal loses ved traditionelle aflebstekniske tiltag. Kun
hvor det er umuligt at bortlede eller opmagasinere pa terren, er der foreslaet underjordiske las-
ninger. Effekten af lokal anvendelse, atkobling eller afledning af regnvand (LAR) er ligeledes
kvalificeret og kvantificeret gennem modelberegninger.

Losningerne er udviklet i en iterativ proces, hvor der forst er set pa effekten af de store og pri-
mare tiltag udpeget pa baggrund af det i kortlaegningsfasen beskrevne grundlag. Dernzst er fo-
retaget konsekvensberegninger, der sé har givet anledning til dels at korrigere de primare tiltag i
terren og aflebsmodel og at inddrage sekundare og mindre tiltag, der s er konsekvensberegnet
Det vil sige, at lasningerne er udviklet i fire faser: Identificering (fastleggelse af problemomra-
der), Planlzegning (fastleggelse af muligheder for afledning og forsinkelse), Udvikling (indar-
bejdelse i model), Evaluering (beregning og visning af resultater), Identificering (fastlegge
resterende problemomrader) og sd fremdeles. Output af hver fase er sdledes input til naste fase
og de iterative loops er gennemlebet indtil det enskede resultat jf. forudsaetningerne er opnaet.



2. Beskrivelse af skybrudsoplandet

Projektomradet omfatter den kebenhavnske del af Amager samt Christianshavn. Omradet udge-
res af de tre administrative bydele Amager Ust, Amager Vest og Christianshavn med 123.000
indbyggere.

Nar der i forbindelse med byplanlegning udarbejdes planer for arealanvendelse og udformes nye
byrum, skeler landskabsarkitekter og byplanlaeggere meget til omradets identitet og lokale kvali-
teter. Heri indgar omradets historie og udvikling igennem tiderne for at sikre, at den lokale for-
ankring og udviklingshistorie kan afleses 1 byrummet. Losningsforslagene til skybrudssikringen
for Amager og Christianshavn udspander et net at bla og grenne strukturer pé tvars af sociale
og administrative opdelinger og vil pavirke oplevelsen af byen. Disse strukturer viser tilbage til
det historiske Amager og Christianshavn, hvor kanaler og grefter var med til at understette ger-
nes identitet som henholdsvis fladestation, forsvarsvark og landbrugsomrade.

2.1. Amager og Christianshavns Historie

Christianshavn blev grundlagt fra 1617 af Christian d. 4. og indgik i Kebenhavns forsvarsvark.
Byen blev anlagt af den hollandske ingenier og arkitekt Johan Semp og var ferst teenkt til hjem-
sted for nederlandske immigranter, dernest som garnisions- eller bAdsmandsby, men udviklede
sig til en selvsteendig kebstad, der i 1674 blev indlemmet i Kebenhavn. I 1680 begyndte fladen
at flytte til Arsenaleen og derefter udvikledes Holmen til militeere formal og der blev etableret
en lille o af gangen.

Den bymassige bebyggelse pd Amager 14
nasten udelukkende langs Amagerbrogade,
mens omraderne bagved fortsat var land-
brugsjord og mindre landsbysamfund.

Pa de Hoje Malebordsblade fral842-1899
(Figur 2.1) kan man se to sammensmeltede
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byer Sundbyester og Sundbyvester samt B
bebyggelse langs Holmbladsgade. Islands ’ } - ;* N
Brygge er ikke opfyldt endnu og bebyggel- S ey
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Figur 2.1: Hoje Mdlebordsblade (1842-1899), Amager.
(Illustration www.arealinformation.dk)

sen langs Amagerbrogade slutter ved Eberts
Villaby. Pa de historiske kort kan man se et
fint netvaerk af dreenkanaler, der draener den
flade o, for at sikre den gode dyrkningsjord.



Indtil 1600-tallet var der pA Amagers nordvestkyst et stort lavvandet strandengsomride. Den
nordlige del blev fyldt op i forbindelse med byggeriet af Christianshavn og Kebenhavns Volde
fra 1620 erne. Omradet, der senere skulle blive til det nuverende Islands Brygge stod under
vand indtil 1880 erne. Det faste land begyndte omtrent ost for den nuvarende Artillerivej, hvor
fortidsmindet Faste Batteri fra omkring 1770 stod som kystnaer befaestning. I 1880 erne udbyg-
gedes forsvarsvarkerne omkring Ko- i e
benhavn og der begyndtes opfyldning & 3 PRGN A & 'f iRy
til militeere formal som Tejhus og ka- : :

serne 1 det nordlige omrade, hvor Sta-
tens Seruminstitut (SSI) og SAS Radis-
son hotellet ligger 1 dag. Havnehandlen
voksede og den eksisterende havn blev
for lille. Havnevasenet sa muligheder
for udvidelser i omradet syd for militae-
rets omrade. Islands Brygge pabegynd-

s

]

tes opfyldt i 1901 for at skabe plads til | WA s T _‘ e T
oplag af temmer, kul og andet gods. Figur 2.2: Lave Mdlebordsblad over Amager 1928 til 1945
Omkring 1905 blev de forste beboel- (Illustration www.arealinformation.dk)

sesejendomme opfert. Opfyldningerne
fortsattes indtil 1933, hvor hele det om-
rade der i dag er Islands Brygge var
inddemmet.

Christianshavn var omgivet af voldan-
leegget. Foran det var en bred sékaldt
demarkationslinje, hvor der ikke matte
bygges eller plantes traeeer — der skulle
veaere frit udsyn og skudfelt fra volden.
Pé dette omrade anlagdes kommunens
store renovationsgruber, hvor natreno-
vationen fra Kebenhavn blev kert ud,
hvilket har medvirket til egenavnet
”Lortegen”. Denne linje blev opretholdt
indtil 1909, hvorefter industri og er-
hvervsomradet nord for Prags Boule-

vard blev opfert. I slutningen af 1800- '- ! = 5 iy snmwun: >

tallet og i begyndelsen af 1900-tallet LT me——

sker en kraftig byudvikling og Amager Ly e e 1 05
udbygges nasten til nutids sterrelse, ' gilF32% (Lt o - ;

TEEL

hvilket ses pa de lave mélebordsblade
fra 1928-1945 (Figur 2.2).
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Figur 2.3: Byudviklingmrder Amager og Christi-
anshavn fordelt pd planperioder (kortbilag T01.06)




I slutningen af det 20 arhundrede sker endnu et kraftigt byggeboom pa Amager grundet stor til-
flytning til Kebenhavn. Islands Brygge og Christianshavn bliver som de forste omrader byudvik-
let, hvor en stor del af de gamle industri-, havne- og militerarealer omdannes til moderne lejlig-
hedsbebyggelse med fokus pd grenne strog og kanaler.

I starten af 2000-tallet etableres metroen, der forer henholdsvis til Lufthavnen og Vestama-
ger/Orestaden. Amager Strandpark etableres 1 2004 og med det folger begyndende byudvikling
pa Amagers ostkyst.

Metroen til Vestamager skaber en transportstreng, hvor omkring den nye bydel Orestad bygges.
Omkring den nye DR-by bygges QOrestad Nord, omkring Ferring og storcentret Fields - Orestad
City og for enden af metroen udbygges Orestad Syd.

Der foreligger stadig store byudviklingsprojekter pd Amager ved Islands Brygge Syd og i det
gamle industriomrdde omkring Prags Boulevard og Amagerbanen (Figur 2.3). Og imens alt dette
har stéet pa, er der stadig store dele af Amager og Christianshavn, der har faet lov at passe sig
selv og stadig ser ud som det har gjort i mange ar med kolonihaveforeninger, parcelhusomrader
og 2-3 etagers lejlighedsbyggerier i mursten, hvilket gor Amager og Christianshavn til helt sar-
lige dele af Kebenhavn.

Fremtiden

Losningsstrukturerne i konkretiseringen af skybrudsplanerne indeholder et netvaerk af blé og
gronne lgsninger til at handtere egede regnmangder pé kryds og tvaers af Amager og Christians-
havn. Dette netvaerk medferer en mulighed for at sammenbinde disse bydele og skabe et samlet
udtryk i projektomradet. Samtidig kan lgsningsforslagene vare med til at give Amager og Chri-
stianshavn en identitet som et foregangsomrade for fremtidige klimatiltag i hovedstaden.

Dette bygger videre pa den udvikling, der er sket pd Christianshavn og Amager de seneste 20 4r.
Arbejdet med at binde bydelene sammen er igangsat med de oven na@vnte gronne og blé struktu-
rer i de nyere bydele, som bassinerne ved Amager Boulevard, kanalerne i Qrestad, urbane soer
pa Islands Brygge og Christianshavn. Derudover kan naevnes Havnebadet ved Islands Brygge,
der dbnede i 2002 og var byens forste havnebad, og en kulmination pé arbejdet med at forbedre
vandkvaliteten i Kebenhavns Havn. QOrestad er et andet eksempel hvor der er etableret et trestre-
get system, hvor tag-, vej- og spildevand héndteres separat. Diget omkring Amager er de sidste
ar blevet forhgjet, for at beskytte mod havvandsstigninger og stormflod, og der er etableret en
offentlig tilgaengelig cykel- og gangsti langs diget fra Sjellandsbroen og videre rundt. 26. juni
2013 kunne Amagerbladet' fortzlle, at et konsortium bestiende af fire pensionskasser, energi-
selskabet SE Big Blue og Energiakademiet Samse er gaet sammen om at udvikle Refshalegen til
en nye baeredygtig bydel i Kabenhavn, ndr udviklingen af Orestad og Nordhavn er slut. Der er
saledes mange tendenser i badefortid og nutid, der peger mod en bla/gren udvikling, og dermed
flugter perfekt med den beeredygtige klimatilpasning og skybrudssikring af Amager og Christi-
anshavn.

! Amager Bladet. 26. juni 2013: Refshalegen som ny klimabydel.
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2 http://museumamager.dk/index.php/hollaenderbyen.html
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2.2. Omradet

Amager og Christianshavn er administrativt opdelt 1 tre bydele:

Christianshavn er en del af Indre By og bestar af tre kvarterer; Christianshavn, Christiania og
Holmen. Omrédet er omgivet af vand og er derfor adskilt fysisk fra resten af Kebenhavn og
Amager. Christianshavn har med sine knap 11.000 indbyggere en sarlig identitet. Bydelen Chri-
stianshavn indeholder mange 3 til 5 etagers karré- og stokbebyggelse fra forskellige tidsperioder,
blandet byggeri pa langs kanalerne og pa Christiania, en del @ldre militeere bygninger og meget
fa grenne arealer udover voldanlagget og Stadsgraven.

Amager Vest har pr. 2012 knap 60.000 indbyggere fordelt pa 19,18 km”. Bydelen bestar af
kvarterene Islands Brygge, Amagerbrogade Vest (Sundholmkvarteret), Orestad (Nord, City og
Syd), Sundbyvester, Urbanplanen og de store grenne fredede omradder Amager Felled og Kal-
vebod Feelled.

Amager @st har pr. 2012 knap 52.000 indbyggere pa 9,11 km? og bestar af Amagerbrogade @st
(Holmbladsgade og Oresundsvej-kvarterene), Byudviklingsomrade Amager @st, Sundbyester
samt Klgvermarken og kolonihaver.

Amager har, pa trods af at gen er opdelt i to administrative bydele af Amagerbrogade, sin helt
egen felles identitet — man er amager eller a ‘'markaner.

BTSN
& " 'Indre By CHRISTIANSHAVN

AMAGER OST

E s

AMAGER VEST

0
-

Begge bydele er karakteriseret af karré- og stok bebyggelse i 3-6 etager i den nordlige del af gen.
Syd for Peder Lykkes Vej (vest) og Oresundsvej (ost) er overvejende parcelhusomrader i 1-2
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etager. Begge bydele har en relativ stor andel af gronne arealer og en del kolonihaveforeninger.
Byomrédet er pa begge sider omgivet af storre fredede omrader, Amager Falled og Amager
Strandpark

SIGNATURER:
1 Projektomrade
¢ Kommuneskoler
Boldbaner
Boliger (1-2 etage)
| Boliger (3-6 etage)
| Kolonihaver
Industri
" 7 Byudviklings omrader
[ Kirkegard
| Fortidsminde beskyltelseslinie
 Beskyttede naturomrader
Fredede omrader
~——— EF Habitat omrader
[ vand

g 0250 500 1.000
@llenviban

Figur 2.4: Bytypologier pa Amager og Christianshavn. (kortbilag T01.04)
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2.3. Omradekarakteristik

Projektomradet Amager og Christianshavn er, som det fremgér af figur 2.4 stort og meget for-
skelligartet. Derfor er projektomradet opdelt i 16 delomrader baseret pa bebyggelseskarakteristik
(Figur 2.5).

Nedenfor er neermere beskrivelser af de 16 delomrader med fotos, bebyggelsestype, oplysninger
om bl og grenne omréder 1 delomrédet, beskyttelser af de granne omrider, bevaringsvardige
bygninger, en gennemgang af relevante lokalplaner og andre planer i delomradet samt en kort
beskrivelse af udfordringer og lesninger i de enkelte delomrader. De enkelte lesninger og be-
skrives naermere i kapitel 6 og lesningsappendikset.

Der er som navnt i afsnit 2.1 foregaet omfattende byudvikling pA Amager og Christianshavn de
seneste 10-15 ar, og det vil vaere meget omfattende at gennemgé alle nye byggerier, hvorfor der
kun preesenteres de byudviklingsprojekter og pladsomlagninger der ikke er gennemfort endnu.
Andre mere overordnede planer for omrdderne gennemgas narmere i afsnit 3, samt i forbindelse
med de enkelte lgsninger i lesningsappendiks.

Klimaet spiller en stor rolle 1 planleegningen i Kebenhavn. Geldende for alle nyere lokalplaner
er, at de pa den ene eller den anden made forholder sig til klimaproblematikken og indeholder
oftest bestemmelser om at byggerier skal handtere deres eget regnvand pa egen matrikel, med
mindre det kan godtgeres, at det ikke kan lade sig gore. Vandet foreslas anvendt til toiletskyl i
private boliger, vanding og tgjvask samt anvendelse til rekreative elementer i fellesarealer. Fla-
de tage skal for sa vidt muligt begronnes, og der skal etableres gronne fellesarealer. Det er dog
spildevandsplanens bestemmelser, der regulerer regnvandshéndteringen, og hvis nye omrader
skal paleegges pligt til at handtere regnvandet lokalt, skal det ske med hjemmel i spildevandspla-
nen eller et tilleg hertil.

Pa kortet (Figur 2.6) er gaeldende lokalplaner pa Amager og Christianshavn anfert. De rade om-
rader er de lokalplaner, hvor der ikke er bestemmelser for hadndtering af regnvand, og/eller hvor
lokalplanen er s gammel, at den ikke leengere er aktuel i forhold til skybrudssikringen.

De bld omrader er de omrader hvor klima og regnvand er adresseret i bestemmelserne, og der er
mulighed for synergi med LAR. Det er primert byudviklingsomrider, hvor bebyggelsen endnu
ikke er udfert. Den mangde regnvand omréderne selv kommer til at handtere vil formentlig vee-
re hverdagsregn (op til 5 ars haendelser). I omrader, hvor der etableres LAR-anlaeg, og hvor reg-
nen sd vidt muligt hdndteres og anvendes lokalt, vil der kunne opnés synergieffekter med sky-
brudssikringen, hvilket er taget med i betragtningerne i forbindelse med de enkelte losningsfor-
slag.
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Figur 2.5: Projektomradet opdelt i 16 delomrdder (kortbilag T01.01)
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Figur 2.6: Lokalplaner pa Amager og Christianshavn og bestemmelser ift. klimatilpasning,

(kortbilag T01.03)
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24. Gennemgang af de 16 delomrader

2.41 Christianshavn

En del af det @ldste Kebenhavn. Christianshavn bestér af tet
karrébebyggelse op til 5 etager, bade nyt og gammelt, og der er
en hoj befestelsesgrad. Der er stor fokus pa at bevare omradets
karakter i forbindelse med nye byggerier.

Omréadet bestér af en raekke mindre opfyldte eer, og er derfor
gennemskaret af kanaler. Bydelen er desuden omgivet af Ko-
benhavns Havn og Stadsgraven.

Omradet vest for Christianshavn Torv og syd for Torvegade er 1
store treek udbygget de seneste 10 ar. Omradet nord for Torvegade bestér af flere @ldre ejen-
domme og er praeget af naerheden til Christiania.

Der er meget fa storre ssmmenhangende gronne omrader — det gronne findes primert i gardene
og voldanlegget, der omgiver bydelen.

Store dele af Christianshavn er bevaringsvaerdigt byggeri og en del af kulturmilje Indre By.
Stadsgraven mellem Christianshavn og Amager er fredet og fortidsmindebeskyttet.

Kanalen ved Christianshavns Torv (venstre), Christianshavns Torv (midt), y

Christianshavn er pga. sin beliggenhed ikke et problemomréde i forbindelse med skybrudssik-
ringen, og principperne for de fa nedvendige skybrudslesninger er at aflede vandet direkte til
havnen og kanalerne. Det vil veere muligt afkoble store dele af omradets tagvand til afledning til
havnen og kanalerne, hvilket vil aflaste aflobssystemet nedstrems — ogsé i1 forbindelse med sky-
brudshandelser.

* Alle billeder er taget p4 Amager og Christianshavn i fordret 2013 af Michala Ryttergaard, EnviDan A/S.
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Strandgade Nord (lokalplan 477)
Lokalplanen er vedtaget 29. juni 2012 og skal muliggere omdannelsen fra erhvervsorienteret

anvendelse til bolig og serviceerhverv, der tager hensyn til eksisterende historiske, bevarings-
vardige og fredede bygninger. NCC ejer omradet og planlagger at opfore 65 svanemarkede
boliger pa Kroyers Plads, som en moderne fortolkning af omradets historiske pakhuse.

Der skal indga grenne omrader, en promenade og en plads og regnvand skal opsamles til eget

£

Lokalplansomrddet og visualisering af muligt byggeri i omrddet (Lokalplan 477)°

Den Grenlandske Handels Plads

Omrédet er i dag byggeplads for byggeriet af Inderhavnsbroen der skal gé fra Christianshavn til
Skuespilhuset. Nar byggeriet er faerdigt, skal Den Grenlandske Handelsplads omdannes. Hvad
omrddet skal anvendes til er ikke bestemt, men der er igangsat en idefase, der inddrager Styrel-
sen for Slotte og Kulturejendomme, Christianshavns Lokaludvalg og borgerne.

Omlzegning af Christianshavns Torv
Pa Teknik- og Miljeudvalgsmedet 15.04.13 blev en anlagsbevilling pa 4,0 mio. kr. frigivet til en

renovering af Christianshavns Torv og Metro-forpladsen, hvor metroens ovenlys udskiftes, der
sikrer bedre muligheder for ophold og cykelparkering samt ger torvet mere anvendeligt til for-

skellige midlertidige aktiviteter.

Udformningen af projektforslaget skal ske i dialog med Metroselskabet og Christianshavns Lo-
kaludvalg og forventes til godkendelse i oktober 2013. Der foreligger ingen visualiseringer.

¢ Billeder ved de relevante lokalplaner er hovedsagligt hentet fra Lokalplanerne p4 http://www.kk.dk/da/om-
kommunen/indsatsomraader-og-politikker/byplanlaegning-og-anlaeg/byplanlaecgning/lokalplaner/vedtagne-
lokalplaner. evt. anden kilde fremgar af billedteksten.
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2.4.2 Holmen

Spredt bebyggelse med Operaen som karakteristisk byggeri. Statens Teater-
skole, Kunstakademiet og Rytmisk Konservatorium ligger ogsd i omradet
sammen med andre overvejende kreative erhverv.

Bebyggelsestypen varierer fra restaurerede kanonbadshuse og gamle pakhu-
se til nye moderne lejligheder. Nordligst ligger den del af Holmen der tilhe-
rer stadig er militeret.

Omrédet er i store traek udbygget bortset fra Trekantsgrunden, Arsenaleen og
Papirgen - Christiansholm.

Der er flere storre gronne arealer bl.a. ved siden af Operaen og pd Arsenale-
en. Der er store dbne arealer mellem bygningerne. En del byggerier er fredet.

Holmen (venstre), kanal foran Operaen (midt)

Holmener pga. sin beliggenhed ikke et problemomrade i forbindelse med skybrudssikringen, og
der er sdledes ikke behov for skybrudslesninger i omradet. Det vil vaere muligt atkoble store de-
le af omradets tagvand til afledning til havnen og kanalerne, hvilket vil aflaste aflobssystemet
nedstrems — ogsa i forbindelse med skybrudshandelser.

”Prinsessegade” (lokalplan 240)

Lokalplanen er vedtaget 26. juli 1994 og fastlagde i sin tid trekantsgrunden til boliger, service-
erhverv og undervisningsformal samt tilvejebringer plangrundlaget for byfornyelsesprojekter.
Arealet er under omdisponering til at huse en berneinstitution — eller berneby for 618 bern og
unge i alderen 0-18 ar. Projektet er endnu ikke pabegyndt, men forventes klar til indflytning i
oktober 2014. Lokalplansomréadet huser ogsé en ny Multihal der stér klar til brug i september
2013. Der har der de seneste ar vaeret en del rere omkring en trafiksanering af Prinsessegade der
indgér 1 lokalplanen og nedlaeggelsen af busslusen mod Holmen som modstanderne siger, vil
oge trafikbelastningen i omradet.

.
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Lokalplansomrddet (Lokalplan240) (venstre), http://dinby.dk/city-avisen/fotogalleri-ny-institution-i-
prinsessegadefttslide-3 (midt), visualisering af multihal pd Arsenaloen, Christensen & Co Arkitekter a/s (hajre)
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”Papireen” — Christiansholm

Den 23.276 kvadratmeter store kunstige skabte @, har siden 1958 huset Dagbladenes Papirlager,
der har opsagt lejemalet. Omradet er ejet af By & Havn, og de er géet i gang med en idefase, der
skal klarleegge de muligheder, der er for omradet fremover, og der skal udarbejdes en ny lokal-
plan for omradet.

2.4.3 Christiania

Fristaden Christiania blev i 1971 etableret pa tidligere kaserneomrade
langs Christianshavns voldanlaeg. Christiania har et areal pa ca. 34 ha og
bebyggelsen er meget varieret, lige fra store gulstensbyggerier fra for-
svarets tid til sma selvbyggerhuse.

Der er rigtigt meget gront pa Christiania og fallesskabet teenker bere-
dygtighed og miljehensyn ind i den daglige drift. Volden omkring Chri-
stiania er omfattet af bygningsfredninger og fortidsmindefredninger og
der er udarbejdet en udviklingsplan for statens omrade af slots- og ejen-
domsstyrelsen. En del huse er fredet. Christiania er delvist selvejende og
1juni 2013 er Christianialoven ophavet. Fonden Fristaden Christiania

har kebt dele af omréadet og skal nu selv sta for drift, genopretning og Vedhgehold af omradet
samt give tilladelser til byggeri og anlag, der tidligere har kraevet statens tilladelse.

Den gzldende lokalplan for Christiania er udarbejdet i 2001 og gelder stadig. Derudover har
Christiania selv udarbejdet en udviklingsplan for omradet, der bl.a. definerer omradet som et
eksperimentarium for grenne og innovative LAR-lgsninger. Christiania har sdledes et potentiale
som et foregangsomrade i forhold til udvikling af lesninger til den den grenne og blé by, bade i
kraft af sin unikke bynatur og tradition for aktiv borgerinddragelse, medansvar, lokal forankring
og ejerskab mv.

Aldre bebyggelse (venstre), Volden (midt), Stadsgraven (hajre)

Christiania burde ikke vaere et problemomrade i forhold til skybrudssikringen, pga. den lave ge-
nerelle befzestelsesgrad og naerheden til Stadsgraven. Dog stod Pusher Street under vand ved
skybruddet 2. juli, hvilket méa skyldes utilstraekkelig kloakering, og at Christianshavns Volde
blokerer for afledningen til Stadsgraven.

Der er ikke udarbejdet losningsforslag for Christiania, fordi omradet er selvejende og desuden
omfatter aflobsmodellen ikke omradet.

30



2.4.4 Klagvermarken, kolonihaverne, Refshalegen, Provestenen
Et storre gront omrade pa den nordlige del af Amager, stort set uden
boligmassig bebyggelse. Dele af omradet er udlagt til offentlige
forméal som Lynetten Rensningsanleg og Amagerforbraendingen.
Derudover er der &ldre industri/erhvervs omrader, lystbddehavn,
kolonihaver og Kleovermarken. Klevermarken blev fredet 1 2004 for
at sikre et kulturhistorisk og rekreativt omrade, at man kan nyde
udsigten til byens skyline samt at omradet ikke gores til genstand
for byudvikling, men bevares og plejes som et offentlige og rekrea-
tivt gront omrade. Kolonihaverne ligger langs Stadsgraven.

Der er flere omrader der er udlagt til byudvikling i kommende

planperioder, men der foreligger ikke aktuelle planer, bortset fra
Margretheholm (Ip 331 tilleg I "Holmen II”’). Omradet kommer potentielt i spil i forbindelse
med Havnetunnelen.

Figur 2.9: Klovermarken

Klevermarken er i forbindelse med skybrudsikringen et losningsomrdde med mulighed for kon-
trollerede oversvemmelser. Boldbanerne kan modtage vand i skybrudssituationen fra skybruds-
infrastrukturer i Amagerbanens gamle tracé og Prags Boulevard.

Arealet nord for Klgvermarken, samt Refshaleoen og Provestenen er ikke inddraget i skybrud-
sikringen, da omraderne ikke har problemer med oversvemmelser endnu. Hvis omraderne ud-
bygges skal skybrudssikring tenkes med i planerne.

Holmen I1 med tilleeg — lokalplan 331-1-2

Lokalplanen med tillaeg er senest bekendtgjort 26. juni 2007, og udger det planleegningsmaessige
grundlag for omdannelse af tidligere militaere arealer til et attraktivt integreret byomrade (lokal-
plan 331), til Opera og boliger p4 Dokeen (Tilleg 1) og en fremtidig udvikling af milje- og

energianleg pa halveen ved Kraftsvarksvej (tilleg 2).
Tegnestuen Vandkunsten har udarbejdet en helhedsplan for boligomrddet Margretheholm og
byggeriet er pabegyndt.
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Lokalplansomradet og visualiseringer af bebyggelsen i omradet (Lokalplan 331-1-2)

Kraftsvaerkshalveen - Lokalplan 464

Lokalplantillegget er bekendtgjort 14. februar 2012 og skal fastholde omradet til offentlige tek-
niske anleg og muliggere opferelsen af et nyt forbreendingsanleg samt udvide Amagervearkets
areal ved opfyldning.

Der skabes mulighed for rekreative aktiviteter pa taget af det nye forbrendingsanleg, fx i form
af en skibakke. Byggeriet er i gang og forventes ferdigt i foraret 2017.

_Lokalplansomrddet Kraftsveerkshalvoen og visualiseringer af skibakken pa Amagerforbreendingen

Refshalesen som ny klimabydel

Refshalegens Ejendomsselskab A/S, der er ejet af fire store pensionskasser, vil udvikle Refsha-
legen til Kebenhavns nye, baredygtige bydel. I dag huser omradet en del kreative erhverv og
koncerter og events som Distortion og Copenhell. Visse omrddet er forurenede og skal oprenses
og udbygningen vurderes at ligge nogle ar fremme i tiden.
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2.4.5 Amagerbro gst — Holmbladsgade- og Gresundsvejkvarteret
En del af det @ldste bebyggede omrade pa Nord-
amager. Omrédet er preget af redstenbygninger 1
3-6 etager, brede veje med fortov og meget hgj be-
feestelsesgrad. Kvarterets bebyggelse er meget
sammensat, hvilket skyldes at erhvervsvirksomhe-
der er blevet nedlagt, @ldre bebyggelse er saneret
og der er bygget nyt ind imellem de gamle bygnin-
ger. A
Fra 1998 fik omréadet et kvarterlgft, der forbedrede | T
boligerne, renoverede garde og etablerede pladser og uderum, bl.a. det urbane byrum péa Prags
Boulevard. Lergravsparken metrostation ligger i det vestlige hjorne af Lergravsparken.

Der er fa storre gronne omrader: Lergravsparken, Amagerbanens tracé, Redegardsparken ved
Oresundsvej, Vor Frelsers Kirkegéard og skolernes boldbaner. Lergravsparken blev fredet 1 1969,
for at sikre bevaring af arealet som et rekreativt gront omrade, og opretholde det som park med
aben adgang for offentligheden, hvor den rekreative udnyttelse ikke ma begranses.
Amagerbrogade skal omdannes til stroggade pa streekningen fra Christmas Mollers Plads til
Oresundsvej (se afsnit 3.1).

Frankrigsgade (venstre), Lergravsparken (midt), Nyrnberggade (hojre)

Amagerbro Ost er et problemomréde i forhold til skybrudssikringen, hvilket skyldes den hgje
grad af befastelse 1 omradet, mange tagflader og begraensede gronne arealer.
Losningsforslagene gér pa at maksimere forsinkelsen i de grenne omrader, parker og boldbaner
samt sikre afledning til ssmmenhangende skybrudsstrukturer som skybrudsveje og kanaler bl.a.
1 Lergravsvej, Oresundsvej og Amagerbanens gamle tracé.

Der er ikke relevante lokalplaner eller pladsomlagninger i dette delomrade, da der skete rigtig
meget i forbindelse med kvarterloftet.
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2.4.6 Amager @st byudviklingsomrade

Omradet straekker sig fra Christmas Mellers Plads langs Prags Boulevard langs Strandlodsve;j
ned til Italiensvej. Omradet er praeget af mindre industri, verkstedsbygninger og erhverv, med fa
undtagelser i nedslidt stand.

Igennem dele af omradet lober den gamle Amagerba-
nes Tracé, der skal omdannes til gron cykelrute (se
afsnit 6.3.4). Prags Boulevard bypark udger et gront
ost-vestgaende strag i bydelen.

Omradet huser flere institutioner og en del @ldre in-
dustribygninger, der er bevaringsverdige.

Omrédet er et stort byudviklingsomrade, hvor dele
allerede er under opferelse og andre er projekteret.
(LP 479 — "Jenagade”, LP 449 — ”Strandlodsve;j”, LP 425 ”Krimsvej” og lokalplansforslag
”Lergravsparken”).

Prags Boulevard (venstre), Ved Amagerbanen og Yderlandsvej (midt), Jenagade (hajre)

Omréadet er et prioriteret omrade i forhold til skybrudssikringen, da der opleves store problemer
med oversvemmelser ved skybrud, grundet den heje grad af befastelse, store tagflader og be-
grensede gronne arealer. I dette omrade kan skybrudssikringen udnytte, at der er mulighed for
synergi med store igangverende eller forestiende byudviklingsprojekter.

Lesningsforslagene gar ud pa at forsinke vandet bl.a. ved tilbageholdelse i Lergravsparken, samt
ifm. Amagerbanens cykelsti, samt afledning via skybrudsveje og kanaler i Lergravsvej, Ore-
sundsvej, Prags Boulevard, Strandlodsvej og Amagerbanens gamle tracé. Lokal afkobling ber
maksimeres i forbindelse med byudviklingsomradernes udbygning.
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Krimsvej — lokalplan 425
Lokalplanen er bekendtgjort 15. september 2009, og udger det planlegningsmassige grundlag

for at udvikle et nedslidt industriomréde til et attraktivt, moderne, tet integreret, lavenergi bo-
ligomrade i forskellig bebyggelsesform i 1 — 21 etager med fzlles friarealer og aktive byrum.
Det gronne og baredygtige er centralt i lokalplanen, og der foreligger en detaljeret helhedsplan
for omrddet, hvor de gronne arealer og andre fzlles arealer beskrives. Ved hvert bytorv, skal der
ligge et hajhus pa 12- 21 etager. Hele omradet skal heves 50 cm for at imedega klimaforandrin-
ger og sikre ren jord pa ubebyggede omrider.

Lokalﬁlanomrddet og visualiseringer af hajhuse og passager i Krimsvejsomrddet (lokalplan 425).

Strandlodsvej — lokalplan 449
Lokalplanen er bekendtgjort 16. november 2010 og udger det planleegningsmassige grundlag
for omdannelsen af industriejendomme til boliger og serviceerhverv, og skabe et nyt attraktivt
kvarter naer vandet, samt fastlegger et delareal til gron cykelrute. Mod Strandlodsvej fastlegges
et urbant byrum med detailhandel og serviceerhverv i stueetagen. Der er fremsendt et forslag til
en helhedsplan for en del af omrédet, der indeholder terrassererede etageejendomme i 2 til 12
etager, et dbent offentligt graesareal pa Lindgrens All¢, der nedlegges og en gron cykelrute.
Langs Amagerbanen skal der skabes en naturlig beplantningsmaessig overgang til bebyggelsen.
Regnvand skal indgé som identitetsskabende elementer, og der skal etableres en synlig losning
for regnvandsopsamling langs Strandlodsve;.

b

e

Lokalplansomrddet, visualisering af hjornet Strandlodsvej/Lergravsparken og en model af helhedsplanen (lokalplan
449)
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Jenagade — Lokalplan 479
Lokalplanen er bekendtgjort 30. november 2012, og har til formél at &ndre anvendelsen i omré-

det fra &eldre industri til en mere alsidig anvendelse i form af serviceerhverv, institutioner herun-
der undervisning og op til 25 % af arealet, der kan anvendes til helarsboliger. Dette skal skabe
storre fleksibilitet i anvendelsen.

Ny bebyggelse og beplantning skal etableres med hensynstagen til omradets industrihistorie. Der
er ikke aktuelle byggeplaner, men der er givet en byggetilladelse til Holmbladsgade 113.
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Lokalplansforslaget og visualiseringer til bebyggelsesforslag til Holmbladsgade 113 med gront byrum mod
Prags Boulevard (lokalplan 479).

Lergravsvej - lokalplansforslag

Lokalplanen er under politisk behandling. Formalet er at skabe mulighed for at opfere en ny be-
byggelse pa det ubebyggede omrade nar banegraven ved Ostamagerbanen med boliger og er-
hverv samt et parkeringshus med detailhandel i stueetagen. Bebyggelsen er 4-6 etager med to
hejhuse mod Lergravsparken og Amager Strandvej. Der er udarbejdet en helhedsplan for omré-
det.

Der skal sikres adgang gennem arealet ad gang- og cykelstier, ubebyggede arealer skal anvendes
til ophold og rekreation og der etableres felles byrum.

Lokalplansomrddet, visualisering af forpladsen ved Strandlodsvej og en model af omrddet (Startredegorelsen)
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2.5.1 Amagerbro vest — Sundholmkvarteret til
Njalsgade

Sundholm er taet bebygget omrade, primaert bestdende af lejlig- . Amagerbrog
hedsbyggerier fra forskellige tidsperioder. De ®ldste Byggefor- |
eningshuse pa Sverrigsgade og Brigadevej er fra 1870 erne. Der
er bevaringsvaerdigt byggeri omkring Hollenderdybet og Svin-
get, fra starten af 1900-tallet og flere storre almene boligfor-
eninger fra sidst 1 1970 erne. Seruminstituttet er en stor grund-
ejer beliggende mellem Amager Boulevard og Njalsgade. Om-
radet har nogle spredte gronne arealer, der anvendes til naboha-
ver, bydelsparker osv. Bl.a. ved Brydes Alle, Szterdalsparken, Majporten, Norgesgade, Korn-
blomstvej og den nyrenoverede Stockholms Plads. Amagerbanens tracé leber syd for Serumin-
stituttets omrade og langs vejen Svinget.

Sundholmskvarteret er omfattet af Kvarterleft Sundholm, der skal gore kvarteret gronnere samt
socialt og miljemaessigt baeredygtigt. Der er fokus pa grenne lgsninger og fallesarealer.
Sundholm er kulturarvsareal. Faste Batteri er fortidsmindebeskyttet og voldgraven er naturbe-
skyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3. Omradet mellem Njalsgade og Seruminstituttet er by-
udviklingsomrade (Faste Batteri II - 1p.425).

&

Brigadevej (venstre), Sundholm (midt), Skotlands Plads (hajre)

Omréadet er et prioriteret omrade i forhold til skybrudssikringen, grundet en meget hgj
befzestelsesgrad, taetliggende boligbyggerier og fa mindre spredte grenne omrader. Omradet
indeholder nogle af de ®ldste byggerier pA Amager, der ligger lavere end senere bebyggede
omrader. Derfor ses der store problemer med oversvemmelser omkring bl.a. Kongedybet og
Sverrigsgade.

Princippet for losningsforslagene er sikre afledning via kanaler i Amagerbanens tracé, omkring
Sundholm og pa Vejlands Allé, at maksimere forsinkelser i de gronne omrader og parker ved
Kornblomstvej, Brigadevej og Seterdalsparken. Det anbefales at oge indsatsen med LAR 1
gardhaver og at indtenke skybrudssikring i lesninger ved at tilvejebringe
magasineringsvolumen.
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Sundholm Syd — lokalplan 453

Lokalplanen er bekendtgjort 21. oktober 2010, og har til formal at omdanne Sundholms tidligere
serviceareal til en gron og baredygtig bebyggelse - pixihaveby, et gront areal, der integrerer det
at bo 1 byen med muligheden for at dyrke sine egne grontsager.

Imellem husene er der grenne fallesarealer, der skaber grobund for et socialt liv. De hejeste hu-
se har taghaver hvor regnvand kan opsamles, og altaner kan omdannes til drivhuse.

FTTTITTITILL

Lokalplanomradet og visualiseringer af byggeriet omfattet af helhedsplanen (Lokalplan 453).

Faste Batteri II — lokalplan 256

Lokalplanen er bekendtgjort 26. februar 2011 og skal muliggere udviklingen af omradet til et
attraktivt, taet bykvarter med erhverv, boliger, butikker og kulturelle institutioner herunder en
moske. Udbygningen skal tage sarlig hensyn til fortidsmindet Faste Batteri. Tegnestuen BIG har
udarbejdet et projekt Batteriet der bestar af 9 bygninger udformet som et bjerglandskab, der bin-
des sammen af gronne byrum. Amagerbanens tracé skal integreres som en greon forbindelse.
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Lokalplansomradet, visualisering af indre byrum og model af omradet (lokalplan 256)

Sundholmskvarterets omrideleft

Sundholm omrddet er indtil 2014 1 gang med et omrideloft, der skal gore kvarteret mere attrak-
tivt at feerdes og bo i. Omradeloftet har en rakke projekter, der er skudt i gang med fornyede
pladser og forskellige aktivitets- og opholdsmuligheder. Skotlandsgade og Skotlands Plads er
renoveret, og er blevet et ssmmenhangende offentligt byrum. Der er etableret stier og smutveje
mellem Amager Faelled Skole og Sundholm, mellem Sundholmsvej og Amagerfzlledvej etable-
res en ny sti forbi Fabrikken for Kunst og Design, og Tidselruten er en offentlig fodgengerrute
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gennem kvarteret. Der er igangsat et arbejde med at omdanne det grenne omrade pa Korn-
blomstvej til en bypark indenfor de neste par ar.

Byrum pia Amager Fealled Skole
En del af omradeloft Sundholm er en renovering af Amager

Felleds Skoles skolegérd til en moderne legeplads og by-
park for alle i omradet. Der er atholdt workshops og pro-
jektet er i programmeringsfasen. Det forventes anlagt i
sommeren 2014. Der er stor interesse for at kombinere re-
noveringen med anlag til at hdndtere vand i skolegarden.

Der er i forbindelse med etableringen af stien etableret en forsenk-  7,s1ration af forslag renovering af
ning til LAR, dimensioneret til en 10-ars regn. Amager Feelled Skole.

Peder Lykke Skolen og Birketinget
Omrédeloftet har udarbejdet et projekt med renovering af Peder Lykke Skolen og dens omgivel-

ser, der inkluderer klimatilpasningstiltag pa Birketinget nord for skolen. Der er ikke afsat midler
til udvidelsen og omdannelsen af yderomraderne pa Peder Lykke Skolen og projektet er i de ind-
ledende faser.

2.5.2 Urbanplanen
Urbanplanen er et storre sammenhangende alment boligomrade fra slutnin-
gen af 1960 erne. Urbanplanen er ejet af boligforeningen 3B og har 5000 be-
boere og ca. 2500 lejeméal. Omradet bestar af Dyvekevanget, Remisevaenget
(ost, nord og vest)og Herhusene. Byggeriet bestar af reekkehusbebyggelse, 5-
etagers stokbebyggelser, 8-etagers karréer og en 15 etagers blok ved Peder
Lykkes Centret.

I midten af Urbanplanen ligger Remiseparken med parkbevoksning, legeplad-
ser og bespgsbondegard. Urbanplanen er blevet renoveret de sidste &r. Der er
en del institutioner og legepladser i omrédet.

Omradet har vaeret omfattet af en boligsocial helhedsplan siden 2007 kaldet "Partnerskabet”, der
bestar af boligforeningen 3B, Kebenhavns Kommune, beboerne og organisationer og institutio-
ner i omradet, der arbejder pa at forbedre forholdene og omdemmet.

-

Figur 2.13: Remiseparken (venstre), Urbanplanen (midt), Horhusene (hajre)

™

Urbanplanen er mellemprioritetsomrdde. Omradet modtager vand fra omgivelserne, hvilket
medvirker til oversvemmelserne i modellen, men der er en del udeareler mellem blokkene og i
Remiseparken, der kan modtage vandet.
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Indsatsen i delomradet fokuserer pa at udnytte Remiseparkens grenne omrade til forsinkelse af
regnvandet.

2.5.3 Islands Brygge

Islands Brygge er den nyeste bydel, der forst var endelig opfyldt i
1930 erne.

Bydelen er opdelt i fire omrader: Nye moderne etagebyggerier og
kontordomiciler ud til Amager Boulevard omgivet af bassiner, et
omrade omkring Isafjordsgade med @ldre radstensbyggeri og be-
grensede udearealer. Havnestaden med moderne etagebyggeri
med gronne strag imellem og en urban sg, er opfort pa den gamle
sojakagefabriks grund, og er udbygget de sidste 10-15 &r. Islands
Brygge syd (LP 303 med tilleg I og II ”Islands Brygge Syd”) er o+ T
endnu ikke udbygget, og sydligst mod Vejlands Alle ligger kolonlhaveomradet Nokken (startre-
degoerelse ”"Nokken”).

Gardarealerne 1 hele delomréddet er begraensede, og det gronne islaet kommer primart af nerhe-
den til Amager Felled. Felleden blev fredet i 1994 for at sikre en opretholdelse og forbedring af
omradets biologiske, landskabelige og rekreative vardier under hensynstagen til de kulturhisto-
riske interesser, samt fastholde og regulere almenhedens ret til faerdsel. Derudover er der Hav-
neparken, de gronne strog mellem boligblokkene og det bevaringsvardige Ballonparken.

Isafjordsgade (venstre) Havneparken (midt), Havnestaden og den urbane so (hajre).

Islands Brygge er ikke et hgjt prioriteret omrade i forhold til skybrudssikringen, grundet
narheden til Havnen, hvor afledningen (specielt i de &ldste dele af delomradet — gaderne
omkring Isafjordsgade) kan sikres ved fi @ndringer af vejprofiler og etablering af mindre
kanaler og render.

Princippet for skybrudssikringen er direkte afledning til Havnen, samt via kanal 1 Amagerbanens
Tracé og kanal i Artillerive;.
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Islands Brygge Syd — lokalplan 410
Lokalplanen er bekendtgjort 12. december 2006, og har til formal at skabe det planleegnings-

massige grundlag for at omdannelsen af nedslidt havneomrade til et moderne, integreret byom-
rade med en blanding af lave reekkehusbebyggelser” og hoje enkeltstiende bebyggelser samt
serviceerhverv. Omradet vil rumme en landskabelig formet kanal med badevandskvalitet og
sandstrand og et centralt bytorv med publikumsorienterede funktioner samt en gron byfzlled.
Der er udarbejdet en helhedsplan for omradet med en lang reekke arkitekttegnede bygninger,
nogle fi er realiseret.

Lokalplansforslaget og visualiseringer af byggeriet (lokalplan 410)

Forslag til ny gren byrumsplan for Islands Brygge

I Leifsgade er etableret et underjordisk parkeringshus med plads til 408 biler, hvilket forventes
at frigere plads pd gaderne, Egilsgade, Gunlegsgade, Isafjordsgade, Leifsgade og Thorshavnsga-
de. Lokaludvalget foreslar at udnytte dette til at etablere gronne byrum, skabe forbedrede for-
hold for fodgengere og kerestolsbrugere samt bedre cykelparkering. Der skal nedlagges paral-
lelparkeringspladser i solsiden og flyttes til skraparkering i skyggesiden og derved skabe plads
til traeer og grenne opholdssteder i solsiden. Det befestede areal reduceres og dette medvirker til
at tilbageholde regnvand og mindske presset pa kloaknettet.

Projektet er et ide-projekt, og der bliver etableret skraparkering pé nogle gader. Det videre forlab
athaenger af kommunal prioritering og finansiering, som ikke er fundet endnu.

il
i

Omrddet hvor de gronne byrum etableres - Havnen er mod nord (venstre), visualisering af Egilsgade (midt)

og installation pa Isafjordsgade hvor fire p-pladser er omdannet til byrum (hojre) (Et Gronnere Bryggen,
AVLU)

42



2.5.4 Qrestad Nord

Bydelen er udbygget de sidste 10 &r og bestér primeert af boligblokke
op til 8 etager og store offentlige institutioner: KUA, IT-Universitetet,
DR-byen og kommende Nordea-domicil. Metroens vestbane folger
Orestad boulevard med stationerne Islands Brygge, DR-Byen og Sund-
by.

Imellem de enkelte byggerier er gronne fellesomrader, Emil Holms
Kanal og Den Landskabelige Kanal, der slynger sig igennem Amager
Felled og det gronne fellesareal Gronningen. Orestads kanaler er pri-
vatejede og drives af Orestad Vandlaug. Den Landskabelige Kanal er

designet til at gd over sine bredder i tilfelde af ekstremregn, og vandet nedsiver og bliver tilba-
geholdt indtil afledning atter er muligt.

Vest for Orestad Boulevard ligger Grenjorden, der er beskyttet i henhold til lov nr. 551 af
06/06/07 om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S.

Der bygges en ny bydel; August Schade kvarteret pd omradet foran DR-byen (lokalplansfor-

slag).

Den Landskabelige Kanal ved Tietgenskollegiet (vesntre), Emil Holms Kanal (midt), G_r_gnjordvej og omrddet
foran DR-byen (hajre).

Orestad Nord er ikke et prioriteret omrade i1 forbindelse med Skybrudssikringen, da den
nedvendige afledning sker vha. det eksisterende kanalsystem. Skybrudssikringen drager nytte af
kanalsystemet, og lasningerne i forbindelse med delomrédet er derfor indrettet til at lede
skybrudsvandet til kanalsystemet fra ost.

August Schade Kvarteret - lokalplansforslag

Lokalplanen er under politisk behandling. Formalet med lokalplanen er at skabe et plangrundlag
for at udvikle et kombineret bolig/erhvervsomrade pa den tomme grund foran DR-byen. Nordea
onsker at opfere et nyt kontodomicil og DR ensker at etablere en ny plads syd for DR-byen.
Der er udarbejdet en masterplan for hele omrader der bestar af karrébebyggelse med en indre
gader med byliv i centrum, erhvervsbyggeri langs Grenjordsvej og der skabes en gron plads
mellem erhverv og Grenjordsvej. Regnvand skal ledes til kanalerne
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Oversigtsbillede og visualiseringer af Nordeas domicil langs Gronjordvej og et aftenbillede (Lokalplansfor-

slag)

2.5.5 @restad City =
Udbygget i starten af 2000-tallet. Omradet ligger mellem Bella Centret og I,'\w* :
Oresund Metrostation og omkring storcentret Fields. Omkring Orestad
Bypark ligger 8 etagers byggerier med kontorer og boliger. Bydelen huser |
desuden institutioner som Qrestad Skole, Bibliotek og gymnasium samt
Bella Centret og Bella Sky.

Vejene er brede med fortov og cykelsti 1 begge sider, og har et trestrenget
system til handtering af regn- og spildevand.

Orestad er gennemskaret af kanaler med granitkanter. Orestad Bypark,
Royal Golf Center og Amager Fzlled udger de gronne omrader. Amager
Felled blev fredet i 1994 og golfbanen har nogle § 3 beskyttede sger. Landkanalen lgber i den
vestlige grense af omridet i et gront strog.

Orestad er mere eller mindre udbygget. Orestad City skal udbygges (Ip 325 tilleg I Orestad Ci-
ty”’) pa arealet mellem Fields og Metro Cablnn hotellet samt pd Crowne Plaza siden af motorve-
jen. Omrédet skal vare erhvervscampus.

[

Orestad Bypark (venstre), Metroforplads og Ferring (midt), Orestad Kanale og Orestad blvd. under metroen
(hajre).

Orestad City er ikke et prioriteret omrdde i forbindelse med skybrudssikringen, da bydelen alle-
rede i det store og hele er skybrudsikret ved at overfladevand afledes via eksisterende kanalsy-
stem.
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Orestad City — lokalplan 325 tilleeg 1
Tilleegget er under politisk behandling. Tillegget skal muliggere nye mere fleksible bebyggel-
sesplaner for arealet mellem Fields og Hotel Cab-Inn. Der er udarbejdet en bebyggelsesplan for
et "Erhvervscampus” med bebyggelse i blandet skala og med en mindre bundet placering samt
gronne byrum og friarealer. Derudover muliggeres udvidelsen af detailhandlen, hotellet og mu-
lighed for kulturelle faciliteter fx en biograf. LAR skal indga og grenne tage skal bruges, hvor
det er muligt, og overskydende vand skal ledes til kanalerne.

P D

.....

A M=
Lokalplansomradet, visualisering af bebyggelse omkring pladsen og en oversigtstegning over bebyggelsespla-
nen (Lokalplan 325-1)

2.5.6 Qrestad Syd

Omrédet fra Oresundsmotorvejen til Kalvebod Felled er udbygget de
sidste 10 ar og bebygges stadig. Omradet er preeget af metroen samt sto-
re bygningskomplekser i den nordlige del som Crowne Plaza, Metrosel-
skabet og Rambell A/S” hovedkvarter. Metroen ender ved Vestamager
metrostation.

I Orestad Syds sydlige del ligger store boligkomplekser som 8-tallet og
Staeevnen, et plejehjem samt raekkehusbebyggelse og et p-hus ud imod
det fredede omrade Vestamager.

Der er kanaler og bassiner ud mod Vestamager. Landkanalen lgber i den
vestlige graense af omradet i et gront strog. Omradet er meget gront pga. naerheden til det fredede
Vestamager og Kalvebod Felled, hvor der er flere § 3 omrader.

Mellem QOresundsmotorvejen og Drestad Syd bliver en ny bydel bygget omkring den kommende
multiarena (LP. 398-1 "Orestad Syd — Arenakvarteret”).

Orestad Boulevard (venstre), Landkanalen (midt), Orestad Syd, Asger Jorns Alle (hajre).

@restad City er ikke et prioriteret omrade i forbindelse med skybrudssikringen, da bydelen alle-
rede 1 det store og hele er skybrudsikret ved at overfladevand afledes via eksisterende kanalsy-
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stem. I forbindelse med udbygningen af Arenakvarteret, bliver det trestrengede system udbyg-
get.

Arenakvarteret — lokalplan 398 tilleeg 1

Lokalplanen er bekendtgjort 1. november 2012, og udger det planmassige grundlag for at ud-
vikle den del af Orestad, der ligger syd for Oresundsmotorvejen til et integreret byomrédde med
gronne og bla byrum, bla strukturer og en ligelig fordeling mellem bolig og erhverv. I omradet
skal der vaere skoler, berneinstitutioner, sportshaller og en multiarena af international klasse.
Omrédet er opdelt i to kvarterer med en byfalled imellem til pladskreevende aktiviteter. Europa-
kommissionen har lige godkendt, at Kebenhavns Kommune finansierer Multiarenaen og den
forventes at sta klar i starten af 2016.

A= "," sinsllindeian

ikl

Lokalplansomrddet, visualisering af centralt gront strog og den overordnede bebyggelsesplan
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2.5.7 Amagerbrogade syd

Amagerbrogade pé straekningen fra QOresundsvej til Kommunegrensen
mod Térnby. Omrédet er karakteriseret med karrébebyggelsen ud til
Amagerbrogade, blandet med parcelhuse og 2-4 etagers lejlighedsbygge-
ri med butikker i stueetage og en skarp grense til villakvarterer bagved
(Sundbyester og Sundbyvester). Vejen er bred med parallelparkering,
cykelsti og fortov i begge sider.

Der er fa gronne arealer, der ligger lidt vaek fra Amagerbrogade: Georgi-
nevej og Hojdevej samt et stort graesareal ved Amager Haveby (nord for
Greisvej).

Pa de to bypladser Sundbyester Plads og Sundbyvester Plads er der nye
legepladser. For enden af Elbagade ligger Filipsparken, med legeplads,
daekningsgrave, boldbane og parkbevoksning.

Der er nogle bevaringsvardige byggerier langs med Amagerbrogade.

Straekningen ned til Sundbyvester Plads er omfattet af helhedsplanen for Amagerbrogade som
stroggade (se afsnit 3.1), og der er planer om at &ndre vejens udseende markant. Sundbyester
Plads enskes renoveret i forbindelse med renoveringen af Sundbyester skole (LP 490 — ”Sund-
byester Skole™).

Amagerbrogade ved Sundbyvester Plads (venstre), Sundbyvester Plads (midt), Sundbyaster Plads (hajre)

Amagerbrogade Syd er et mellemprioritetsomrade, grundet den tatte bebyggelse langs vejen.
Men nerheden af villaomrdderne Sundbyvester og Sundbyester, medvirker til at problemet ikke
er sa stort i omradet.

Losningsforslagene gér pa at maksimere forsinkelsen i de gronne omrader, parker og skolers
boldbaner ved Gerbrandskolen, Filipsparken og Sundbyester Skole samt omdanne Sundbyvester
Plads til vandplads. Afledningen sker via kanaler og skybrudsveje til de grenne strog i
Sundbyester (Italiensvej og Greisvej) og Sundby idratspark i Sundbyvester.
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Sundbysester skole — Lokalplan 490
Lokalplanen er bekendtgjort 6. februar 2013, og skal muliggere udvidelsen af Sundbyesterhallen
og Sundbygster Skole samt give mulighed for opferelse af serviceerhverv ved Amagerbrogade,

under hensynstagen til bevaringsverdigt byggeri. Sundbyester Plads og legepladsen fastholdes
til rekreative formal.

Der er af Amager Ost Lokaludvalg udarbejdet en helhedsplan for omrédets fornyelse og omréadet
foreslas udviklet som en “idratscampus-karré” med udendersarealer til aktiv brug. Hallen og
Skolen skal udvides og tilgeengelighed, sikkerhed og abenhed er i centrum. Hallen forventes at
sta klar 1 2015.

Lokalplansomrddet, visualisering af fra Amager Ost Lokaludvalgs Byplan 2013 samt visualisering af hallen
(http://www.kk.dk/da/om-kommunen/nyhedsliste/2013/1-kvartal/oekf-sundbyoesterhal)

Sundbyester Plads omlaegning
Der er ingen aktuelle planer for omradet, men omlagningen navnes i redegerelsen for lokalplan

490. Sundbyester Plads fik i 2003 en gennemgribende ansigtsleft, der dog ikke har varet sé suc-
cesfuld. Det indgér i helhedsplanen for omradets forbedring, at Sundbyester Plads fir en tydelig
fysisk afgraeensning, og styrkes som lokalt medested for en bredere befolkningsgruppe. Pladsen
er omfattet af en helhedsplan, der foreslar omradet omdannet til et multifunktionelt omrade for
idreet, leg og bevegelse med Sundbyesterhallen som central del af planen.

Sundbyvester Plads omlaegning
I forbindelse med Helhedsplanen for Amagerbrogade (nermere beskrevet i 3.1) planlegges

Sundbyvester Plads omdannet til en byplads, der skal vere “’porten til Kebenhavn og Danmark”,
busholdepladsen udvides, og der plantes treeer pd Pladsen til at afskerme legepladsen. Vejene
omkring pladsen kan omdannes til grenne parkeringsarealer. Planen er pt. under politisk behand-
ling.

Der er udarbejdet et forslag til at inddrage pladsen i skybrudssikringen. Se n@rmere 1 afsnit 3.1.
og afsnit 6.4.2.
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2.5.8 Sundbygster

Et gront byomréade, primart bestdende af 1-2 etagers byggeri (par-

celhuse, rekkehuse og institutioner), fa kolonihaveomrader og fa

karréer.

I omradet ligger bl.a. de to tvaergidende gronne strog Italiensvej og

Greisvej, der indgar 1 kommunens gronne cykelrutenet.

Kastrup Fort der indgik i Kebenhavns befastningsring indtil

1920 erne er fredet, fortidsmindebeskyttet, voldgraven er beskyttet

1 henhold til Naturbeskyttelseslovens § 3. Der er en udviklingsplan

for Fortet, der seger at forbedre vandkvaliteten i voldgraven og go-

re feestningen mere synlig. Amager Strandpark, der blev indviet 1 2004, er fredet, og indgér ikke

1 projektomradet.

Centralt 1 omradet er Sundby Kirkegéard pa begge sider af Kastrupvej — den @ldste del fungerer

ikke lengere som kirkegard, men som bypark. Byparken Sundby Have, er indrettet pd den del af

Sundby Kirkegérd og taet ved ligger byggelegepladsen Bredegrund.
2 g

L

Greisvej (venstre), Italiensvej (midt), Engvej (hajre)

Sundbyester er et mellemprioritetsomrade, grundet den store andel af grenne arealer i
villahaverne, den lave befesningsgrad og smalle veje. Men som erfaringerne fra 2. juli 2011 og
den hydrauliske modellering viser, er der en raekke problemomréder der skal athjelpes i
forbindelse med skybrudsikringen. Delomradet har fald fra Amagerbrogade mod havet, med
lokale lavpunkter i den estlige del (se figur T.02.01), der isar giver problemer i omradet
omkring og nord for Kastrup Fort. Dette skyldes at vand fra hejere beliggende omrader presser
vandet op fra aflebssystemet i de lavere beliggende omrader. Samt at haveforeningerne, der ofte
er udsat for oversvemmelser, ligger lavt i forhold til de omgivende veje.

Losningsforslagene fokuserer pa at maksimere forsinkelsen og tilbageholdelsen i de gronne
tvaergaende strog Greisvej og Italiensvej, der indrettes til at modtage vand fra omgivelserne og
samtidig omdanne disse strog til rekreative omrader i byen. Derudover anbefales maksimal
indsats mht. LAR-lgsninger i forhold til de mange (private) parcelhuse, da delomradet for en
stor dels vedkommende er velegnet til nedsivning af regnvand.

Jorisvej -lokalplan 241
Lokalplanen er bekendtgjort juli 1996 og er delvist ophavet af lokalplan 360 Ostamagerbanen.

Omrédet fastlegges til serviceerhverv mm, herunder liberale erhverv, undervisning, hdndvark
mm. Ud til Engvej ligger fire skoler, Jehovas Vidners Rigssal og CSC Airline Solutions A/S.
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Lokalplanen skal sikre, at omradet fremstédr gront og dbent af hensyn til naerheden af Kastrup
Fort og de omkringliggende boligomrader, og den muligger en stiforbindelse langs sydsiden af
regnvandsgreften (den nu overdekkede Greisvej). Der er ingen aktuelle projekter i omrédet,
men omradet har mange lighedspunkter byudviklingsomrdderne Amager Ost..

259 Sundbyvester

Som Sundbyester, primaert med 1-2 etagers byggeri med parcelhuse, reekkehu-
se og institutioner. En del kolonihaveforeninger og fa etagebyggerier.

Der er et stort centralt gront areal: Sundby Idratspark med boldbaner.

Nord for Sundby Idretspark ligger Sundbyvester Park, der er omfattet af en
fredning fra 1969 for at sikre bevaring af arealet som et rekreativt gront omra-
de og opretholde det som park med aben adgang for offentligheden.

Der er brede gronne strog rundt om institutionen pa Tomatvej og Radisevej,
der i gvrigt er omfattet af lokalplan 451 ”Sundbyvang”. En anden institution
”Sundbygaard” er omfattet af en tilsvarende lokalplan om renovering og byud-
vikling (lokalplan 452).

Sundby Idreetspark (venstre), Thyge Krabbes Vej (midt), Sundbyvestervej ved Sundby Idreetspark (hajre)

Sundbyvester er et mellemprioritetsomrade, grundet den store andel af grenne arealer i
villahaverne, den lave befesningsgrad og smalle veje. Men som erfaringerne fra 2. juli 2011 og
modelleringen viser, er der en rekke problemomrader, der skal afthjelpes i forbindelse med
skybrudsikringen.

Losningsforslagene fokuserer pa at maksimere magasineringen i gronne omrader og boldbaner
sasom Sundby Idratspark og Dyvekeskolen, at sikre afledningen via kanaler ved Peder Lykkes
Vej og Vejlands Alle til det eksisterende kanalsystem ved Amager Felled og skybrudsveje som
Sundbyvestervej og Englandsvej. Derudover anbefales indsats mht. til LAR-lgsninger i forhold
til de mange (private) parcelhuse, da delomradet for en dels vedkommende er velegnet til
nedsivning af regnvand.

Der er ikke mange relevante planer for delomradet, da det i hgj grad er udbygget i lobet af det
20. arhundrede.
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Sundbyvang — lokalplan 451 og Sundbygaard — lokalplan 452

Lokalplanerne er begge bekendtgjort 21. december 2010 og muligger omdannelse af institutio-
nerne Sundbygaard og Sundbyvang, sd dele af institutionerne kan nedrives og der kan opferes
reekkehuse som almene boliger og ejerboliger. De eksisterende institutionsbygninger skal reno-
veres.

Omrédernes gronne prag viderefores og der etableres haver og opholdsarealer mellem bebyg-
gelsen. Der skal etableres gronne tage, hvor det er muligt og muligheder for opmagasinering af
regnvand skal undersoges.

B eedlfemias

Lokalplansomrdderne og visualisering af det nye byggeri (lokalplan 451 og 452)

|
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2.5.10 Amager Fzlled

Delomrédet er opdelt i to. Umiddelbart vest for Orestad Boulevard ligger
Grenjorden og Grenjordsseen. Mellem Grenjordsseen og Islands Brygge
og Havnen ligger Amager Falled. Hele omradet var tidligere strandeng og
graesningsareal.

Militeret har brugt omradet til ovelser siden Christian d. 4’s tid og desuden
har omradet vaeret benyttet til offentlige henrettelser — deraf udtrykket
”Ama’r halshug”.

I mellemkrigstiden terlagdes den sydvestlige del af felleden og blev fra
1953 til 73 brugt til losseplads. Lossepladsen blev plomberet og i 1974 abnet op for offenthg
adgang.

Amager Faelled blev fredet i 1994, for at for at sikre en opretholdelse og forbedring af omradets
biologiske, landskabelige og rekreative vaerdier under hensynstagen til de kulturhistoriske inte-
resser samt fastholde og regulere almenhedens ret til feerdsel. Derudover er der flere omrader der
er beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3.

Grenjorden og Gronjordseen er beskyttet af lov nr. 551 af 06/06/2007 om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S. Den sydligste del mod Vejlands Alle er ejet af By & Havn og er

byudviklingsomrade — Amager Faelled Kvarteret, der ikke er projekteret endnu.
Den Grenne Cykelrute ”Universitetsruten” forer over omradet fra Islands Brygge til Orestad
Boulevard ved DR-byen, bliver anlagt i efterdret 2013.

Stien hvor Universitetsruten skal lobe (venstre), Gronjordssoen (midt), Greesbevokset del af Feelleden (hajre)

Amager Faelled er et potentielt losningsomrade, som i tilfeelde af ekstremregn kan modtage en
del af vandmangderne fra den vestlige del af Amager. Det er primert de eksisterende kanaler og
grofter, der skal modtage vandet, og der kan ske kontrolleret overleb til Feelleden.
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2.5.11 Kalvebod Faelled

Omradet Syd for Oresundsmotorvejen blev inddemmet under 2. ver-
denskrig og er ejet af Kebenhavn og Staten. Fra 1943 til 1984 blev om-
radet brugt som militert evelsesomride og de eksisterende hgje i omra-
det er skydehgje.

I 1990 blev Kalvebod Falled fredet som en del af Kalvebodkile-
fredningen, der ogsa omfatter Amager Faelled. Fredningsomradet er ind-

Kalvebod Famlied

delt i forskellige delomrader, hvor forskellige interesser kan tilgodeses. I Kalvebod Feelled er det
naturbeskyttelsesinteresserne der tilgodeses, bortset fra den vestlige del, der anvendes til depo-
nering.

Udover fredningen er Kalvebod Fezlled udpeget Natura2000 omrade, EU-habitatatomrade og —
fuglebeskyttelsesomrade. Det er tillige vildreservat.

Hoj pd Vestamager (vesntre), dreenkanal (midt), Cykelsti langs pinseskoven (hajre)

Kalvebod inddrages ikke i Skybrudssikringen, da omradet ligger langt fra de prioriterede omra-
der.
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Faldforhold
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Figur 2.7: Hojdekort over Amager og Christianshavn (kortbilag T02.01)

Amager og Christianshavn er begge meget flade med typiske terreenhgjder mellem 0 — 8 m over
havets overflade. Som det ses pa figur 2.7 er det indre Amager (og Amager Felled) hojerelig-
gende. Der er de fleste steder et nogenlunde jeevnt fald mod havet, men der er ogsé steder med
lokale lavninger, vist med blagrenne nuancer. Det er disse steder, at skybrudsvandet typisk vil
kunne samle sig og forarsage oversvemmelser. Det kan bl.a. derfor anbefales, at afkoble s& me-
get vand som muligt i den indre del af Amager, da det ogsa vil kunne afthjlpe en del af proble-
merne lengere nede 1 systemet. Det er ogsa i den indre del af Amager, at der er de bedste forud-

setninger for nedsivning af regnvandet.
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2.7. Vardikort
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Figur2.22-1: Veerdikort for Amager og Christianshavn (COWI)

Som det ses pa vaerdikortlegningen (figur 2.24), er de storste vardier er forbundet med Christi-
anshavn og den nordlige del af Amager. Dette skyldes dels at det er i disse omrader projektom-
radets store grundejere samt store interessenter som DR-byen, SSI, KUA og andre offentlige
institutioner findes. Dels at der generelt er meget tet bebygget og derved mange ejere.

I dette omrade omkring Amagerbrogade (Amagerbro est og vest) findes desuden de storste ud-
fordringer i forhold til at handtere store regnmangder pga. den heje befestelsesgrad. Derfor skal
den sterste indsats til skybrudssikring ske i dette omrade, hvilket samtidig er mest kompliceret
grundet fa grenne omrdder, hoj befaestelsesgrad og meget tatliggende bebyggelse.
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3. Forhold til anden planlaegning, politikker og
strategier

Kebenhavns Kommune har en lang reekke planer, malsatninger, strategier og handleplaner, der
omhandler de gronne omréader i byen. Den terreenbaserede tilgang til skybrudssikringen giver
store muligheder for at etablere synergier med disse planer, politikker og strategier, der er opli-
stet nedenfor sammen med de punkter, der har en sammenhang med skybrudssikring og klima-
tilpasning.

Ke@benhavnske planer, Hvilke mal og gnsker szetter de op og hvilke tiltag
strategier og visioner

Kommuneplan 2011 Det overordnede plandokument der beskriver Kgbenhavns visioner og indsats-
omrader de kommende ar.

e  Metropol for gren vaekst. Kebenhavn skal vare et oplagt sted at afprove
nye miljo- og klimalgsninger

e Flere storbyhaver og flere gronne rekreative dndehuller i byen

e Verdens bedste cykelby, hvor det er nemt og komfortabelt at komme
rundt pé cykel. Mange cykelstier og —baner. Ekstra fokus pa De gronne
cykelruter, Cykelsuperstier, PLUSnettet (de mest benyttede cykelstier)

e  Gren mobilitet — CO2-neutral transport

e Fastholde og udvikle rekreative arealer

e  Mere byliv og nyrenoverede aktive madesteder til ophold og bevaegelse

e  Mere sundhed i hverdagen

e  Bedre tilgaengelighed for alle

Kgbenhavns Kommunes Vandhandleplanen oversatter den statslige Vandplans indsatsprogram til plan-
vandhandleplan lagte handlinger. To vandplaner bergrer Kgbenhavn: Opland @resund og Op-
land Kgge Bugt, hvor kommunens handleplan skal opfylde malsaetningerne for,
at alle udpegede omrader som minimum skal have opndet malsaetningen “god
gkologisk tilstand/god gkologisk potentiale” i 2015, evt. med udsettelse til
2021 0g 2027. | Kgbenhavns kommune vil man mere end at opnd malsaetnin-
gen, da de malsaetninger vandplanen paleegger kommunen er begraensede.
Kgbenhavns Kommune har derfor udarbejdet deres egne planer og visioner for
vandmiljget.
e  Malet er at skabe et Kebenhavn hvor vandet i sger, vandleb og langs
kysten er rent samtidig med at naturen geres mere attraktiv for frilufts-
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liv, turisme og kabenhavnerne i deres hverdag.
e Visionen er at Kebenhavn skal vaere en gren og bla by, der stér i spid-
sen for helhedsteenkende vand- og miljepolitik.
e  Der skal sattes fokus pa at minimere udledning af spildevand til reci-
pienter ved at bygge bassiner og holde regnvandet vak fra kloakkerne.
e Vandet i byen skal vare at god kvalitet, regnvandet skal hurtigt ud i se-
er og der s& der ogsd om sommeren er vand nok og grundvandsreservoi-
ret fornyes.
De vandlgb der tidligere har vaeret udpeget som kloaktekniske anlaeg, skal re-
staureres sa de bidrager til byens kvaliteter.

Kgbenhavns Klimaplan

"Kgbenhavn skal vaere CO2 neutral i 2025” med en 20 % reduktion i perioden
2005-2015.
e Kommunens bygninger skal klimarenoveres
e Der skal opsattes flere vindmeller
e Forbedre forholdene for el-biler
o Etablering af lommeparker til rekreative forméal og for at opsamle regn-
vand.
o Flere gronne flader
o Mulighed for gardfornyelser — Kebenhavns Gardhaver

”Klimatilpasningsplan”
2009

Klimatilpasningsplanen skitserer de udfordringer byen star overfor pa kort og
lang sigt som fglge af klimaaendringer i fremtiden. Den peger pa de Igsninger,
der ud fra den nuvaerende viden syntes mest hensigtsmaessig og afdaekker de
muligheder som klimaforandringerne ogsa kan give byen i form af grgnne og
bla strukturer.
Klimatilpasning er teet koblet til den langsigtede planlagning for byudvikling,
natur- og miljgomradet, spildevand, grundvand mv. og der er fokus p3, at kli-
matilpasningstiltag ogsa udger en veerdi i sig selv uanset omfanget af de forven-
tede klimaforandringer.
Der arbejdes med to parallelle spor:

1. Afkobling af regnvand fra kloakken ved separering eller LAR

2. Udvikling af metoder til at lede overskydende regnvand hen, hvor det

gor begraenset skade.

Kebenhavns Spildevands-
plan 2008

Spildevandsplanens overordnede mal er at sikre bortskaffelsen af byens spilde-
vand og regnvand pa en sadan made, at befolkningens sundhedstilstand beva-
res, at miljget ikke udsaettes for skadelige pavirkninger og at gkologiske grund-
opfattelser om baeredygtighed og genanvendelse efterleves i videst muligt om-
fang. Den geeldende spildevandsplan for Kgbenhavns Kommune er fra 2008.
De overordnede mal i spildevandsplanen er bl.a:
e atsikre at der kan tilfores vand til sger og vandleb og at mélsetninger-
ne i Statens Vandplaner for sger og vandleb opfyldes
e at kravene til badevandskvaliteten opfyldes
e at det offentlige kloaksystem friholdes for regnvand af
driftsekonomiske og ekologiske hensyn, for at imedegéd problemer med
@ndringer i nedbersmensteret i forbindelse med klimazndringer. Dette
skaber bedre muligheder for at optimere processerne pa renseanlaeggene
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og fremmer nyttiggerelsen af regnvand.
e atregnvand skal afledes eller nedsives lokalt for derigennem at fasthol-
de grundvandet under byen til drikkevandsformél
e At der etableres nye offentlige spildevandsanlag efter LAR-principper
(Lokal Afledning af Regnvand) hvor det er teknisk, skonomisk og mil-
jomessigt fordelagtigt
e fokuseres mere pa lokale rensemetoder med efterfolgende rekreativ an-
vendelse eller udledning til naermeste recipient
e Kommunen vil fremme borgernes mulighed for, i udpegede omrader, at
handtere tag- og overfladevand (regnvand) inden for egen grund, hvor
det med miljemeessig og ekonomisk fordel kan overlades til de enkelte
grundejere. Nedsivning kan kun finde sted for uforurenet tagvand og
overfladevand fra befaestede arealer uden risiko for forurening.
e  at det tilstreebes at indfere LAR-principper i nybyggeri.
Bestemmelser i kommunens nyere lokalplaner henviser til spildevandsplanen,
hvor det fremgar at regnvand skal forsgges afledt eller genanvendt inden for
matriklen med mindre bygherren kan dokumentere at det ikke kan lade sige
gore.

Kgbenhavns Skybrudsplan

Plan, som specifikt sigter pa at forhindre de store skader ved skybrud som byen
oplevede i juli 2011. Dette sker ved at leegge et nyt lag infrastruktur ned over
byen - et skybrudsnet, hvor regnvand handteres udenom det traditionelle klo-
aksystem med en kombination af overfladelgsninger og underjordiske lednin-
ger. Det er denne plan, som i ar rulles ud over byen med planer for de 8 vand-
oplande, byen er blevet opdelt i.

Det nye servicemal er, at der ikke ma veere mere end 10 cm pa offentlige area-
ler, bortset fra veje, der er udpeget som skybrudsveje.

Miljpmetropolen — vores
vision CPH 2012

Malet er, at Kgbenhavns skal vaere kendt som den af verdens hovedstaeder, der
har det bedste storbymiljg.
o Luften skal vaere sé ren at kebenhavnernes sundhed ikke belastes
® 90 % af kebenhavnerne skal kunne gé til et rekreativt omrade pa under
15 minutter
e Kabenhavnerne besoger byens parker, naturomrader, strande og strande
dobbelt sa ofte som for.

Kgbenhavn — metropol for
gron vaekst

e  Vision om Kbh. som verdens forste CO2-neutrale by, ferende pa gren
teknologi og innovation.

e Alle nybyggerier skal veere beredygtige

e Udbygning af cykelnet og kollektiv trafik — gron mobilitet

e Begronning af byen til at aftage mere regnvand, mere fokus pa LAR-
lgsninger

Metropol for mennesker —
tre malsaetninger for 2015

"Bylivsstrategi”

Del af Kommuneplan 2009, der satter konkrete mal for Kgbenhavns byliv frem
mod 2015.
Der er tre overordnede mal:
e  Mere byliv for alle — Et godt og varieret byliv, 80 % af borgerne er til-
fredse med mulighederne for at deltage i bylivet
e  Flere gar mere — frem for at tage bilen, 20 % sterre fodgangertrafik
e Flere bliver leengere — at have flere steder at medes, - kebenhavnerne
opholder sig 20 % mere i byens rum
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For at understgtte malene er der igangsat initiativer til at:

Renovering af legepladser og pladser,
Etablering af gode forbindelser mellem pladser og parker for at tilgode-
se forholdene for fodgaengere og cyklister

Agenda 21 plan — Grgn
Hverdag og Livskvalitet
2012-2015

Mere gront i byen, forbedre borgernes muligheder for at dyrke deres
egen mad

Fremme byens mangfoldighed af dyr og natur

Mere og sjovere cykling i byen

Energirenovering af boliger og gérde, bl.a. med gronne lgsninger

Hjzelp til klimatilpasning — ggre det nemmere for borgerne at anvende regn-
vand og LAR

Strategi for et grgnnere
Kebenhavn: "Tag parken i
lommen — lommeparker,
traeer og andet grgnt”

Flere sma, levende (og grgnne) byrum, hvor byens borgere kan mgdes.

Lommeparker
Plantning af traeer

Plads til Naturen - strategi
for biologisk mangfoldig-
hed

Udpeger prioriterede omrader med naturindhold, udfordringer og for-
slag til lesninger

Udvelger en reekke prioriterede arter der enten er beskyttede af fred-
ning, bilag IV, rad- eller gullistede eller har god formidlingsveardi
Fremhaver kommunens fokusering pa klimatilpasning som grenne tage
og forbedring af de gronne arealer s de kan opbevare mere vand

Handleplan for grgn mo-
bilitet

Det skal veere nemmere, sundere og mere effektivt at bevaege sig rundt i byen,

og det skal vaere muligt at vaelge et grgnt transportmiddel.

Der skal etableres:

Bedre og mere effektive cykelstier og -ruter. PLUSnettet bestar af
grenne cykelstier, supercykelstier og de mest anvendte cykelstier har
serlig hej standard af plads og vedligehold og sammenheng.

Et sammenhangende netverk af sikre og attraktive gangruter skal etab-
leres i hver bydel. Det skal vaere let at komme frem til fods mellem vig-
tige lokale destinationer og der skal taenkes pa alle brugergrupper.
Streggader er hvor busser og cyklisterne kan kere og der er centrale
indkebsmuligheder og medesteder.

Cykelstrategi
”Cykelbyen pa vej”

Flere bedre og grgnnere cykelstier. Der planlaegges grgnne cykelstier langs by-

ens grgnne omrader, for at cyklisterne kan have en mulighed for at bevaaege sig

i grgnne omrader pa vej gennem byen.

Fodgeengerstrategi:
”Flere gar mere”

Flere gar mere og bruger de grgnne omrader laengere. Bade til hverdag og i

deres fritid. Det skaber aktivitet i byen og forbedrer borgernes sundhed.
Malet er at i 2015 er forgaengertrafikken stedet med 20 % i forhold til 2009. Det
skal sikres ved:

Udvikling af Ga-kulturen

Fodgengerruter og medesteder — et ssmmenhangende netvaerk igen-
nem byens grenne omrader

Stroggader

Trafikknudepunkter til offentlig transport

Tilgengelighedsstrategi
"By for alle”

Tilgengeligheden skal vaere en selvfolge for alle borgere
12012 skal mindst 50 % af kebenhavnerne vaere generelt tilfredse med
tilgeengeligheden
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Sundhedspolitik 2011-
2014”

Kgbenhavn har en vision om at blive international metropol for livskvalitet og
gron vaekst
Kgbenhavnerne skal leve lengere, have flere gode levedr og have mulighed for
at leve et sundt og aktivt liv.

e Der skal etableres sundhedsfremmende rammer der gor det lettere at le-

ve sundt.

e Byens rum skal invitere til bevegelse for alle aldersgrupper

e Gron mobilitet skal fremmes via attraktive gang- og cykelstier

e Levende parker med gode rammer for leg og bevagelse, legepladser

e Lommeparker

"Handlingsplan for Kg-
benhavns Byrum”

o Kedelige asfaltpletter bliver til rekreative bevagelses- og opholdssteder

e Smalle og trange fortove omdannes til promenader der skaber bedre
fremkommelighed og smukkere gaderum

e Treer forbinder byens forskellige omrader

e Nye sammenhange skabes med grenne identitetsskabende beplantnin-
ger

e Byrum anvendes til midlertidige events og kunstudstillinger

Bydelsplaner

| Kgbenhavn er der 12 lokaludvalg:

e Der sikrer nerdemokratiet og den lokale forankring.

e udarbejder bydelsplaner der bruges til at igangsatte en sammenhen-
gende og fremadrette dialog om byens udvikling mellem politikere og
borgere

o formulerer lokale principper og indsatsomréader i relation til udviklingen
skitseret i Kommuneplanen.

e Bydelsplanen skal godkendes af borgerreprasentationen der tager stil-
ling til indsatsomradernes forankring i Kommuneplanen. Derefter bru-
ges den til fremtidige budgetforhandlinger.

Omradefornyelser

Med helhedsorienterede omradefornyelser gnsker Kgbenhavns Kommune at
saette en god og positiv udvikling i gang i udsatte omrader, bade fysisk, socialt,
kulturelt og miljgmaessigt.

Kebenhavns Trafiksikker-
hedsplan 2013-2020

Teknik- og Miljgforvaltningen vil forbedre trafiksikkerheden ved at gennemfgre
en bred vifte af indsatser. Forvaltningen har som vejmyndighed og -bestyrelse
mulighed for at Igfte dele af indsatsen. Forvaltningen gnsker derudover at ud-
vikle partnerskaber med andre aktgrer og gennem dette samarbejde bidrage til
at nda kommunens mal for trafiksikkerhed.
o Fearre draebte og tilskadekomne i trafikken
e De sikre veje, prioriterede ombygninger af farlige kryds og straekninger,
hastighedsdempninger pé boligveje, sikre krydsninger for blede trafi-
kanter.

Trafikplan Amager 2001

Fastlaegger hvilke vejeendringer der skal ske pa Amager de kommende ar. Et at
de sidste mal er at omdanne Amagerbrogade til strgggade, hvilket er i gang nu.

Sikre Skoleveje

e 12015 skal mindst 80 % af bernene cykle eller ga til skole
e Skolebarnene og deres foraldre skal fole sig sikre i trafikken
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3.1. Hovedtrafikarer pa Amager og Christianshavn
Der foreligger en Trafikplan for Amager fra 2001, der viser transportnettet p& Amager og Chri-
stianshavn fordelt pa veje, cykelruter og kollektiv trafik (billeder fra Trafikplan Amager 2001).

Trafikken til og fra Amager kerer ad fire veje: Torvegade over

Christianshavn, Langebro fra H.C. Andersens Boulevard, Sjzl-
landsbroen fra Sydhavnen og over Kalvebodbroen ad motorve-
jen.

Knudepunktet er Christmas Mgller Plads, hvor en raekke nord-

syd-gdende veje samles.

Der er fire starre OQst-vest-gdende veje pa Amager — Vejlands
Alle, Gronjords vej-Peder Lykkes Vej, Englandsvej-
@resundsvej og Uplandsgade -Vermlandsgade. Den primaere
vej pé Christianshavn er Torvegade.

vejstruktur
emwervsomrader og byudviklingsomrader

Der er et ved at blive udbygget et cykelnetveerk pa Amager.
Gronne Cykelrutenetvaerk

Amagerruten der ligger i Amagerbanens gamle tracé er projek-
teret til at blive udfert i lgbet af 2013

Christianshavnsruten over Klevermarken med forbindelse til
den Amagerrute er feerdig fra Christianshavn til Uplandsgade.
Universitetsruten fra DR-byens metrostation til Islands Brygge
Kastrup Fort Ruten fra Amager Strandpark til Sydhavnen

Lufthavnsruten fra lufthavnen til Sluseholmen

Orestadsruten fra Njalsgade til Oresundsmotorvejen
Cykelsupersti

I forbindelse med helhedsplanen for Amagerbrogade er der pro-
jekteret en Cykelsupersti pA Amagerbrogade.

Derudover etableres der cykelbaner flere steder bl.a. langs
Njalsgade

Amager er med metroens to baner, Qresundstoget fra Hovedba-
nen til Kastrup Station samt A og S buslinjer godt dekket ind.
Derudover karer et antal lokalbusser

Med den foreslaede helhedsplan for Amagerbrogade vil busdrif-
ten favoriseres frem for bilismen, ved at blive ledt hurtigere
over vejkryds.

Christianshavn er ikke s& godt forsynet med de gennemgéende
kollektive forbindelser. Metroen gér under jorden og busserne
kerer primeert forbi Christianshavn Torv og videre over broerne.
Der er en bussluse, der forhindrer gennemkersel ad Prinsesse-
gade. Denne overvejes nedlagt i forbindelse med trafiksanerin-
gen af Prinsessegade, hvilket vil @ndre trafikken fra Christians-
havn til Holmen betragteligt.
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3.1.1 Det gronne Cykelrutenet
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Figur 3.3: Realiserede og finansierede cykelruter pr. 2013

Kebenhavns Kommunes
politik for gren mobilitet
indeholder en mélsatning
om at fremme den lette trafik
til glede for borgernes
sundhed og miljeet. En del
af disse tiltag involverer
etableringen af Grenne
cykelruter der skal fremme
trafikken pa tveers af
Amager (Figur 3.2).
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Etableringen af Det Gronne
Cykelrutenet er en langsigtet
plan. Status 1 2013 for
finansierede cykelstier 1
forbindelse med cykelpakke
8 er at Christianshavnsruten
er etableret fra
Christianshavn over
Klgvermarken til
Uplandsgade. I efteraret
2013 etableres en del af
Amagerruten der lober i
Amagerbanens nedlagte
tracé. Orestadsruten er ogsa
fort igennem, der resterer et
arbejde med at omlaegge
rundkerslen ved
Gronjordve;j.
Universitetsruten over
Amager Fealled til
Grenjordsvej er planlagt og
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man er i gang med detailprojekteringen (Figur 3.3).

Potentielle fremtidige ruter (Figur 3.2) inkluderer ost-vest-gaende gronne cykelruter langs de
gronne tvergdende strag Greisvej og Uplandsgade og en cykelrute er planlagt langs
Holmbladsgade. Derudover foresldr Amager st Lokaludvalg yderligere gronne tvaergaende
strog 1 Prags Blvd. og langs Italiensvej, hvor der kan vare plads til cyklister. Nord-syd-gaende
gronne cykelruter skal lobe langs havnen, Orestad Blvd. og ad Amager Strandvej. Derudover er
der Den Grenne Forbindelse der lober fra Reberbanegade til Kirkegardsve;.

Sikre skoleveje pA Amager

Der bliver lavet sikkerhedsforbedringer pa skolevejene for 12 mio. kroner. Der vil bl.a. blive
lavet tiltag i form af bl.a. bump og cykelbaner pa Vejlands Alle, Irlandsvej og Sundbyvester Vej
og der er indfert 30 km/t hastighedszoner bl.a omkring Hejdevangens Skole.
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4. Vand pa terraen - Status

Dette kapitel beskriver omfanget af oversvemmelser i statussituationen. Ferst forekomsten af
vand pa terreen under den ekstreme regnhendelse 2. juli 2011. Resultaterne fra simuleringer i
den hydrauliske model sammenholdes med et rundsperge blandt borgerne. Hermed opnés et ind-
tryk af modellens egnethed til korrekt at gengive oversvemmelser i forbindelse med ekstrem
regn. Herefter praesenteres simulerede oversvemmelser ved en fremtidig 100 ars regn i ar 2110,
hvor generelle oversvemmelsesmeonstre beskrives. Der prasenteres ligeledes udbredelsen af
oversvemmelser ved en fremtidig 10 &rs regnhandelse. Til sidst beskrives og inddeles projekt-
omradet i skybrudsoplande.

4.1. Oplevelser 2. juli 2011

Oversvemmelserne i forbindelse med regnhandelsen 2. juli 2011 er simuleret i Mike Flood pa
baggrund af terrenmodellen og HOFOR s aflebsmodeller. For detaljer om modelopseatning og
modifikationer se bilag 3. Figur 4.1 viser de simulerede oversvemmelser samt resultatet af en
telefonisk spergerunde blandt borgere pa udvalgte vejstraekninger samt indberetninger fra borger
via et sporgeskema pd HOFOR s hjemmeside. Vaer opmarksom pé at andelen af observerede
problemer og antal besvarelser varierer meget fra gade til gade. Nogle omrader har saledes et
meget lavt antal besvarelser, og giver derfor ikke et fuldsteendigt repraesentativt billede.
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Figur 4.1. Simuleret maksimal vandstand pd terrcen og svar fra borgere om observerede pro-
blemer 2. juli 2011. Inden for hvert omrdde med observationer er der angivet antallet af besva-
relser, samt antallet af oplevede problemer. Farven angiver problemtypen. Se ogsd kortbilag
703.01.

Generelt er der udmaerket overensstemmelse mellem observerede problemer, og de omrader
hvor modellen viser, at der forekommer oversvemmelser. Besvarelserne angiver dog ikke alle
steder, at der har varet problemer pé trods af, at modelsimuleringen viser, at der har staet op til
20 cm vand pa terren. I Bremensgade f.eks. har de fleste pd ostsiden af vejen angivet problemer
med vand i kalderen, mens under en tredjedel pa vestsiden har oplevet det samme. Sadanne til-
feelde kan skyldes at lokale forhold forhindrer vandet i at treenge ind i1 keeldrene, men kan ogsa
skyldes, at modellen overestimerer oversvommelserne. Et andet tilfelde er Gullandsgade, hvor
der er en hej andel af vand i keeldrene pé vest siden af vejen, mens der kun er ét tilfelde med
vand i stueplan pé estsiden og ni observationer uden problemer. I Gullandsgade er det forment-
lig lokale, fysiske forhold, der er skyld i forskellene péa hver side af vejen. Pa vestsiden ligger
blokkene langs vejen og pa estsiden mest pa tvers med mere plads imellem. Med andre ord er
det ikke nedvendigvis alle, der har oplevet problemer med f.eks. vand i kaelderen, selv om deres
vej har veret oversvemmet.
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Der findes enkelte tilfaelde, hvor besvarelsen har angivet vand i kaldrene, men hvor modellen
ikke simulerer vand i gaderne. Som eksempel kan navnes gaderne mellem Lyongade og Tyrol-
gade, og den nordlige del af Englandsvej. Der findes ogsa enkle tilfelde hvor besvarelserne
ikke viser observerede problemer pa trods af simulerede oversvemmelser, f.eks. Sundbyvester-
vej med sidegader mellem Rede Mellemvej og Englandsvej, samt Stenrosevej.

Der er indsamlet 530 svar i alt, hvor 309 af disse har rapporteret problemer med oversvemmelser
af keelder eller stue. Vand i stueplan er registeret i 13 tilfaelde, herud af 5 ved Kongedybet og
Sverrigsgade. Kongedybet med tilstodende gader ligger ogsa meget lavt i forhold til de om-
kringliggende omrider. Det er dog ikke alle 1 omrédet, der har haft problemer. Sammenlignes
den ostlige og vestlige del af Sverrigsgade, ses der en storre andel af problemer pa den ostlige
del end den vestlige af gaden, pa trods af, at oversvemmelserne er simuleret med storst dybde i
vest. Ved skybrud den 14-15. august (Se kortbilag T03.06) er det kun ved Kongedybet, der er
dokumenteret vand i stueplan. For skybruddet den 14.-15. august skal det bemerkes, at alle om-
rdder, hvor der er rapporteret om problemer, ogsa har haft problemer 2 juli.

I Elbagade og Lombardigade har godt halvdelen af de adspurgte haft problemer, her er over-
svemmelserne simuleret op til 10 cm og lidt dybere i den ostlige ende af Elbagade. I Graeken-
landsgade, med sidegader mellem Rodosvej og Volosvej, har under halvdelen angivet proble-
mer selvom de simulerede oversvemmelser flere steder er over 10 cm.

Denne sammenligning mellem observerede problemer og simulerede oversvemmelser viser, at
modellen generelt simulerer oversvemmelser, hvor der har varet problemer, men ogsa, at den
ikke 1 alle tilfeelde giver et fuldstendig billede af de reelle oversvemmelser. Det vil sige, at der
ikke kan antages en direkte sammenhang mellem oplevede problemer og simuleret vand pa ter-
reen. Lokale forhold har en vaesentlig betydning for om hej vanddybde pa vejen vil give anled-
ning til f.eks. vand i1 keldrene. Dette er ikke overraskende, da modeller altid kun vil vare en
simplificeret gengivelse af virkeligheden. I et Mike Urban/Mike Flood set-up, som det anbefale-
de og anvendte, knyttes input af regnvand fra et givet opland i modellen til en brend, og forst nar
der ikke er plads i brenden vil oversvemmelserne brede sig ud fra brenden. Alt efter teetheden af
brende 1 modellen, det lokale terreen og de faktiske forhold vil den simulerede oversvemmelse
ligne virkeligheden. Sma ungjagtigheder i brendplaceringen eller terrenmodellen kan medfere
at oversvemmelserne breder sig i anden retning en i virkeligheden. Samtidig er Amager meget
flad, hvorfor sma ungjagtigheder 1 terrenmodellen kan have stor betydning. En lav tethed af
brende i rarmodellen kan give anledning til, at der simuleres lokale kraftige oversvemmelser,
mens vandet i virkeligheden vil vare spredt ud over et storre areal.

Spergeundersaggelsen og borgernes egen indberetninger af problemer ifm. 2. juli 2011 giver hel-

ler ikke nedvendigvis et helt retvisende billede af oversvemmelserne. Borgere, der har haft over-
svemmelser, er sandsynligvis mere motiverede til at foretage indberetninger af deres problemer,

end borgere, der ikke har haft problemer. I spergeundersogelsen kan der ligeledes vare usikker-

hed pa hvordan en person pa en af etagerne over stueplan vil svare. Vil en person f.eks. svare, at
der har varet problemer med vand 1 kalderen, nar det ikke personlig har vedkommet ham, fordi

personen ikke selv har et kaelderrum eller anden anledning til at komme i kaelderen?

Svarene er alle blevet omsat fra de enkelte adresser, til omrdder der omfatter flere svar eller ga-

der, hvor der er skennet en ensartethed i svar, bytypologi, terren eller oversvemmelser. Nogle
omrader bygger kun pa ét svar, og det har ikke varet muligt yderligere at bedemme, hvorvidt
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det ene svar er reprasentativt for hele det indtegnede omrade. Omraderne har samtidig faet en
vis sterrelse for at anonymisere svarene.

Der er fundet billeder fra skybruddet 2. juli 2011 fra forskellige kilder pa internettet, der under-
bygger de i modellen simulerede oversvemmelser:

e Tingvej ved Horhusvej
Amagerbrogade ved Holmbladsgade
Artillerivej
Brigadevej
Lerfosgade

e Amager Boulevard ved Ved Stadsgraven
Der er desuden fundet billeder af oversvemmelser i Pusher Street pd Christiania. Disse gengives
ikke af modellen, da modellen ikke inkluderer kloaksystemet pa Christiania, og derfor naturlig-
vis ikke kan beskrive oversvemmelse her. I modellen knyttes regn-input fra afstremningsomra-
derne, som navnt, til de enkle brende, og hvis der ikke findes en brend i et omrade, bliver der
ikke simuleret oversvemmelser medmindre vandet stremmer fra naboomrdderne pa overfladen. I
modellen antages det at regn ved Christiania afstremmer direkte til havet via Stadsgraven. P&
den nordlige del at Christianshavn er der dokumenteret problemer med oversvemmelser, men
oversvemmelserne er ikke gengivet af modellen. Hvilket maske skyldes, at der kun findes en
overordnet (mindre detaljeret) model for Christianshavn (se afsnit 4.2).

Samlet set simulerer modellen generelt oversvemmelser de steder, hvor der er rapporteret om
problemer med oversvemmelser. Det er dog ikke alle pa en vej, der oplever problemer, selv om
vejen er oversvemmet. Der er, som beskrevet ovenfor, lokale forhold, der spiller ind i forhold til
om vand pa terren giver anledning til problemer i de enkle bygninger.

4.2. Terraenoversvemmelser ved designregn

Der er anvendt to modeller til beregning af stremninger 1 aflobssystemet for Amager og Christi-
anhavn. En overordnet model dekkende hele omrédet og en detaljeret model for Ostamager. Pa
nuvarende tidspunkt findes der ingen detaljeret model for Vestamager eller Christianshavn. Re-
sultaterne fra de to modeller er kombineret til de viste kort. Der vises resultater for den detalje-
rede rermodel indenfor dennes modelomrédde, og for de evrige omrader vises der resultater fra
den overordnede model.

4.2.1 Oversvemmelser ved fremtidig 100 ars regn

Oversvemmelser som folge af en fremtidig 100 ars regnhandelse (ar 2110) er vist pa figur 4.2.
Sammenlignes de beregnede oversvemmelser for regnhandelsen 2. juli 2011 (figur 4.1) med
den simulerede fremtidige 100 rs regn ses oversvemmelser de samme steder omend lidt veerre
for den 2. juli 2011. Sidstnavnte svarede til en 200 -1000 ars regnh@ndelse alt efter hvordan den
analyseres, og er sammenlignelig med, omend noget verre end, den fremtidige 100 ars design
regn. Dokumentationen for 2. juli giver altsa en fornuftig indikation for konsekvenserne af en
fremtidig 100 ars regn.

I aflobssystemet pa Amager er der to sterre neglebassiner henholdsvis bassinledninger Qstama-
ger (Italiensvej) og Grenjordsbassinet. Begge af disse bassiner gér i overleb ved en fremtidig
100 &rs regn. Disse overleb vil besté af opblandet spildevand. For de gvrige omréder forekom-
mer oversvemmelserne umiddelbart efter designregnens maksimale peak. Dette betyder at af-
stremningsvejen er kort, og at der derfor er lav sandsynlighed for at oversvemmelserne er op-
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blandet spildevand. Med andre ord skyldes oversvemmelserne i de omrader, hvor den maksima-
le oversvemmelse forekommer direkte efter den hojeste regn intensitet antageligt, at vandet ikke
kan komme ned i kloakken pga. manglende plads. Det kan dog ikke udelukkes at vandet i visse
omrader har varet kortvarig i1 kloakken.

I omrader, hvor oversvemmelsernes maksimum forekommer noget tid senere end regnintensite-
tens maksimum, skal vandet forst stramme til omradet gennem aflebssystemet for oversvem-
melserne vises i modellen, da der ikke simuleres stremninger pa terren for vandet er 1 aflobssy-
stemet. Omrader hvor risikoen for opblandet spildevand pa terran er storst er:

1.

2.

Engvej og omrader ost for. Engvej ligger nedstrems og lavest, hvorfor der her er stor ri-
siko for opstuvning.

Amagerbrogade mellem Frankrigsgade og Oresundsvej, denne del ligger lavt i forhold
til omradet syd for, hvorfor der opbygges et overtryk, der presser vand fra kloakken pa
op terraen.

Kongedybet, Norgesgade, Hallandsgade og Sverrigsgade ligger i en lokal lavning. Her
sker der ligeledes opstuvninger, og samtidig vil vand fra Amagerbrogade og omliggende
gader stromme til.

Sundbyvestervej samt sidegader. Der forekommer opstuvninger, og vandet leber heref-
ter vest ad Sundbyvesterve;j.

Krydset Vejlandsvej/Rode Mellemvej. Der forekommer opstuvning nord og est for
krydset, hvorfra vandet leber syd og vest pa.
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Figur 4.2: Simuleret maksimal vandstand pd terrcen ved en fremtidig 100 ars regnhcendelse,
Statussituationen. Se kortbilag T03.02.

Oversvemmelsen fra bassinet ved Italiensvej umiddelbart vest for Amager Strandvej leber syd
langs Amager Strandvej og ind i kolonihaveforeningen Strandbo, der ligger lavt. Den vestlige
del af haveforeningen Strandbo oversvemmes af vand fra Engvej. Haveforeningen Formosa lig-
ger ligeledes lavt. Den oversvemmes af vand fra Engvej i forbindelse med opstuvning omkring
samlingspunktet mellem bassin og pumpestation ved Wibrandtsvej/Grejsvej. Sydvest for Ka-
strup Fort ligger ogsd haveforeninger, der oversvemmes af vand herfra, hvilket forvaerres af
den hgje befaestelsesgrad i industrikvarteret mellem Engvej og Jorisvej, samt syd for Hede-
gaardsvej ost for Engvej. | omradet Ved Amagerbanen, Strandlodsvej og Nyrnberggade fin-
des der 1 dag ligeledes industrikvarter med hoj befastelse, hvilket ligeledes giver anledning til
oversvemmelser. Oversvemmelserne her skyldes mere at vandet ikke kan komme ned i kloak-
ken end opstuvning.

Pa Christianshavn forekommer der kun oversvemmelser 1 den sydlige del ifelge modellen.

Oversvemmelserne ved Weidekampsgade og Klaksvigsgade er antagelig overestimeret pga.
fejl i terrenmodellen, da omradet er/har varet under ombygninger. Fejlene er forsegt korrigeret,
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hvilket er beskrevet i bilag 3, men formentlig forekommer der stadig fejl i forhold til at forhindre
vandet i at stramme til de tilstedende veje, som det gor i virkeligheden. Ligeledes i Myggenaes-
gade, hvor forhold omkring eksisterende vandfylde kanaler antageligt ikke er beskrevet korrekt i
modellen, men formentlig i virkeligheden modtager meget af det vand, der stir pd vejen i1 simu-
leringen.

Modelgrundlaget for Orestad er de fleste steder ikke leengere geeldende, da der efterfolgende er
sket mange terrenendringer og nybyggeri. Derfor vises der kun resultater for den nordlige Ore-
stad / sydlige Sundbyvester.

For at give et indtryk af oversvemmelsesvandmangderne, og til brug ved sammenligninger se-
nere i rapporten, er der beregnet vandmangder for oversvemmelser, der overskrider dimensione-
ringskriteriet pd 10 cm, (Figur 4.3 og 4.4). Disse mangder er opgjort for omrader, der er inddelt
med hensyntagen til vandskel, veje og ensartethed i forhold til bytypologi og oversvemmelses-
udsathed. Vandmangderne er dels opgjort i volumen, m®, samt mm pr. tagareal.
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Figur 4.3. Oversvommelsesvandmeengder [m’] dybere end 10 cm. Kortbilag T04.05 kombinerer

figur 4.3 0g 4.4.
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Figur 4.4. Vandmcengder jf. fig. 4.3 omregnet til mm vand pr. tagareal, indenfor de enkelte om-

rader. Kortbilag T04.05 kombinerer figur 4.3 0og 4.4.

4.2.2 Status 10 ars regn

Det vil vaere nedvendigt at prioritere indsatserne 1 forbindelse medimplementeringen af sky-
brudssikringens nedvendige tiltag. Prioriteringen kan bl.a. tage udgangspunkt i, hvor der fore-
kommer den hgjeste frekvens af oversvemmelser, da tiltagene dermed athjaelpe de problemer
der forekommer hyppigst. Til dette formal er der lavet en simulering med en fremtidig (&r 2110)
10 ars regnhandelse. Resultat af beregningen ses pé figur 4.5. Omrader, hvor der allerede fore-
kommer oversvemmelser ved en fremtidig 10 ars regn er bl.a.:

Amagerbrogade mellem Oresundvej og Frankrigsgade, Kongedybet, Byudviklingsomradet ved
Strandlodsvej og Lindegreen Allé, Myggenasgade, Jorisvej, Omradet omkring krydset Vejlands
All¢ og Rade Mellemvej. Yderligere sker der overlgb ved bassinerne ved Italiensvej og Gron-
jordsve;j.

7



ol A : A\ SIGNATURER:
% % Vand
o i ' Bygning
\ Vejflade
e ; 1 _ 10 ars regn, Status
Vand pa terraen, m
e 30-0,1
3\ N 0.11-0,2
m021<

N
0 280 500 1000 \
meler k

‘)JEnviDan
Figur 4.5: Vand pa terrcen ved en fremtidig 10 ars regn, Statussituationen. Stort format se kort
703.03.

4.3. Skybrudsoplande status

Amager og Christianshavn er som tidligere beskrevet generelt meget flad (se kort T 02.01), med
andre ord er terrenhaldningen overalt meget lille. Dette betyder, at regnvandet under skybrud
ikke samler sig i enkelte store stromme, men derimod opstdr mange mindre stremninger der en-
der i forskellige lokale lavninger. Dette vanskeligger en skarp inddeling i skybrudsoplande, da
grenserne mellem oplandene 1 mange tilfelde ikke er sarligt entydige. Dermed skal der blot
mindre terreen @ndringer til for at &ndre stremningsretningen pa vejene, og det er dermed let at
a@ndre skybrudsoplandene. Inddelingen i skybrudsoplande i statussituationen er (Figur 4.6), altsa
mere til lokale lavninger end til én samlet strom ud af oplandet. Omraderne ved Lergravsparken
og Kongedybet modtager begge vand fra tre tilstedende oplande. Sammenlignes stromningsve-
jene med de dynamisk simuleringer af den fremtidige 100 ars design regn ses der ikke sammen-
hangende stromme i simuleringen, hvilket skyldes at terreenhaldningen er for lille til at strom-
ningerne opstar. Stremningsvejene pa figur 4.6 er udelukkende beregnet pa baggrund at terren-
modellen. Det antages, at alle lavninger mindre end 30 cm fyldes, hvorefter stremningen forset-
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ter. Dette er dog ikke tilfeeldet i den dynamiske simulering, stremningsvejene er kortere, og van-
det forbliver lokalt. Ved sammenligning mellem stremningsvejene og model beregningen af
oversvemmelser ved status ses der beregnet oversvemmelser ved cirka enden af stremningsve-
jende fx: Krydset Rade Mellemvej — Vejlands Allé, Sundbyvestervej, Graekenlandsvej, Engvej,
Hedegaardsvej, Lergravsparken, Strandlodsvej, Holmbladsgade, Amagerbrogade, Kongedybet,
Artillerivej, Brydes Allé, Sundholmsvej, Brigadevej, Islands Brygge, Grenjordsvej og Peder
Lykkes vej.
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5. Hydraulisk bearbejdning

Hovedprincippet i de to planforslag er, at skybrudsvandet sa vidt som muligt handteres pa over-
fladen, dog skal opblandet spildevand pa overfladen minimeres. Dette betyder at oversvemmel-
serne 1 overensstemmelse med forudsatningerne overvejende soges lost gennem etablering af
gronne og bla tiltag pa terren frem for gennem udvidelser af aflobssystemet. Ligeledes soges der
losninger med steorst mulig hydraulisk effekt i forhold til investeringen. Derfor respekterer de to
planforslag og de derigennem foresldede hovedgreb ogsa i hej grad vandets naturlige afstrom-
ningsmenster pA Amager og Christianshavn, saledes forstdet, at losningerne hovedsagligt im-
plementeres, hvor vandet naturligt vil stuve op. Fremgangsmaden har vaeret (som beskrevet i
indledningen) forst at betragte hvilke veje og arealer, det vil veere hensigtsmaessigt at opsamle
eller bortlede vandet.

Der er i kortlaegningsfasen udpeget veje og arealer, hvor der er plads til at handtere vandet, hvil-
ket derefter er sammenholdt med, hvor det er nedvendigt at aflede og forsinke vand ud fra simu-
leringen af oversvemmelser i statussituationen. Det er s vidt muligt forsegt at folge det naturli-
ge terrenfald, herefter er der i nedvendigt omfang implementeret mindre terreenreguleringer
(under 30 cm ift. nuvaerende terraen). I forbindelse med losninger sdsom grofter eller kanaler til-
lades storre terrenandringer.

Afledningen sker til neermeste kyst- eller havneomrade eller til et lokalt kontrolleret oversvem-
melsesomrade. Der er i alle tilfaeldene overvejet hvorvidt der er tilstraekkelig plads til at handtere
vandmengderne sammenholdt med de hydrauliske krav i relation til dimensioneringskriterierne.
De implementerede magasineringsarealer er fundet pd baggrund af kortleegningen af grenne og
befastede pladser. Der er fortrinsvis benyttet offentlige gronne omrader og pladser. Det relativt
flade terreen pa det meste af Amager og Christianshavn ger, at skybrudsvandet generelt bevager
sig langsomt eller star naermest stille, desuden er omraderne, hvor vandet vil samle sig, spredt
over et storre areal. Der er derfor behov for mange decentrale skybrudslesninger, spredt ud over
oen, fremfor enkelte store og centrale tiltag. Losningerne er som navnt udviklet i en iterativ pro-
ces, dvs. at en reekke tiltag er implementeret i modellen for at se virkningen, herefter er flere til-
tag implementeret, modellen er kort endnu en gang og sa fremdeles.

Der er modelteknisk opstillet to uathangige modeller (planforslag) for terreenbaseret handtering
af regnvand i skybrudssituationer.

De to planforslag folger to forskellige grundprincipper:
e Afledning:
o Vandet afledes fortrinsvis via dbne kanaler og render
o Vandet skal vk fra Amagerbrogade
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e Forsinkelse:
o Vand forsinkes decentralt og afledes til render med tilbageholdelses volumen
o Amagerbrogade benyttes som primar vandve;j

Opdelingen i henhold til de to grundprincipper har til formal at give overskuelighed i beskrivel-
sen af losningsforslag, samt at beregne de forskellige tiltags effekt. De primare losninger og til-
herende oplande i planerne er hydrologisk adskilte, og det er derfor muligt at sammensatte den
endelige plan ud i en kombination af tiltag fra det ene og det andet planforslag. Pa baggrund af
planberegningerne af stremningerne pa vejene er dimensioneringen af losningerne (jf. kapitel 6
og lesningsappendiks) foretaget. Generelt er der ikke den store forskel 1 vandferingen i de to
planer, hvilket skyldes den ringe terrenhaldning.

Losningerne og de associerede stremningsveje inddeles som navnt i tre hydrauliske kategorier:
primere, sekunder og tertiere vandveje. Med primeere forstas en vandvej der modtager vand
fra et helt opland (jf. figur 4.6) og dermed samler vandet fra flere sekundere og tertiere vandve-
je og afleder det til en recipient. Disse kan vare kanaler eller gronne parkstreg evt. suppleret
med vejkassen ved skybrud. De sekundzere vandveje samler vandet fra mindre omra-
der/kvarterer, og vil typisk vare skybrudsveje suppleret med wadier eller vejbede. Tertizere
vandveje er lokale stremninger, der kraever mindre tiltag, i form af terrenendringer eller render
for at opmagasinere vandet eller lede det videre til sekundare vandveje. De tertiere losninger
kunne ogsé vere at etablere vejbede, hojere kantstene, eller vejbump for at forbedre vejens ma-
gasineringskapacitet.

De primare og sekundaere vandveje er alle implementeret i modellen. I terreenmodellen er disse
veje interpoleret med kontinuerligt fald samt kanter p4 mindst 10 cm, hvormed det sikres dels at
vandet bliver pd vejen, dels at det laber i den enskede retning. Kanter pd mindst 10 cm er model-
leret ved at seenke vandvejene 10 cm, efter interpoleringen. Vandvejene har altsd modelmeessigt
et simpelt tvaersnit med plane bunde og lodrette kanter. Ud fra resultaterne af simuleringerne er
det maksimale tvarsnitsareal for vandet, der star pa vejen, fundet. Dette tvarsnitsareal er deref-
ter benyttet til at dimensionere de relevante losninger, der beskrives detaljeret 1 det folgende ka-
pitel. Skybrudsinfrastrukturen (primare, sekundeare og tertieere strukturer) vil i beregningsresul-
taterne fremsta med vanddybder storre end dimensioneringskriteriet pa maksimalt 10 cm vand-
dybe. Hvordan dimensioneringskriteriet gennem realiserbare, generiske losninger kan opnas er
beskrevet i kapitel 6, hvor enkelte konkrete eksempler ogsa beskrives mere indgdende. Alle de
primare og sekundare losninger er til sidst beskrevet individuelt i lesningsappendikset. Dimen-
sioneringen af bassinerne er foretaget ud fra det faktiske udnyttede volumen i simuleringen.

De tertizere vandveje er ikke implementeret i modellen, men nedvendig magasineringskapacitet
er kvantificeret i en opgerelse af hvor meget vand ud over dimensioneringskriteriet, der star pa
terreen 1 de givne omrader. De mindre lokale oversvemmelse pa de tertieere vandveje skal som
navnt lgses 1 en kombination af etablering af magasineringskapacitet i vejearealet sammen med
lokal afkobling pd de enkle matrikler. Derfor er restmangder ligeledes angivet som mm ned-
vendig atkobling pr tagareal for hvert omrade.

Der er desuden opstillet og beregnet et atkoblingsscenarie ud fra prioriterede afkoblingsomrader
og bytypologi (se bilag 1 og kort T01.04). Dette kvantificerer effekten af lokal afkobling i for-
hold til den generelle afstremning. Denne lokale afkobling skal forega gennem sikaldt baeredyg-
tig regnvandshandtering eller LAR, dels ved forsinkelse og nedsivning pa matriklerne og dels
ved direkte afledning til skybrudsvandveje, havnen og Oresund. De overordnede vandveje er
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beskrevet i de to planforslag. Emnet behandles ogsa nermere i naeste kapitel, hvor synergien
mellem skybruds- og LAR-tiltag beskrives.

I det folgende beskrives fra en modelteknisk vinkel kortfattet de overordnede tiltag i planforslag.
Altsa er det primeert de primare stukturer, der beskrives her, hvor de sekundere og tertizere kun
beskrives overordnet i begreenset omfang. Betegnelserne for de forskellige tiltag i dette kapitel er
altsé overordnede, og bliver preciseret i det folgende kapitel. Alle lasninger er nummereret med
indeksnummer til brug for henvisning, jf. kortbilagene.

5.1. Planforslag 1, Afledning

Dette planforslag er karakteriseret ved at leegge op til, at de primaere vandveje etableres som éb-
ne kanaler. Tiltagene ses pa figur 5.1 sammen med resulterende oversvemmelser:

Primeere tiltag:

Amagerbanen vest for Amagerbrogade (1a-c): Anlagges som en dben kanal. Vand fra de
omkringliggende gader ledes til kanalen. Vandspejlet kan ligge i op til kote ca. 1.7 m
f.eks. med overlebstrappe til havnen. Vandet kan pumpes eller recirkuleres til Amager-
brogade.

Amagerbanen ost for Amagerbrogade (1c-d): Den dbne kanal viderefores. Alternativt som
groft, da behovet for en kanal pa denne straekning er mindre rent hydraulisk.

Prags Boulevard (2): Bred vej med groft. Vand fra Holmbladsgade og syd for kan ledes til
groften og afledes ost pa. Sekundare vandveje via Frankrigsgade, Brysselgade og Alands-
gade (33-34) kan lede vand fra Amagerbrogade til Prags Boulevard.

Lergravsvej (3): Aben kanal, der afleder vand fra oplandet syd for.

Brigadevej (30): Aben kanal, der kan aflede vand fra Amagerbrogade og Kongedybet. P4 grund
af terrenforholdene ved Kongedybet skal vandspejlet i kanalen ligge i hejst kote 1.45 m
for at ligge lavere end Kongedybet. Vandet viderefores underjordisk til Emil Holms Ka-
nal.

Kornblomstvej og videre gennem Sundholmen (29): Aben kanal med underjordisk afledning
til Emil Holms Kanal.

Peder Lykkes Vej (22): Aben kanal, der kan modtage vand fra omridet nord og est for. Vandet
ledes til den landskabelige kanal med overleb pd Amagerfelled.

Italiensvej og Elbagade (9-19): Bred vej med groft. Ved Elbagade er mulighed for overleb til
bassin i Fillipsparken. For vestlige del af Italiensvej er der ikke problemer med over-
svemmelse, men den sammenhangende vandvej giver mulighed for atkobling af hver-
dagsregn langs denne. Den ostlige del af Italiensvej skal aflede vand fra Engvej. Der skal
laves rerforing under Metroen, evt. som gangtunnel, der ved skybrud afsperres for brug til
afledning. Helt ost ved Hagbardvej findes bassiner og pumpestation. Overleb herfra ber
ledes via tunnel og overpumpes til @resund. Maks. kapacitet er beregnet til 2,3 m*/s. Tun-
nelen kan ligeledes benyttes til at aflede hverdagsregn fra Italiensgade for ikke at pavirke
badevandet i Amager Strandpark, idet der allerede ved en 10 érs regn kapacitetsproblemer
1 aflabssystemet.

Greisvej (12-13): Bred vej med groft og muligheder for forsinkelse. Gode muligheder for at
modtage vand fra lokal afkobling. Modtager vand fra groft langs Grakenlandsvej (11).
Omréderne vest for Store Krog (16) og Gyldenrisvej (15) kan ligeledes aflede vand via
Greisvej. Der er behov for rerfering under Metroen, der her ligger pa terreen. Udledning til
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havet er modelleret som stremning pa terreen, maks. vandfering pa 1,9 m*/s. I den fysiske
losning skal udledningen rerferes med overpumpning til havet. Rerforingen kan sammen-
leegges med ror ved Hedegaardsvej (14), for herved kun at lave ét ror til Oresund.

Hedegaardsvej (14): Skybrudsvej. Udledning til havet er modelleret som stremning pé terren,
maks. vandfering pa 0,7 m*/s. I den fysiske losning skal udledningen rerferes med over-
pumpning til havet.

Vejlands Allé (20b): Aben kanal, der modtager vand fra de omkringliggende arealer. Kanalen
kobles til de eksisterende grofter langs Vejlands All¢é vest for Orestads Boulevard. Det
forudsattes, at grofterne har tilstraekkelige kapacitet til at modtage vandet. De eksisterende
kanaler er i dag privatejet, og har hejtvandsklapper. I tilfeelde af hgjvande ligger kanalerne
lavere hvorved vandet ikke kan komme ud. Det ber n@rmere underseges, om der er til-
streekkelig magasineringsvolumen, hvor vandet kan forsinkes indtil normal vandstand, el-
lers skal der suppleres med pumpestation.

Gronjordsbassin (44): Underjordisk rer til Sydhavnen. Efter Gronjordsbassinet laegges et 200
m ror med diameter pa 2 m til at hdndtere overleb fra bassinerne og ledningen mod Lynet-
ten. Der overpumpes med en vandfering pa 1,5 m’/s.

Sundbyvestervej (18): Modtager vand fra Hyacintvej og Gyldenlakvej og afstremmer via Rede
Mellemvej til Vejlands All¢.

Implementerede barrierer pa terrzen:

Sidegader langs Strandlodsvej (4¢): Barrierer pa 30 cm hejde, for at forhindre at vandet
strommer ud i sidegaderne.

Ved Amagerbanen (1e): Barrierer pa 30 cm hgjde i hver ende for at forhindre vandtilstrom-
ning.

Langs Engvej (8b): Barrierer pa 30 cm hgjde ved haveforeningen Strandbo.

Agnetevej ved Svend Vonveds Vej (13): Barrierer pa 20 cm hgjde for at vandet ikke strammer
sydvest.

Ingolfs Allé og Gimles Allé (nord for 17): Barrierer pa 20 cm hgjde for at forhindre tilstrom-
ning af vand fra Amagerbrogade.

Langs Hedegaardsvej (14) mellem Jorisvej og Amager Strandvej: Barrierer pd 50 cm hojde
for at undgd, at vandet oversvommer haveforeningen Elmely.

Langs Rede Mellemvej (19¢) mellem Grenagervej og Kilagervej: Barrierer pa 40 cm hejde
for at vandet ikke strommer ind i haveforeningerne Engly og Engdal.

Over Reberbanegade (33) ved Tovvzerkgade: Barrierer pd 30 cm hejde for at vandet ikke
strommer mod nord til metrostationen.
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Figur 5.1: Planforslag 1 Afledning. Losninger samt simuleret maksimal vandstand pa terrcen
ved en fremtidig 100 ars regn. Se kort T04.01 og T04.07.

De foreslaede tiltag medferer @ndringer 1 skybrudsoplandenes fordeling og udstreekning. De nye
skybrudsoplande er vist pa kort T04.03. De implementerede terreenandringers placering og om-
fang 1 plansituationen, er vist pa kort T04.05.

For at kvantificere omfanget af de tertiere tiltag er mangden af vand der star pé terraen, efter
alle primaere og sekundare plan-tiltag er implementerede, summeret. Det er sdledes mangden af
vand, hvor oversvemmelserne er dybere end 10 cm, som er summeret indenfor de indtegnede
omrader (Figur 5.2). M@&ngderne er vist dels som volumen og som mm pr. tagareal for hvert un-
deromrade. Omregningen til mm/tag er gjort ved at dele vandmangden med det total areal tage
inden for omraderne, tagareal er taget fra kommunens tekniske kort over bygninger. Generelt er
det maengder, der kan héndteres i de tertiere vejarealer selv, samt gennem lokale afkoblinger. Pa
figur 5.2. ses rade omrader, hvor der er der vasentlig tilstremning fra naboomréder eller overlab
fra aflabssystemet, hvorfor lokal afkobling ikke i1 forste omgang leser problemerne. For at fjerne
oversvemmelserne i disse omrader er det nedvendigt at serge for yderligere forsinkelse eller af-
kobling opstrems i aflebssystemet (se afsnit 5.3) samt at forhindre, at vandet stremmer til pa
terreen. Yderligere er det muligt gennem terra@nreguleringer at etablere den rette haldning pa
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vejene for at opnd afledning via stremningsvejene. Omraderne langs ostsiden af Engvej har mu-
lighed for at aflede til og via Engvej. Omréadet syd for Italiensvej afleder til Italiensvej. Havefor-
eningen Strandbo skal sikres for til stremning via terren. Omradet nord for Kastrup Fort kan
aflede til den primere skybrudsvej umiddelbart nord for fortet.

SIGNATURER:
Vand
Bygning
Vejflade
Plan 1
Vand pa terreen, m
[10-01
Emo0.11-02
I 0.21<
Vandmeengder, (ma)
>10cm
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Figur 5.2: Vandmeengder [m’] for terticere vandveje, planforslag 1. Mengden af oversvommel-
ser dybere end 10 cm efter sekundcere og primeere tiltag i plan 1 er implementeret. Kortbilag
T04.09 kombinerer figur 5.2 0g 5.3.
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Figur 5.3: Vandmeengder jf. fig. 5.2 omregnet til mm vand pr. tagareal, indenfor de enkelte om-

rader. Kortbilag T04.09 kombinerer figur 5.2 0g 5.3.

Det samlede planforslag bestar altsa dels af en hovedstruktur af primere og sekundare vandveje,
(resultatet af deres implementering er vist pa figur 5.1) samt en rakke tertiere lokale vandveje
(vist pa 5.1) med nedvendigt yderligere magasineringsvolumen (figur 5.2), eller mm afkobling
(figur 5.3). Nér de simulerede oversvemmelser betragtes pa figur 5.1 vil det i visse omrader
fremgad, at der er oversvemmede haver eller kolonihaver. Dette skyldes for det forste, at det ikke
har vaeret praktisk muligt at implementere alle de tertiere vandveje i modellen, og der dermed
ikke er modificeret i hajdemodellen for at sikre, at vandet bliver pa vejarealet. For det andet fol-
ger det af skybrudsplanens forudsetninger, at alle husejere ber sikre sig til min. 10 cm hejde
over vejarealet, men dette har det selvsagt heller ikke varet muligt at implementere 1 hejdemo-
dellen. Ved fuld implementering af planforslaget med de angivne primare, sekundare og tertize-
re vandveje vil skybrudsplanens dimensioneringskriterier kunne overholdes.
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5.2. Planforslag 2, Forsinkelse

Dette planforslag er karakteriseret ved at leegge op til, at de primare vandveje hovedsagligt etab-
leres som grenne strog samt at sikre, at vandet forsinkes gennem etablering af mere terreenbase-
ret opmagasineringsvolumen. Tiltagene ses pé figur 5.4 sammen med resulterende oversvem-
melser:

Amagerbrogade (43): Skybrudsvandet ledes via Amagerbrogade til Stadsgraven eller tiltag
langs Amagerbanen (f.eks. kanal jf. Plan 1). Der kan evt. suppleres med en regnvandsled-
ning under vejen. Hverdagsregn kan afkobles hertil og afledes samme ve;.

Artillerivej (36): Samler vand fra de omkringliggende gader og afleder til Stadsgraven eller
bassin ved Det Faste Batteri pa 1500 m’og evt. ifm. Svend Aukens Plads.

Ved Amagerbanen (1e): Der skal etableres opmagasinering af 8000 m’ ifm. cykelsti og tilsto-
dende arealer.

Lergravsparken (6): Der ctableres et bassinvolumen pa 3000 m’.

Grenjordsbassinet (44): Overleb afledes til Amagerfalled til rensning, afledning og nedsiv-
ning. Vand fra Peder Lykkes Vej (22) afledes via samme vandve;.

Elbagade (10): Vandet afledes til bassin i Filipsparken, og overpumpes herfra til aflobssyste-
met, nar der er plads.

Italiensvej (9): Helt ost ved Hagbardvej findes bassiner og pumpestation, overlgb herfra ber
ledes via ledning og overpumpes til @resund. Maks. kapacitet er beregnet til 2,3 m’/s.
Tunnelen kan ligeledes benyttes til at aflede hverdagsregn fra Italiensvej for ikke at pavir-
ke badevandet i Amager Strandpark. Allerede ved en 10 érs regn er der kapacitetsproble-
mer.

Engvej og Hedegaardsvej (8b og 14): Vandet ledes sydpéd ad Engvej og til Oresund via Hede-
gaardsvej. Vandet fores via Hedegardsvej, hvor metroen krydser via en bro. Fra Hede-
gaardsvej sker der udledning til havet, hvilket er modelleret som stremning pa terren,
maks. vandfering p4 0,8 m’/s. I den fysiske losning skal udledningen rorfores med pumpe
til havet.

Svend Vonveds Vej (13): Udledning til havet via ledning med pumpe, pad samme vis som Plan
1, maks. vandforing 1,9 m*/s. Rerforingen kan sammenlagges med ror ved Hedegaardsve;
(14), for herved kun at lave ét ror til Oresund.

Vejlands Allé (20b): Aben kanal, der modtager vand fra de omkringliggende arealer. Kanalen
kobles til de eksisterende grofter langs Vejlands Allé vest for Orestads Boulevard, det for-
udsettes at grofterne har tilstraekkelige kapacitet til at modtage vandet, se i ovrigt Planfor-
slag 1.

Greisvej (12): Gront strog med mulighed for lokal afkobling.

Kongedybet (32): Skybrudsvandet afledes via rer og pumpe til bassin ved Svinget (1c¢). Pumpe
kapacitet ~ 400 1/s.

Sundbyvestervej og Sundbyvesterplads (17-18b): Vand fra Hyacintvej, Gyldenlaksvej mf.
tilbageholdes sé vidt muligt pa Sundbyvesterplads og langs Gyldenlaksvej. Magasine-
ringsbehovet er 3000 m®, svarende til et gennemsnit pa knap 50 cm over hele Sundbyve-
sterplads samt Gyldenlaksvej. Overleb fra Sundbyvesterplads afstremmer via Sundbyve-
stervej med mulighed for yderligere opmagasinering med kontrolleret oversvemmelse i
Sundby Idratspark.

Graekenlandsvej og Gerbrands skolen (11):Vand fra Graekenlandsvej med de tilstedende ga-
der ledes ind til gronne omrader i tilknytning til Gerbrandskolens.

Przestemarksvej og Toskiftevej (49): Gront omrdde mellem Prastemarksvej og Kongelundsvej
indrettes med bassin med overlegb via Kongelundsvej evt. ned af Toskifteve;j til Nordre
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Landkanal. Overleb etableres i knude 288001, for at aflaste trykket i ledningen, der kom-
mer syd fra, ost for Kongelundsve;.

Implementerede barrierer pa terrzen:

Over Nerikegade ved Varmlandsgade (39): Barrierer pa 20 cm hejde for at vandet ikke
strommer fra Varmlandsgade til Nerikegade.

Langs Rede Mellemvej mellem Grenagervej og Kilagervej (19): Barrierer pa 40 cm hojde
for at vandet ikke strommer ind i haveforeningerne Engly og Engdal.

Over Reberbanegade ved Tovvzerkgade (33): Barrierer pa 30 cm hgjde for at vandet ikke
strommer nord til metrostationen.

Langs Engvej over Prins Buris vej (8a): Barrierer pa 30 cm hgjde for at vandet ikke strommer
der ind.

Langs Engvej ved haveforeningen Strandbo (8b): Barrierer pa 30 cm hejde.

Langs Engvej over Svend Dyringsvej (8b): Barrierer pa 20 cm hgjde.

Langs Engvej over Formosavej (8b): Barrierer pa 20 cm hejde for at vandet ikke stremmer ind
1 haveforeningen Formosa.

Rundt omkring bassin ved Ved Kastrup fortet (12b): Barrierer pd 30 cm hejde for at vandet
ikke strommer ind i haveforeningen Formosa.

Agnetevej ved Svend Vonveds Vej (13): Barrierer pa 20 cm hgjde for at vandet ikke strammer
sydvest.

Ingolfs Allé og Gimles Allé (nord for 17): Barrierer pa 20 cm hgjde for at vand fra Amager-
brogade ikke strommer her ind.

Langs Hedegaardsvej (14) mellem Jorisvej og Amager Strandvej: Barrierer pd 50 cm hojde
for at vandet ikke oversvemmer haveforeningen Elmely.

Yderligere er der indlagt bassiner i ledningsmodellen ved skoler, hvortil skolens bygninger er
atkoblede. Der er ligeledes indlagt bassiner ved Amager Kulturpunkt. Bassinerne er placeret pa
kommunale arealer, og kan dermed gennemfores som kommunale tiltag. Bassinsterrelserne er
beregnet som det kortlagte areal gange 0,5 m.

Implementerede bassiner og magasineringsvolumen (bogstavkoder, jf. bilag 1 og kort T
01.08):

Ostrigsgades skole (A 1). 250 m’.

Lergravsparkens Skole (A@ q). 500 m’.

Skt. Anna Skole (SV g). 500 m’.

Hojdevangsskolen (SV f). 750 m’.

Amager Kulturpunkt (ABD b-d). To bassiner 750 m*> og 500 m>.

Hans Bogbinders Allé (ABS k). 2500 m’.
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Figur 5.4: Planforslag 2 F orsznkelse Losninger samt simuleret maksimal vandstand pa terrcen
ved en fremtidig 100 drs regn. Kort med tiltag hhv. oversvommelser findes i kortbilag T04.02
704.08.

De foreslaede tiltag medferer @ndringer i skybrudsoplandenes fordeling og udstreekning. De nye
skybrudsoplande er vist pa kort T04.04. De implementerede terrenandringers placering og om-
fang 1 plansituationen, er vist pa kort T04.06.

Kvantificering af vandmaengder til tertizere vandveje og afkobling fremgér af figur 5.5 & 5.6.

Mangder og fordelinger ligner i store linjer den nedvendige afkobling ved Plan 1. Tiltag for ter-
tiere vandveje folger samme strategi som beskrevet under Plan 1.
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SIGNATURER:
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Vejflade
Plan 2
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Figur 5.5: Vandmeengder [m’] for terticere vandveje, planforslag 2. Mengden af oversvommel-
ser dybere end 10 cm efter sekundcere og primeere tiltag i plan 2 er implementeret. Kortbilag
T04.10 kombinerer figur 5.5 og 5.6.
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SIGNATURER:
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Figur 5.6: Vandmeengder jf. fig. 5.5 omregnet til mm vand pr. tagareal, indenfor de enkelte om-

rader. Kortbilag T04.10 kombinerer figur 5.5 0g 5.6.

5.3. Afkoblingsscenarium

Vi har opstillet et scenarie, der undersegger effekten af afkobling af hverdagsregn fra aflobssy-
stemet (LAR), jf. klimatilpasningsplanens mélsatning om at 30 % af regnen handteres udenfor
aflobssystemet. Afkobling via LAR behandles ogsa serskilt i naste kapitel, hvor synergien mel-
lem plantiltagene og LAR analyseres. Afkoblingsscenariet er opstillet ud fra nuvaerende planer
og forventninger, altsa et sandsynligt og realistisk opndeligt scenarie.

Konceptet for afkoblingsscenariet bygger pa en inddeling af projektomradet i en reekke delomré-
der baseret pé et forventet afkoblingspotentiale som er defineret pa baggrund af kortleegning og
gennemgang af planerne for omrddet, samt befastelsesgrad (se kort T01.04, T01.05, T01.06,
T2.03 og bilag 2). Der skelnes bl.a. mellem byudviklingsomréder, parcelhusomrader, omrader i
tilknytning til planlagte skybrudsanleg samt omrdder med boligbyggeri, virksomheder og/eller
offentlige institutioner. I sidstnaevnte kategori er der bl.a. taget hensyn til pladsforhold og ejer-
struktur. Omradeinddelingen kan sdledes ogséd fungere som et varktej til at prioritere afkobling-
sindsatsen i1 de omrader, hvor det vil have storst umiddelbar effekt.
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Skybrudsanlaeggene, som fx brede abne kanaler eller gronne parkstrog, kan fungere som reci-
pienter for tagvand fra bygninger langs disse. Det er derfor valgt at inkludere tagflader i tilknyt-
ning til sterre skybrudsanlag (jf. planforslagene) 1 afkoblingsscenariet. I scenariet er det antaget,
at det er muligt at afkoble til en 10 ars regn. Men i praksis vil der formentlig blive tale om en
fuldkommen atkobling af tagarealerne til skybrudslesningen.

Afkobling bliver i modellen simuleret ved at indfere et ekstra initialtab, for at kvantificere den
mangde vand (primeert tagvand eller ikke-forurenet vejvand), der kan handteres lokalt. Kapaci-
tetsforholdene i aflebssystemet vil blive forbedret, og de resulterende oversvemmelser vil blive-
formindsket, ndr mindre vand ledes til kloakken. En del af afkoblingerne vil naturligvis forst ve-
re mulige, nér de overordnede primaere skybrudsanlag pa terren er etableret.

Modellen er kort som i statusscenariet uden yderligere @ndringer, end det forhejede initialtab.
En 10 ars regn er her defineret som 50 mm, dvs. omrader, som forventes i fremtiden at kunne
handtere en 10-ars regn, f.eks. byudviklingsomrader, modelleres med et initialtab pa 50 mm,
mens andre omrader modelleres med et mindre initialtab.

I den overordnede model er initialtabet indsat i de respektive GIS lag, og herefter er der lavet et
gennemsnit indenfor modellens del-oplande. I den detaljerede model er initialtab indsat i forbin-

delse med de enkelte bygninger i modellen.

Beskrivelser og kriterier for inddelingen i de respektive delomréader savel som effekterne af af-
koblingsscenariet pa oversvemmelserne kan ses pd kort i det efterfelgende kapitel, afsnit 6.7.
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6. Mulige I@sninger

6.1. Introduktion

Dette kapitel har til formal at konkretisere de i foregiende kapitel beskrevne terreenbearbejdnin-
ger, der ligger til grund for de to planforslag, hhv. aflednings- og forsinkelsesscenariet. Der er
med andre ord tale om en beskrivelse af de mulige skybrudslesninger, der knytter sig til de spe-
cifikke arealer, samt en systematisk gennemgang af de enkelte veje, parker og pladser, der ind-
gér 1 planforslagene. Sidstnevnte er samlet i et lesningsappendiks bagest i rapporten. Udfordrin-
gen ligger i at implementere losninger, der bidrager til bylivet og -rummet ved at have en funk-
tion bade i tervejr og i forbindelse med hverdagsregn, samtidig med at den kan lase sin egentlige
opgave: at handtere skybrudsvandet nar det i al sin sjeeldenhed forekommer.

Der er mange muligheder for at styre vandet i skybrudssituationen. I trdd med de to planforslag
kan hovedgrebene pa Amager opdeles i to indsatsomrader:

1. Fastleggelse af en skybrudsinfrastruktur for bortledning af overskydende vand ved
hjelp af kanaler, grenne korridorer, skybrudsveje, herunder rekonstruerede vej- og cy-
kelstiprofiler, samt skybrudsrer og —tunneler.

2. Magasinering og forsinkelse af skybrudsvandet pa de udpegede acceptable oversvem-
melsesomrader, sdisom eksisterende gronne omrader, sportsanleg, designede vandplad-
ser og egnede vejarealer.

Prioriteringen er, som for navnt, at gronne og bl lesninger pa terraen prioriteres over udvidelser
af aflebssystemet, og at lesninger med storst hydraulisk effekt i forhold til investeringen priori-
teres. Derfor respekterer de to planforslag og de foreslaede hovedgreb ogsa i hej grad vandets
naturlige fordeling pa Amager, forstaet pd den méde at lesningerne hovedsageligt foreslas im-
plementeret, der hvor vandet naturligt vil stremme og samle sig. Ved at planlaegningen baseres
pa skybrudslesninger, der i videst muligt omfang handterer vandmangderne pé byens overflade
sikres, at de nedvendige investeringer anvendes til at fremme mange andre af byens funktioner
og at opna synergi med bystrategier og -planer. Den nye skybrudsinfrastruktur kan dermed vere
til gavn for mange, og ikke kun treede i funktion, nar store regn handelser rammer byen.

Det relativt flade terreen pd det meste af Amager betyder, at skybrudsvandet overvejende stér
stille eller kun bevager sig meget langsomt, ligesom de omrdder hvor vandet vil samle sig er
spredt over et storre areal. Derfor er der ogsa behov for mange individuelle skybrudslesninger,
der er jeevnt spredt ud over gen fremfor enkelte store og centrale tiltag. Desuden er der pA Ama-
ger generelt darlige forudsetninger for nedsivning af regnvand pga. jordforurening mange ste-
der, hojt grundvandsspejl og relativt uigennemtreengelig jord. I sddanne omrader kan etablering
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af skybrudsstrukturer vare helt afgerende for at der kan opnas en effektiv afkobling af regnvand
fra kloaksystemet ved hjalp af LAR, idet strukturerne kan fungere som recipient eller terrenba-
seret aflabssystem for de mange sma og lokale tiltag. Dette princip udfert i stor skala vil med-
virke til at reducere opblandingen af regnvand med spildevand under de ekstreme regn haendel-
ser, og dermed reducere miljo og sundheds risici under oversvemmelser.

Med skybrudsinfrastrukturen tilfores byen en multifunktionel og bld/gron struktur!

Den terreenbaserede tilgang dbner op for mange forskellige synergier med byens funktioner. Nar
skybrudsstrukturer indferes som en blé/gren rygrad pa overfladen, kan disse bruges som fod-
ganger- og cykelforbindelser gennem byen, skaffe nye rekreative rum og opholdssteder, og bi-
drage til at reducere den opvarmningseffekt som typisk opstér i hejt befestede bydele (Urban
Heat Island Effects). For at kunne bortlede vandet til recipienterne, vil disse bld/grenne elemen-
ter ofte have en liner struktur. Denne line@re struktur skaber ekologiske korridorer gennem
byen, og forbinder eksisterende biotoper og habitater med hinanden. Derudover vil terrenbase-
rede systemer til regnvandshandtering synliggere nedberens dynamik i det daglige liv og der-
med styrke borgernes forstaelse af klimaet og dets sensibilitet.

Pa grund af Amagers topografi vil denne bld/grenne struktur naturligt fi et vest/est -orienteret
forleb (se ovenstaende principskitse). I dag er bydelens hovedforbindelser sdsom @restads Bou-
levard, Amagerbrogade” og Amager Strandvej orienteret nord/syd og forbinder Amagers sydlige
bydele med Christianshavn/Amagerbro og Kebenhavns bymidte. Historisk vigtige vest/ast-
forbindelser, som f.eks. Italiensvej og Greisvej, fremstar med overdadige boulevard-
dimensioner, men er dog ikke 1 vasentlig brug i forhold til byliv og ophold. Selvom der ikke er
langt til strand- og naturarealerne ved Amagers kyst og pa felleden, er disse nesten ikke maerk-
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bare nar man befinder sig i Amagers bymidte. En fremtidig bla-gren struktur giver mulighed for
at styrke denne forbindelse og invitere naturen ind mod byen (se figuren nedenfor). Nar disse
forbindelser designes pa en lokalt tilpasset made, kan de fa stor betydning for Amagers fremtidi-
ge identitet. Allerede i dag er de historiske, savel som de nye kanalstrukturer identitets- og kvali-
tetsskabende for omradet, men skybrudsinfrastrukturen kan i hej grad vare med til at styrke og
skaerpe disse kvaliteter yderligere.

Den bla/gronne struktur inviterer naturen ind mod byen!

Det forudsettes i Kebenhavns Kommunes klimatilpasningsplan, at der kommer til at ske en lo-
bende klimatilpasning af Kebenhavn, hvor regnvandet i stigende grad héndteres udenom de un-
derjordiske kloaksystemer — malsatningen er at 30 % af regnvandet skal holdes ude af kloakken,
for at det nuvarende serviceniveau kan opretholdes om 100 ar. Der hersker dog stadig usikker-
hed om hvor og hvordan disse 30 % skal afkobles i projektomradet. Det er naeppe sandsynligt at
denne afkobling kommer til at fordele sig jeevnt over gen, snarere vil der vaere specifikke ind-
satsomrader, hvor der afkobles massivt (>30 %), mens der i andre omrader ikke kommer til at
ske helt s& meget. Arsagerne til sddanne forskelle kan vare mange og usikkerheden pa denne
faktor vurderes at vaere sa hoj, at der ikke i lesningsforslagene i de to planforslag er medregnet et
yderligere initialtab, som folge af den generelle klimatilpasning. Der er i stedet foretaget en
screening af projektomradet, som har resulteret i en udpegning af omrader, der ber prioriteres i
forhold til afkobling af regnvand og LAR, og ud fra dette er der opstillet et atkoblingsscenarium
for at belyse afkoblingers effekt pa oversvemmelserne ved skybrud. Dette er beskrevet senere i
dette kapitel (afsnit 6.8).
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6.2. Metode

Konkretiseringen af de i kapitel 5 udpegede hovedgreb, fra terreenbearbejdninger i overflademo-
dellen til faktiske losninger, der kan implementeres i praksis, er foregaet i en systematisk proces.
Velvidende, at politiske agendaer og klimaprognoser kan vere yderst omskiftelige, ligesom det
er velkendt, at et stort antal uforudsete problematikker i forbindelse med projektering af store
anlag i teet by kan @ndre ethvert projektforslag i forskellige retninger, er det bevidst valgt at ge-
neralisere og kategorisere lasningsforslagene indenfor nogle forholdsvis brede rammer. Dette
skulle gerne resultere i en hej grad af fleksibilitet, og forhabentlig udmente sig i en langtids-
holdbar verktejskasse, der ogsé kan benyttes om 5, 10 eller 20 r, nér de foreslaede skybrudstil-
tag efter planen skal implementeres.

Samtlige af de udpegede vejstrekninger er blevet analyseret med hensyn til vej- og fortovsbred-
de, cykelstier, parkeringsforhold samt tilstodende arealer. Pa denne baggrund er alle ensartede
streekninger blevet identificeret, nummereret og kategoriseret ud fra mulighederne for at inddra-
ge areal til etablering af bld/grenne skybrudsanleg — se losningsappendiks.

For samtlige af de udpegede vejstraekninger, parker og pladser er der ved hjlp af den hydrauli-
ske model beregnet vandfering (m*/sek) og vandmzngde (m*), samt for vejene arealet af vandet
i et tvaersnit af vejprofilen (m?), der vil vaere pa vejen pa det verst givne tidspunkt i modelsimu-
leringen for en 100-drsregn 1 ar 2110, dvs. det er et udtryk for den maksimale vandmangde som
skybrudslesningen skal kunne handtere for at opfylde mélsatningen 1 skybrudsplanen. Disse
vandtveaersnit er derefter benyttet til at dimensionere lgsningerne, herunder definere den nedven-
dige hejde pé kantstenene pa de befaestede skybrudsveje, samt beregne hvor dybe eventuelle bla
og grenne elementer skal vare. Analyser, vandmangder og losningsforslag fremgar af lasnings-
appendikset bagest i rapporten.

Konkretiseringerne forholder sig hovedsagligt til de primare og sekundere skybrudslesninger,
mens vandet pa de tertiere veje forventes at kunne hindteres ved mindre terrenandringer, &n-
dringer af kantstenshejder eller etablering af vejbede, render og grofter, der mere eller mindre vil
vaere ubetydelige for vejens nuverende karakter og funktion. For uddybning af denne hierarki-
ske inddeling henvises til kapitel 5. De tertizere veje behandles derfor kun kortfattet i et separat
afsnit (6.5).

6.3. Vandveje og -korridorer

Pa store dele af Amager udger vejene med sine tilstodende arealer de nedvendige transport- og
opmagasineringsarealer til overfladevandet i tilfeelde af skybrud, dels fordi det er her, der er
plads, og dels fordi det er her, vandet oftest vil labe og opstuve naturligt. Desuden udger vejene
en stor andel af det areal pd4 Amager, hvorpad Kebenhavns Kommune og HOFOR har mulighed
for at effektuere fysiske skybrudstiltag, mens de privatejede omrader er vanskeligere at tilga og
dermed behazftet med en vasentlig storre usikkerhed. I det folgende beskrives en raekke generi-
ske losningsmuligheder, for de i planforslagene skitserede veje og stier pA Amager, indenfor 4
forskellige kategorier. For hver losningstype vises desuden pa et kort, hvor lesningen kan/ber
implementeres pd Amager.

6.3.1 Bla/grenne vandkorridorer

Med fa undtagelser relaterer denne kategori sig overvejende til de primare strukturer i de to
planforslag. Den bla/grenne korridor er typisk bredere end 4 meter, og dekker over hovedele-
menter som permanent vandfyldte kanaler og gronne parkstrog. Karakteristisk for disse er at de
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inviterer mennesker til at opholde sig i lesningen eller pd anden made interagere med den, f.eks.
spadsere i eller langs korridoren, sidde pa en bank i parken eller pa kanten af en kanal. Det vil
sige, at 1 forhold til disse losninger har rekreation og byrum lige s& hej eller hgjere prioritet end
korridorens funktion mht. trafikafvikling.

I forhold til ”synergien med LAR” sé spiller de bla/grenne vandkorridorer en central rolle, idet
de rummer plads og muligheder for modtage tagvand og andet overfladevand fra et sterre op-
land, dvs. ikke blot fra selve vejen og de nermeste huse.

Vad kanal

Kanaler er kendt for at udgere
samlingssteder og foretrukne
transportkorridorer i mange af
verdens byer. P4 Amager,
navnlig 1 Orestad og pd Christi-
anshavn, eksisterer der i1 forve-
jen kanaler, og draening i ébne
render og kanaler har altid ve-
ret en del af gens historie, jf.
Figur 2.1.

Kanaler kan designes pa mange mader, men en af de storste udfordringer ligger 1 at konstruere
dem, sé de pa alle tider indeholder vand af tilfredsstillende kvalitet. Et eksempel pa udformning
kan ses i Figur 6.1. Den permanente vandstand kan enten opretholdes ved en direkte forbindelse
til havnen, som det er tilfaeldet pa Christianshavn og i mange andre storbyer i verden, eller ved
hjalp af tilfert overfladevand, som det er tilfeeldet i Orestad. Her tilfores kanalerne renset over-
fladevand fra den sékaldte "Pumpekanal” samtidig med at tag- og overfladevand fra neeromradet
ledes til kanalerne. Her er dog stadig en relativt stabil vandstand, da kanalsystemet ikke har no-
get direkte udleb, men i stedet to overleb som leder vandet til havnen i tilfelde af for meget
vand. Endelig kunne man forestille sig at kanaler kunne tilferes en basisvandstand fra grundvan-
det ved at lave bunden permeabel. P4 den made kan en kanal ogsa fungere som draen, men det
kraever naturligvis, at der ikke er for langt til grundvandet. Flere steder pa Amager, bl.a. i den
nordlige centrale del, er grundvandspejlet holdt kunstigt nede ved hjelp af underjordiske draen-
ledninger og indsivning til kloakkerne. Det betyder i1 praksis at der sendes en del grundvand til
renseanlaegget, hvor det ledes igennem den fulde renseproces. Med etablering af kanaler i sé-
danne omrader kunne det veere muligt at pumpe dranvand direkte til kanalerne, og derved undgé
at en del af det forholdsvis rene grundvand ledtes til Lynettens Renseanlag.
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Figur 6.1. Tveersnit af typisk kanal-losning (> 4 meter bred). Den bld stiplede linje angiver hajden som
vandet kan stige til i skybrudssituationen. Skitse: Gruppe F

Fordelene ved de vade kanaler er, at de har hej rekreativ og social vaerdi, giver neeromradet
identitet og hgjner omradets attraktivitet. Den potentielle synergi med LAR er hgj, da de kan
fungere som recipient for tag- og overfladevand fra et stort opland og derfor bidrage betydeligt
til den generelle klimatilpasning af omradets aflobssystem.

Ulemperne ved de vade kanaler er at de anleegs- og driftsmessigt kan vaere meget teknisk krae-
vende og dermed ogsa dyre lgsninger.

Grenne parkstrog

De gronne parkstrag er karakteristiske ved, at de kan invitere folk til at opholde eller bevage sig
i skybrudslesningen. De kan udformes og beplantes pa et utal af mader, men det er afgerende at
arealet pa den ene eller den anden méde er s@nket i forhold til de omkringliggende befaestede
arealer. Alt efter behovet for magasineringsvolumen kan sa@enkningen vare mere eller mindre
drastisk, spendende fra et lavt skalformet tracé - som vist pa piktogrammerne ovenfor - til en
dybere gron tor kanal-lignende struktur med skarpe kanter. Der kan desuden forega nedsivning
fra sddanne parkstrag, og de behover derfor ikke nedvendigvis vaere forbundet med et udleb,
selvom det til enhver tid anbefales at etablere et eller flere overlob til passende ste-
der/recipienter, som f.eks. Klgvermarken eller Amager Faelled. Pa Figur 6.3. er vist et tveersnit af
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hvordan et grent parkstreg kan indpasses pa midten af en bred vejstraekning, som det kunne ve-
re tilfeldet med de fleste mulige korridorer 1 projektomradet. Dog er der ogsé delstraekninger,
f.eks. pa Prags Boulevard, Lergravsvej og Greisvej, hvor den grenne korridor er placeret i den
ene side af vejen.

Figur 6.2. Eksempler pd gronne parkstrog som LAR og skybrudsaniceg fra Holland og Tyskland.
Fotos: Antje Backhaus.

Figur 6.3. Tvceersnit af typisk gront parkstrog (> 4 meter bred) med kapacitet til at handtere skybruds-
vand. Den bla stiplede linje angiver hajden som vandet kan stige til i skybrudssituationen.
Skitse: Gruppe F

Fordele ved de gronne parkstrog som skybrudslesning er bl.a. at de, som navnet antyder, kan
oge begronningen af en vejstrekning betydeligt, og skabe en afskarmet og rekreativ transport-
korridor til gdende og cyklister. De inviterer 1 hgjere grad end kanaler til fysisk aktivitet. Desu-
den er de for det meste veesentlig mindre teknisk kraevende at etablere og drive end kanaler. De
vil derfor i de fleste tilfeelde ogsé vere vasentligt billigere end vade kanaler bade i anleg og
drift. Den potentielle synergi med LAR er relativt hej, da de kan fungere som recipient for tag-
og overfladevand og derfor bidrage betydeligt til den generelle klimatilpasning af omradets af-
lobssystem.

Ulemper ved de gronne parkstreg er, at deres udtryk ofte haenger meget sammen med behovet
for magasineringsvolumen, forstaet pd den médde, at meget dybe losninger let kan fa en afskreek-
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kende mere end en inviterende virkning. Parkstregene kraver jevnlig og muligvis omfattende
vedligeholdelse, hvis de skal forblive attraktive omrader at faerdes i.

Mulige blid/grenne vandkorridorer pi Amager

Pa Figur 6.4 ses de arealer hvor der ifelge analysen er potentiale for at etablere bla/grenne vand-
korridorer, primert baseret pa en vurdering af pladsmulighederne. Det drejer sig om Amagerba-
nens tracé pa tvers af den nordlige del af projektomradet samt en raekke veje, der allerede i dag
er brede korridorer, men med et uudnyttet potentiale i form af lidet inspirerende og sparsomt be-
nyttede graesbekledte strog eller parkeringsarealer. Feelles for alle disse veje er, at de er oriente-
ret fra midten af een og ud mod @resund mod ost eller mod Felleden mod vest. I lesningappen-
dikset er samtlige vejstraekninger pa kortet beskrevet, ligesom én eller flere mulige losninger er
dimensioneret ud fra vandmengderne i den hydrauliske model.
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Figur 6.4. Kortet viser de arealer (primeert vejstreekninger) i projektomrddet, hvor der er potentiale for
bld/gronne vandkorridorer (>4 meter brede). Nummereringen henviser til skemaet i losnings-
appendiks.

Anbefalinger
De to beskrevne losningstyper, hhv. vdde kanaler og grenne parkstreg, kan umiddelbart imple-

menteres pd de samme strekninger, og det vil derfor overvejende vare en politisk beslutning om
den ene eller den anden losning foretraekkes. Der er klare astetiske, funktionelle og ekonomiske
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forskelle pa de to lesningstyper, men begge er meget velegnede til at lose opgaven med at hand-
tere skybrudsvandet, bade som aflednings- og forsinkelseskorridorer.

I forhold til byplanleegning kan man betragte vest- og estsiden af Amager som to poler: en gron
pol mod vest i form af Amager Felled, og en bld pol mod est i form af Oresund. Forskellene pa
de to lesningsforslag kan udnyttes til at treekke identiteten og kvaliteterne fra de to poler lengere
ind mod midten af gen, saledes at de potentielle vandkorridorer pad Grenjordsvej og Vejlands
All¢é blev gronne parkstrog, der trekker Amager Felled ind over een, mens de fire mulige korri-
dorer pa estsiden pa tilsvarende méade kunne benyttes til at trekke Oresund lengere ind pé
Amager.

Som det fremgér af lasningsskemaet i appendiks gelder det for flere af disse korridorer, at der 1
udgangspunktet ikke havner sd meget vand pa streekningen, som foelge af den simulerede 100-
arsregn. Omvendt er der et stort potentiale for at benytte disse korridorer til afledning af regn-
vand fra tage og veje 1 hverdagssituationen. I de efterfelgende afsnit er givet to eksempler pa
hvordan sddanne korridorer kan designes til hdndtering af hverdags- savel som skybrudsregn
samtidig med at de styrker byrummet og —livet pa gaden.
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Eksempel 1: Amagerbanen som gront parkstreg (Svinget og Store Molle Vej)

I begge planforslag spiller Amagerbanen en vesentlig rolle som oversvemmelses- og transport-
areal under skybrud. Den er dog ogsd meget oplagt at bruge som rygrad til LAR-lgsninger for de
omkringliggende arealer og bygninger. For at Amagerbanens gamle tracé kan opfylde denne
funktion er det nedvendig at s@nke arealet. For at skaffe plads til den modellerede vandmangde
(tvaersnit pa 0,43 m?) ved en 100-ars regn i &r 2110 pa den givne straekning er det blot nedven-
digt at seenke arealet med omkring 10 cm pa. Designet er dog meget fleksibelt, og der kan, om
nedvendigt, skaffes plads til endnu mere vand, f.eks. til regnvand fra afkoblede tag- og vejflader
i neeromradet. Nedenfor ses plantegning for hele strackningen samt to delstreekninger i mere de-
taljeret format.

Det patenkte design tager udgangspunkt i arealets historie som jernbanetracé. Nedsenkede plan-
tebede med grus og ruderal vegetation genopliver arealets udtryk pa en moderne méde, og de
gamle baneelementer bliver sat i scene pa ny.

Amagerbanens tracé bliver saledes til en bred gron stribe med mange forskellige tilbud henven-
der sig unge og gamle, store og sma. Nedvendigheden i at saenke arealet bliver til en leg med
forskellige niveauer, der hjelper med til at separere de forskellige delomrader og aktiviteter. Taet
pa bernehaven placeres et ’legetog”, gerne bestaende af et &gte lokomotiv og togvogne ombyg-
get med forskellige legeredskaber som rutsjebaner, klatremuligheder, klaeder, net og sand. Toget
skal med andre ord invitere bade unge og gamle til at tage med.

Til den hurtige cykeltrafik etableres en 4m bred asfalteret cykelsti langs med den grenne stribe,
men den vil vaere adskilt fra det mere rolige opholds- og fodgaengerareal. Eksisterende parke-
ringspladser reduceres delvist (reduktion af ca. 50% pa Svinget og 30% pa Store Molle Vej).
Eksisterende treeer bibeholdes eller flyttes, hvor det er muligt. En trinvis oversvemmelsesstruk-
tur sikrer at fodgengerarealet forst oversvemmer under sterre regnhaendelser.

I stil med laesseramper/perroner etableres 0,75 m heje platforme til ophold, som har deres kvali-
tet 1 og med de er let adskilt fra fodgengerarealet. Platformene indrettes pa forskellig vis med
bank, plantebed, dk, gril eller legeelementer. Se eksempel med banke pd nedenstédende visua-

lisering.

Pé de folgende sider ses plantegning, principsnit og visualisering fra designforslaget.
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Plantegning for streekningen Amager Feelledvej — Vermlandsgade. lllustration: Gruppe F.



Visualisering af en platform til ophold langs den nye Amagerbane. Illustration: Gruppe F.
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Her ses snit for delstrcekningen Amager Feelledvej — Amager Boulevard i torvejrssituation. Illustration: Gruppe F.
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Her ses snit for delstreekningen Amager Feelledvej — Amager Boulevard i skybrudssituation. Bemcerk hvordan vandet kan stuve op til fortovskanten ved
skybrud.Illustration: Gruppe F.



Eksempel 2: Italiensvej som gront parkstreg og kanal

Italiensvej er en af de fire typiske boulevard-lignende gader som forbinder Amager i en vest/ast
orienteret retning, og dermed forer fra Amagers mere urbane center ud mod stranden. Disse bre-
de boulevarder er oplagte til brug som skybrudskorridor, dvs. bla og grenne korridorer, som kan
magasinere eller transportere regnvandet i en skybrudssituation. De kan ogsa fungere som en
vigtig rygradsstruktur for afkobling af hverdagsregn via LAR-anleg og i samme ombering er
der stort potentiale for at styrke Amagers bymessige sammenhang i vest/ost orientering. En ga-
deomdannelse med regnvands- og skybrudshandtering som delmal kan med andre ord medvirke
til at styrke det lokale byliv.

Pa strekningen fra Backersvej til Amager Strandvej vises et eksempel pa design af en gron og
bla skybrudskorridor der kan bringe masser af merveardi til byen. Som et centralt element 1 de-
signet indtenkes en kanal-lesning, som kan udformes pa forskellig vis, alt efter hvor meget vand
der kan tilfores. Pa grund af de lokale forhold ved Italiensvej (fx to store kloakrer under gaden,
som forhindrer en dyb kanal) vises i dette designforslag en modificeret kanal-lgsning, med et
vandleb, som bliver bredere og dybere jo tetter den kommer pa kysten. Hele korridoren sankes
med 0,9 m i den vestlige del og op til 2 m i den estlige del for at skaffe plads til 1,25 m’*/s (eller
6m? i tvaersnit) vand under skybrud, jf. lesningsappendiks. Dermed er der ogsi meget plads til at
afkoble neromrédet med LAR lesninger og bruge korridoren som overlebs- og transportareal
for vandet. Nedenfor ses plantegning for strekningen.

Generelt set har hele designet en gradient, der gar fra det mere urbane byliv i Amagers centrum
mod naturomradet og vandet ved stranden, illustreret ved den brede pil pé nedenstdende plan-
tegning. Gradienten medforer ogsé en @ndring i funktioner og aktivitetsmuligheder. Mens der er
fokus pa sportsaktiviteter som skating eller streetball i den estlige del, skifter fokus i mod rolig
rekreation og naturophold mod vest. I den estlige del dominerer hirde overflader af sten og be-
ton med nogle gronne ger og en mindre vandkanal. I starten er arealet en kantet kanal med for-
skellige elementer til sport og leg indarbejdet. Derefter skifter den trinvis og bliver til en skater-
bowl. Langere mod vest bliver skaterbowlen til et gront parkstrog som indeholder et forbinden-
de treedaek langs med kanalen. Vegetationen i hele arealet er praeget af en sammensatning lig-
nende den som findes i Amager Strandpark.

Pa de folgende sider ses plantegning, principsnit og visualisering fra designforslaget.
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Snit for "streekning a” i torvejrssituation. lllustration: Gruppe F.
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Snit for “streekning a” i skybrudssituation. Illustration: Gruppe F.
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Snit for "streekning b” i torvejrssituation. lllustration: Gruppe F.
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Snit for “streekning b’ i skybrudssituation. Illustration: Gruppe F.
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Snit for “streekning ¢ i torvejrssituation. lllustration: Gruppe F.
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Visualisering af den foresldede overgang mellem det grd og det gronne streek. lllustration: Gruppe F.
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6.3.2 Bla/grenne vandveje

Denne kategori dekker over flere losningstyper, herunder beplantede elementer, der kun fra tid
til anden indeholder vand, som f.eks. terre kanaler, wadier, regnbede, samt vade elementer som
mindre permanent vandfyldte kanaler.

Pa Amager eksisterer der 1 dag en hel del veje, som er temmelig brede i1 forhold til, hvad der er
nedvendigt, for at almindelig trafik kan forlebe der. Det er i denne rapport forudsat, at en kere-
bane skal veere mindst 8 meter bred for at kunne handtere den almene trafik, og at der skal vare
mulighed for at parallelparkere i den ene side af vejen, og/eller der skal vare plads til cyklister.
Ved opmaling af alle vejene, der indgar i skybrudsinfrastrukturen, er det fundet, at forholdsvis
mange af dem har en vejbredde pa 10-14 meter, hvilket ud fra de i dette projekt fastsatte kriterier
betyder, at der kan inddrages nogle meter af kerebanen til at etablere et blét eller et gront ele-
ment langs vejen til at hdndtere skybrudsvandet og eventuelt ogsa hverdagsregnen fra vejarealet
og de tilstadende bygninger. Mange steder er der ogsa meget brede (ofte nasten unedvendigt
brede) fortove, hvorfra der kan inddrages areal til bla/grenne lgsninger.

Det bld/grenne element er saledes typisk fra 1 - 4 meter bredt, og indbyder typisk ikke til at man
feerdes 1 det — oftest af praktiske arsager sd som pladsmangel og opretholdelse af funktionalitet,
herunder nedsivningsevne og plantevakst. De bla/grenne vandvejes primere funktion er derfor
fortsat som kerebane og transportvej, men lgsningen bidrager til at vejen bliver et kennere og
rarere sted at feerdes. Maksimal kantstenshejde pa vejen er 10 cm, mens dybden pa det
bla/grenne element kan variere betydeligt. I nogen tilfelde kan det dog vaere hensigtsmaessigt at
kombinere det bla/grenne element med forhejede kantstene (10 — 20 cm). Dette vil vaere beskre-
vet under losningsforslaget for den enkelte vejstraekning i losningsappendiks, ligesom vejstraek-
ningen vil figurere bade pd nedenstadende kort over potentielle bld/grenne vandveje (Figur 6.10)
savel som pa kortet over nadvendige befestede skybrudsveje (Figur 6.12, veje der kraever kant-
stenshejde storre end 10 cm).

I forhold til ”synergi med LAR” sa er de bla/grenne vandveje primart relevante for afkobling af
de allernermeste befestede overflader, herunder de tilstedende faerdselsarealer og tagflader.

Kanal

Mindre kanaler (< 4 m) kan
placeres pa flere mider
langs de mulige blé/grenne
vandveje, herunder som
element 1 midten af vejen
eller mellem fortov/cykelsti
og vejarealet. Med den
sparsomme plads pa mange
af de udpegede veje vil disse kanaler neeppe kunne fungere som samlingssted pa samme made,
som det er tilfeldet med de sterre kanaler, der kan etableres 1 de bld/grenne vandkorridorer. Til
gengald er denne slags kanaler sandsynligvis det element, som pa den mest gennemskuelige
made giver byens borgere en forstaelse for afvandingen af byen, og giver et ellers almindeligt
omrade eller vejstraekning karakter og identitet.
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Figur 6.5. Eksempler pa mindre vade kanaler langs veje fra Tyskland og Norge. Fotos: Antje
Backhaus.

Pa Figur 6.6 ses et tversnit af en typisk vej pa Amager, hvor der potentielt kunne implementeres
en vad kanal. For at gge kapaciteten under spidsbelastning kan kanalen fungere i samspil med
vejarealet, der med 10 cm kanter ogsé kan rumme en del vand, indtil der er plads i kanalen igen.
Det ses desuden pa figuren, at der 1 hverdagssituationen kan tilferes tagvand til kanalen, mens
afstromningsvandet fra vejen typisk ikke kan ledes direkte til kanalen, da denne ikke bidrager
med nogen navneverdig rensning af vandet. Som beskrevet for de sterre kanaler i afsnit 6.3.1,
sa kan det vere en udfordring at holde en permanent vandfering med acceptabel vandkvalitet 1
kanalerne. Enten skal kanalerne vere forbundet med storre kanaler i de bld/grenne vandkorrido-
rer eller, i det tilfeelde at tagvand fra bygningerne skal udgere den permanente vandstand, vere
forsynet med overleb til en eller flere storre strukturer. Det er i den forbindelse essentielt, at den
permanente vandstand holdes pa et tilpas lavt niveau, sé der er kapacitet 1 kanalen til at rumme
skybrudsvandet. Det er ogsé en mulighed, at kanalerne fir lov at drane sig terre, hvilket krever
at der tages ekstra hensyn til hvordan kanalen vil fremsta i l&engere torvejrsperioder.

Fordelene ved disse mindre kanaler er, at de som navnt, kan give en vej karakter og identitet
ligesom det 1 hoj grad fremmer borgernes forstielse for afvandingen af byen. De kan desuden
fungere som bindeled mellem steorre kanaler pa den estlige del af Amager og derved skabe et
leengere kanalforleb.

Ulemperne ved de vade kanaler er, at de anlaegs- og driftsmassigt kan vaere teknisk krevende og
derfor ogsa dyre lasninger. Desuden kan der vaere en sikkerhedsmaessig udfordring ved at have
skarpe betonkanter og vand i sa umiddelbar naerhed af kerebanen. Sidst men ikke mindst er der
udfordringen i forhold til at sikre en acceptabel vandkvalitet.
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Figur 6.6. Tveersnit af typisk mindre kanal (I - 4 meter bred) med kapacitet til at handtere skybrudsvand.
Den bla stiplede linje angiver hajden som vandet kan stige til i skybrudssituationen. Bemcerk
at vejen kan rumme op til 10 cm vand. Skitse: Gruppe F.

Regnbed

Regnbede i forbindelse med
veje kendes ofte som afgran-
sede kantstensbede, der place-
res som heller i siden af vejen.
I denne rapport er de primeert
tenkt som lange sammenhaen-
gende beplantede render af va-
rierende dybder alt efter kapa-
citetsbehovet. Kantstensbede er dog beskrevet yderligere i afsnit 6.6 om tertieere vandveje.
Regnbede benyttes oftest til nedsivning af regnvand, men i omrader hvor undergrunden af den
ene eller den anden drsag ikke er egnet til nedsivning, som det er tilfeldet i store dele af projekt-
omradet, kan der i en vis dybde placeres et dreenrer som draner vandet til en nerliggende reci-
pient, f.eks. en bld/gren vandkorridor, eller et omrdde hvor nedsivning er en mulighed. Det kan
desuden vare en mulighed at placere en faskine under bedet for at age magasineringskapacite-
ten.

Det er afgerende, at den jordblanding som placeres i regnbedet opfylder en raekke formal. Forst
og fremmest skal den vere tilpas permeabel til, at vandet kan traenge ned i jorden, sé anlegget
forholdsvis hurtigt kan sta klar til at modtage naeste regn. Derudover er det vigtigt, at jorden er et
egnet vaekstmedium sa en solid plantevakst kan opretholdes. Sidst, men ikke mindst, kan der
vare et storre eller mindre behov for at jordblandingen har gode renseegenskaber athangig af
hvor meget vejvand anlegget skal modtage. Sidstnavnte er typisk i strid med ensket om effektiv
nedsivning, da god rensning kraever at vandet har en vis kontakttid med jordmediet. Den optima-
le jordblanding i en given situation afhenger derfor ofte af behovet for rensning samt hvilke
planter, der enskes i bedet. Der forskes bade nationalt og internationalt i at definere og doku-
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mentere gode jordblandinger, og der findes i mange andre lande deciderede retningslinjer for
sammens&tning af denne jordblanding. Generelt er rensningseffektiviteten dog darligt dokumen-
teret, hvilket er arsagen til, at regnbede til nedsivning af vejvand kun vinder langsomt og forsig-
tigt frem 1 Danmark. Safremt den fornedne dokumentation tilvejebringes, er det dog Keben-
havns Kommunes ambition, at lesninger som regnbede og wadier skal rulles ud som standard-
losninger til afkobling af mindre veje i langt hejere grad i fremtiden. Indtil da kan regnbedene
modtage tagvand i1 hverdagssituationen og i evrigt gemme sin kapacitet til skybrudssituationen,
mens vejvandet 1 hverdagssituationen handteres pa traditionel vis i kloakken.

Figur 6.7. Eksempler pd regnbede langs veje fra Tyskland og USA. Fotos: Antje Backhaus.

Pa Figur 6.8 ses et tvaersnit af en typisk vej pA Amager hvor der er anlagt et regnbed mellem for-
tov og kerebane. I dette tilfelde er regnbedet 3 meter bredt, mens kerebanen er 8§ meter. Dybden
pa regnbedet vil variere athengig af hvilken vandmengde losningen skal kunne rumme ved en
100-ars regn. Bemerk, at for at ege kapaciteten under spidsbelastning, kan regnbedet fungere i
samspil med vejarealet, der med 10 cm kanter ogsé kan rumme en del vand, indtil der er plads i
regnbedet igen. Bemark desuden, at der bade tilfores vand fra tagene savel som det tilstadende
vejareal. Sidstnavnte er inkluderet i skitsen selvom regnbede endnu ikke har status af at vaere en
standardlesning til afkobling af vejvand, men de udger — sammen med wadier - ikke desto min-
dre den bedste grenne lesning, vi har til rddighed i forhold til rensning af vejvand, og de forelo-
bige erfaringer fra ind- og udland peger pa, at sddanne grenne lgsninger med nedsivning gennem
et egnet jordmedium er de hidtidige traditionelle lesninger (sandfang og olieudskiller) overleg-
ne, og at de kan madle sig med mange af de mere tekniske og underjordiske renselosninger, der
efterhdnden entrerer markedet.

Fordele ved regnbede er, at de tilforer vejen et gront og om muligt blomstrende miljo, sdfremt
de vedligeholdes, ligesom de kan udgere en behagelig afskaermning af vejen for fodgaengere.
Derudover kan regnbede bidrage med effektiv rensning af vejvand, hvorfor potentialet er tilstede
for god synergi med LAR”.

Potentelle ulemper kan veare, at regnbedene ofte skal senkes en halv meter eller mere for at
kunne rumme de modellerede vandmengder, hvilket vil sige, at der er risiko for at beplantnin-
gen havner nede i dybe kummer. Desuden kraever regnbede vedligeholdelse for at fremsta som
“pane” losninger.
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Figur 6.8. Tveersnit af typisk regnbed langs vej (1 - 4 meter bred) med kapacitet til at handtere skybruds-
vand. Den blad stiplede linje angiver hajden som vandet kan stige til i skybrudssituationen. Be-
meerk at vejen kan rumme op til 10 cm vand. Skitse: Gruppe F.

Wadi

Wadi er et udtryk som oprin-
deligt stammer fra Arabisk,
hvor det henviser til en lav-
ning 1 terrenet, som star tor
langt det meste af tiden, men
som i forbindelse med regn-
vejr (typisk 1 bjergene) plud-
selig transporterer en masse
vand. I Holland har man adopteret dette navn og bruger det om grenne trug eller grofter med en
underliggende faskine. Samme koncept er kendt fra Tyskland under navnet Mulden-Rigolen Sy-
stemen. I Danmark har vi ikke ét navn for sddanne losninger, men wadi er dog nok efterhdnden
det mest brugte. Ses ofte skrevet som “vadi”.

For en wadi 1 helt klassisk forstand er der er tale om en grasbekladt lavbundet og ofte bred groft
(ofte kaldet et trug). Under groften er der placeret en faskine for yderligere kapacitet. Mellem
groften og faskinen er placeret et jordlag, som, pd samme méde, som det er tilfzeldet for regnbe-
dene, har til formal at optimere nedsivning savel som renseeffektivitet samt understotte plante-
vaekst. Hovedformalet med losningen er typisk at nedsive sd meget af regnvandet som muligt,
men faskine-elementerne kan desuden vare forbundet med et dreenrer, som kan dreene vandet ud
af omradet 1 tilfeelde af at nedsivningsforholdene i underjorden er dérlige, eller der er hgj grund-
vandsstand. Pa Figur 6.9 ses et tvarsnit af en typisk wadi, som den kunne tage sig ud pé en vej-
streekning pa Amager. Bemerk desuden, at der er etableret et overleb fra den overste del af grof-
ten til den underliggende faskine séledes, at det rensende jordlag kan by-passes i det tilfzlde at
groften fyldes op.
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Sidst men ikke mindst ber det navnes, at regnbede og wadier i sagens har sa mange af de sam-
me grundtrak, at der i virkeligheden kunne konstrueres en raekke af forskellige anlaeg som kom-
binerer diverse elementer fra de to lesningstyper.

Figur 6.9. Tversnit af typisk wadi langs vej (I - 4 meter bred) med kapacitet til at handtere skybrudsvand.
Den bld stiplede linje angiver hajden som vandet kan stige til i skybrudssituationen. Bemcerk at
vejen kan rumme op til 10 cm vand. Skitse: Gruppe F.

Fordele ved wadier er, at de ikke er s& dybe, og derfor er lette at krydse ligesom de ikke udger
sa stor en potentiel sikkerhedsudfordring i forhold til feerdslen i bil og til fods. Desuden er de,
safremt de er konstrueret rigtigt, forholdsvis nemme at vedligeholde, da der blot skal slas graes
nogle gange om aret. De har gode renseegenskaber, sa der er potentielt hgj grad af ’synergi med
LAR?”, da der ogsé er mulighed for at handtere vejvandet fra den tilstedende kerebane i hver-
dagssituationen. Det er desuden en forholdsvis billig losning, da den ikke kraever dybe betonkan-
ter og mange forskellige typer planter.

Potentielle ulemper ved wadier kan vaere, at de ikke tilforer sa meget herlighedsverdi til vejen,
da de ofte blot fir karakter af en lav groft.

Mulige bld/grenne vandveje pA Amager

Pé Figur 6.10 ses de i planerne implementerede lesninger i projektomradet, hvor der ifolge ana-
lysen, er potentiale for at inddrage areal til at etablere 1-4 meter brede blé eller gronne elemen-
ter. Hvis man sammenligner med kortet over mulige bld/grenne vandkorridorer (Figur 6.4) sa
ses det, at disse primert forleber i ost-vestlig retning, mens vandvejene pa nedenstaende figur
overvejende er orienteret i nord-syd-gdende retning. Derfor er der ogsa flere af disse vandveje
som har mulighed for at binde nogen af de sterre vandkorridorer sammen pé tvars, herunder
Strandlodsvej (4a), Nyrnberggade (4b), Bremensgade (4c), Engvej (8b) og Rede Mellemvej
(19a). I skemaet i losningsappendiks er samtlige vejstreekninger pa kortet beskrevet ligesom én
eller flere mulige losninger er dimensioneret ud fra vandmangderne i den hydrauliske model.
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Figur 6.10. Kort der viser alle de steder i projektomrddet, hvor der er potentiale for bld/gronne vandve-
je. Nummereringen henviser til skemaet i losningsappendiks.

Anbefalinger

Som det var tilfeldet for de bld/grenne vandkorridorer, sa vil valget af den endelige losningstype
pa de enkelte vejstrekninger ofte vere politisk og ekonomisk bestemt ligesom det i hgj grad ber
bero pé en dialog med vejens beboere og brugere. Kanaler og regnbede er sandsynligvis de ele-
menter, som vil bringe mest herlighedsverdi og identitet til en vejstrekning, mens en wadi 1 sin
klassiske forstand vil vare en relativt neutral losning. Det vil ogsé vere de to forstnevnte los-
ninger, som afskermer fortovet mest muligt fra kerebanen, men dermed ogsa potentielt de los-
ninger, der begrenser fodgaengerens fri feerden mest, med mindre der etableres broer/overgange
med kort afstand. I forhold til synergien med LAR og afvanding af vejbanen i1 hverdagssituatio-
nen, sa vil det vaere de to nedsivningslesninger, regnbede og wadier, der er mest hensigtsmaessi-
ge, da det udlagte jordlag har et hgjt rensningspotentiale overfor mange af de forureningsstoffer,
der typisk forekommer i1 vejvand.
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6.3.3 Befastede skybrudsveje

Befastede skybrudsveje defineres i nervaerende rapport som veje, hvor det ikke er praktisk mu-
ligt at handtere vandet i blé eller gronne losninger, og vandet derfor mé opstuve og/eller trans-
porteres pa vejarealet, f.eks. ved at &ndre vejprofilen og heve hejden pa kantstenen til mere end
10 cm. Det har i udgangspunktet ikke hej prioritet at etablere saidanne skybrudsveje med heoje
kanter, da de ikke bidrager med nogen navneverdig forskennelse af byen.

Det vurderes ikke at ligge inden for rammerne af denne planlegningsopgave at definere, om der
skal slejfes p-pladser eller lignende tiltag for at skaffe plads til at lese opgaven ved hjelp af
blad/grenne elementer. Lengere nede i afsnittet redegores der dog kort for en reekke alternativer
til de hgje kanter, saledes at alle muligheder kan komme i spil i en senere projekteringsfase. I
defineringen af den nedvendige kantstenshejde tages der séledes udgangspunkt i vejens nuvee-
rende dimensioner og funktion, og det forudsettes at de eksisterende trafik- og parkeringsfor-
hold sa vidt muligt enskes bevaret.

Der er generelt ikke meget ”synergi med LAR” forbundet med de befastede skybrudsveje, men
de kan naturligvis indrettes, sa de ogsa modtager vand direkte fra tilstodende LAR-anlaeg i en
overlgbssituation. Til gengeaeld vil de i forhold til at etablere underjordiske skybrudstunneler vae-
re billigere at anlaegge, specielt hvis vejen alligevel star overfor renovering, ligesom de vil vere
mere robuste i forhold til omfanget af de fremtidige klimaaendringer, samt fleksible i forhold til
@ndringer i funktion og udtryk.

Typer af skybrudsveje

En kantstenshgjde pa 20 cm fastsattes
som et fornuftigt afskeringskriterium i
forhold til vejens funktion, da der ved
vandstand pa mere end 20 cm med rime-
lighed kan forventes at ske skader pa par-
kerede eller kerende biler. Dette er et
skon, og der findes naturligvis biler, som
har bade hgjere og lavere til karroseriet.
Der findes mange mader hvorpa en vej-
profil kan tenkes indrettet som en befae-
stet skybrudsvej. Pa piktogrammerne til
hajre ses to eksempler pa hvordan kanter-
ne pa vejen kan definere opmagasine-
ringsvoluminet. Qverst ses, at kanterne pa
vejen og cykelstien definerer kapaciteten
mens det pa de nederste ses hvordan et
parkeringsareal i den ene side af vejen kan inddrages i kapaciteten. Bemark at p-pladserne her
skraner 1 hele deres laengde ned mod kerebanen. Det er derfor klart, at denne udformning kun
ber forekomme i de tilfaelde, hvor dybden til bunden af vejprofilet er mindre end 20 cm, sé der
ikke sker unedvendige skader pé parkerede biler.

Den vasentligste del af en skybrudsvej, og det element, der har den sterste effekt pd byrummet
og pa den oplevelse, som folk fir af vejen, er vejprofilens kanter. Hoje kanter skreemmer intui-
tivt brugere af vejen, dels bilisterne, som bliver nervese for deres dek og felge, og dels fodgan-
gere og cyklister, som bliver bange for at falde. Desuden er der udfordringer i forhold til ind-
karsler og krydsning af vejen, specielt for &ldre mennesker og kerestolsbrugere. Derfor ligger
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der et potentiale i at arbejde med kanterne péa de befestede skybrudsveje, sa de er fremkommeli-
ge for alle og ikke blot fremstar som dybe barrierer der gennemskarer byen.

Billedet til hojre er taget p& Amagersiden af
Langebro lige ved indkerslen fra Amager
Boulevard til Thorshavnsgade. Her er der en
kort cykelgennemkersel, som pa den venstre
side afgrenses med en skra kant opbygget af
brosten. Kanten er omkring 15 cm hgj, men
fremstér pa ingen made skreemmende for
hverken cyklister eller fodgaengere som kun-
ne finde pa at bevage sig ud 1 det, der faktisk
er plantekummer til en reekke bytraeer, der er
opstillet i midten af vejen. Dette er blot ét
eksempel, men der burde kunne arbejdes
med forskellige kantprofiler og materialer,
som kunne gore denne lgsning brugbar, i hvert fald til veje hvor kanthejden ikke behover over-
stige 20 cm.

Pé Figurerne 6.11 og 6.12 ses i tvarsnit to eksempler pd mulige vejprofiler til opmagasinering af
skybrudsvand med henholdsvis moderate og mere drastiske kanter. I begge forslag er ferdsels-
arealet senket i flere niveauer for at gore yderkanterne mindst voldsomme.

Figur 6.11. Tveersnit af mulig vejprofil med kapacitet til opmagasinering af skybrudsvand. I dette tilfeelde
er karebanen scenket mere end parkeringsarealet til hajre sdledes, at der kan parkeres uden at
der sker skade pa bilerne ved skybrud. Den bld stiplede linje angiver hajden, som vandet kan
stige til i skybrudssituationen, i dette tilfeelde op til fortovskanten. Der er tale om en moderat
seenkning. Skitse: Gruppe F.

I de tilfelde, hvor kantstenshgjden iht. den hydrauliske modellering er nedt til at vaere hojere
end 20 cm for at handtere vandet, vil yderligere tiltag naturligvis kunne finde anvendelse for at
nedbringe kanthgjden. Herunder kan navnes:
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- etablering af en underjordisk rer- eller bassinlgsning, sé vejen i videst mulig omfang kan
bibeholde sin nuvarende karakter.

- /Endring af trafikken pa den pdgaldende vej, f.eks. ensretning eller total afsparring, sé
der kan frigives areal, eksempelvis til at etablere et blat eller grent element i siden af ve-
jen som beskrevet i afsnit 6.3.2.

- omlagning eller slojfning af eksisterende p-pladser, s& der kan frigives areal, eksempel-
vis til at etablere et blat eller gront element i siden af vejen som beskrevet i afsnit 6.3.2.

- sikring af bygninger op til en vis hgjde, herunder murvark, indgangsdere, kelderned-
gange og -vinduer, parkeringskaldre, o.1., sd vejen i videst mulig omfang kan beholde
sin nuvaerende karakter.

Figur 6.12. Tveersnit af mulig vejprofil med kapacitet til opmagasinering af skybrudsvand. I dette tilfeelde
er karebanen scenket drastisk mens cykelstien til hajre er placeret hajere oppe for at gore
overgangen mere glidende pd denne side. Den bld stiplede linje angiver hajden som vandet
kan stige til i skybrudssituationen, i dette tilfeelde op til fortovskanten. Skitse: Gruppe F.

Nodvendige befastede skybrudsveje paA Amager

Figur 6.13 viser alle de steder i projektomradet, hvor det i udgangspunktet ikke er muligt at
héndtere de vandmaengder der forekommer pa vejen ifelge modelsimuleringen pd andre méder
end ved befastede skybrudsveje. Kortet viser alle de strakninger, hvor kantsten pé op til 20 cm
kan héndtere den modellerede vandmengde, samt straekninger hvor kanthgjden overskrider hen-
holdsvis 20 og 30 cm. For naermere beskrivelse af de enkelte veje og de bagvedliggende kriterier
henvises til losningsskemaet i appendikset bagerst 1 dette kapitel.
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Figur 6.13. Kort der viser alle de steder i projektomrddet, hvor det umiddelbart er nodvendigt med be-
feestede skybrudsveje for at handtere de modellerede vandmceengder pd vejene. Nummererin-
gen henviser til skemaet i losningsappendiks

Ovenstaende kort kan betragtes som et varktej, der giver et overblik over, hvor der er begraenset
plads til at lave bla eller gronne terreenbaserede skybrudslesninger, samt hvor meget vand der er
brug for at handtere pa de enkelte veje. Den endelige losning vil naturligvis ogsa i disse tilfelde
athange af den givne situation, den politiske agenda, ekonomien samt inddragelsen af borgerne
1 beslutningsprocessen, men det er vigtigt at understrege, at der findes alternativer til de simple
hgje kantsten, herunder de tidligere beskrevne tiltag (reor, @ndring af trafik og p-pladser, sikring
af bygninger, mv.).

Eksempel: Ny Amagerbrogade som befzstet skybrudsvej

I forbindelse med konkretiseringen af Kebenhavns Kommunes skybrudsplan for Amager og
Christianshavn har radgiverteamet (Via Trafik med Schenherr samt Andersen & Grenlund rad-
givende ingenierfirma) foretaget en bearbejdning af de lesninger, som er indeholdt i Forslag til
Helhedsplan for Ny Amagerbrogade. De bearbejdede losningsforslag tager udgangspunkt i at
Amagerbrogade selvstandigt skal hdndtere vandet, men ogsa i at losningerne skal kunne indpas-
ses 1 gadens vejprofil uden storre omlagninger af den eksisterende vejkasse. Losningerne omfat-
ter saledes hovedsageligt mindre justeringer af vejprofilet i form af: Andrede kantstenshgjder,
indbygning af regnvandskassetter under cykelsti samt nedsivningsegnede belegninger ved plan-
tebede, cykelparkering og ved pladsdannelser.
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Losningsforslagene omfatter bade skybrudssikring og lokal afkobling af regnvand (klimatilpas-
ning), men i indevarende rapport vises kun eksempler pa de forslag der relaterer sig til sky-
brudssikringen. I det felgende vises en plantegning for den centrale del af (Amagerbro) samt
principsnit for to delstreekninger af den planlagte Ny Amagerbrogade.

Pa de folgende sider kan ses et oversigtsdiagram samt principsnit for to delstreekninger.
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Principsnit for bearbejdet
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6.3.4 Vandcykelstier

Ved vandcykelstier forstés i denne rapport
en streekning, hvor der allerede eksisterer
eller er planlagt en cykelsti, og hvor det er
naturligt, at denne streekning samtidig fun-
gerer som recipient eller vandvej for over-
fladevandet under skybrud. Det er et kriteri-
um for, at det kan kaldes en vandcykelsti, at
cykelstien og det allernarmeste areal (op til
et par meter pa begge sider) héndterer van-
det, men der findes adskillige muligheder
for, hvordan denne losning kan udformes alt
efter hvordan cykelstien er placeret i byen. I
piktogrammerne er givet et par eksempler pa
konceptet for en vandcykelsti. Qverst er der
tale om en sdkaldt befaestet skybrudscykelsti, mens de nederste viser en mindre kanal eller rende
langs med cykelstien. Principperne kan i store treek koges ned til at vere mindre udgaver af hhv.
bla/grenne vandveje og befestede skybrudsveje, og dimensioneringen af dem vil bero pa samme
tilgang.

Mulige vandcykelstier pA Amager
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Figur 6.14. Kort der viser alle de steder i projektomrddet, hvor der er potentiale for vandcykelstier.
Nummereringen henviser til skemaet i losningsappendiks.

125



Pa ovenstaende kort (Figur 6.14) ses de lasninger i planforslagene, hvor det kunne vare en mu-
lighed at handtere vandet pé eller i forbindelse med en cykelsti, sakaldte vandcykelstier. Det er
alle straekninger, hvor der ikke umiddelbart er vejareal, men kun et befastet eller et gront strog,
der inviterer til etablering af en cykelsti. P4 folgende straekninger er der ligeledes planer om
etablering af cykelstier: Amagerbanen (1b og 1e), Syd for Amager Felled Skole (31) og Sund-
holm syd (29). Se bl.a. ogsa i lesningsappendiks.

Eksempel: Amagerbanens tracé fra Prags Boulevard til Lergravsvej

Som beskrevet i afsnit 3.1.2 har Kebenhavn Kommune en cykelstrategi, ”Cykelbyen pa vej”, der
har til formal at skabe flere, bedre og grennere cykelstier. I forbindelse med det grenne cykelru-
tenetvaerk, er der i 2013 udarbejdet et projektforslag til en ny cykelsti, der overordnet forlgber i
Amagerbanens gamle tracé, kaldet Amagerruten eller cykelruten Amagerbanen. For nuvarende
eksisterer der for Amagerbanens tracé fra Prags Boulevard til Lergravsvej (nr. le i lasningsap-
pendiks) et ideoplaeg fra EnviDan A/S og landskabsarkitekterne Gruppe F til indretning af cy-
kelstien, hvor der ogsa handteres regnvand og skybrud i tracéet. Dette er saledes et godt eksem-
pel pa at et forslag til en vandcykelsti til handtering af skybrudsvand tenkes sammen med et ek-
sisterende cykelstiprojekt.

Streekningen af Amagerbanen fra Prags Boulevard til Lergravsvej svarende til streekning le i denne rap-
port samt i losningsappendiks..

Nedenfor vises eksempler pa snittegninger fra losningsforslaget, men det skal understreges, at
der er tale om forelebige skitser og altsa ikke det feerdige design af strekningen.
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Figur 6.15. Forelobige skitser fra ideoplceg til gron cykelrute i Amagerbanens ostlige tracé. Her vises

forslag til hvordan den nordlige del af tracéet kan indrettes med en stottemur i den ene side
af arealet, sd der kan opstuve meget vand i hele tracéet. Skitser: Gruppe F.
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6.4. Vandparker og -pladser

Der er pd Amager en rekke tilgeengelige offentlige arealer 1 form af parker og pladser, og det er
oplagt at benytte disse til opmagasinering af vand i1 skybrudssituationen. Man opnér dermed at
indfere decentrale magasineringsmuligheder 1 forbindelse med den generelle skybrudsinfrastruk-
tur. Dette loser dels oversvemmelsesproblemerne direkte, og medvirker til at nedsatte den ned-
vendige kapacitet af lasninger nedstrems. Der er desuden et stort potentiale for ved gronne og
bla tiltag at lofte kvaliteten af mange parker og pladser pa Amager, hvorfor investeringerne i dis-
se vil f& maksimal effekt i1 forhold til at skabe mere kvalitet i byrummene og dermed vardi for
borgerne.

Alle potentielle forsinkelsesomrédder er blevet gennemgiet, bade offentlige og private (se bilag 1
og kort T01.08), og der er beregnet et areal alene for befaestede pladser pa ca. 312.000 m2 eller
31 ha. Det vil sige, at der kan tilvejebringes opmagasinering af over 30.000 m3 vand, hvis alle
disse omrader indrettes til at kunne handtere 10 cm vand.

Der skelnes 1 det folgende mellem to overordnede kategorier for parkerne og pladserne i pro-
jektomradet, nemlig bld/gronne skybrudsparker og befeestede vandpladser. Begge losningskate-
gorier omfatter muligheden for at implementere en hel stribe af mindre delelementer i forskelli-
ge kombinationer, og selvom der i udgangspunktet er helt fundamentale forskelle i grundlaget
for de to lesningskategorier (bld/gront vs. befastet), sa vil der vaere mange af disse delelementer,
der kan finde anvendelse i begge kategorier. Principperne savel som stedspecifikke eksempler pa
designs af de to kategorier gennemgas ide folgende afsnit.

6.4.1 Bla/grenne skybrudsparker

Finder anvendelse i eksisterende eller planlagte parker, gronne omrider, sger og vidomrader.
Losningerne omfatter delelementer som terre og vade bassiner/sger, arealer til kontrolleret over-
svemmelse og vaddomrader, men disse kan ogsd kombineres med diverse befastede losninger i
parken, som f.eks. skaterbaner, boldbaner, o.1.. For vade bassiners vedkommende vil disse kunne
indrettes til at rense og nedsive en del af vandet 1 bdde hverdags- og skybrudssituationen. Mu-
lighederne for udformning af sidanne parker er naesten uendelige, og det er i princippet kun fan-
tasien der setter greenser for hvor langt man kan gé i sin kreativitet. Nedenfor gives et eksempel
pa hvordan Lergravsparken i forbindelse med planforslag 2 kan indrettes pa en kreativ made, der
pé flere faconer giver parken et tiltreengt loft, samtidig med at de omkring 6000 m® skybruds-
vand handteres effektivt og i synergi med parkens brug.
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Billederne er en hdandfuld eksempler fra Tyskland og Holland pa forskellige principper i bld/gronne
skybrudsparker, herunder bassiner/soer og kanaler samt kontrollerede oversvommelsesarealer. Fotos:
Antje Backhaus.

Figur 6.16 Tveersnit af typisk bla/gron skybrudspark. Bemcerk at der stort set altid vil veere mulighed for
noget nedsivning pd sadanne arealer med mindre en kendt jordforurening begreenser det.
Skitse: Gruppe F.
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Mulige bld/grenne skybrudsparker pa Amager

Nedenstaende kort (Figur 6.17) viser de eksisterende eller planlagte parker pA Amager, som er
en del af losningen 1 planforslag 1 og/eller 2. For samtlige parker er det beskrevet 1 losningsap-
pendiks hvor mange m® skybrudsvand, der skal handteres ifolge modelresultaterne, og der gives
et bud pa, hvor meget de tilgeengelige arealer ber senkes for at imedekomme behovet.
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Figur 6.17. Kort der viser alle de steder i projektomrddet, hvor der er potentiale for bld/gronne sky-
brudsparker. Nummereringen henviser til skemaet i losningsappendiks.

Eksempel: Lergravsparken (nr. 3)

For at skaffe sa meget plads til skybrudsvand i Lergravsparken som muligt foreslas det at seenke
arealet med op til 2,5 m. Under skybrud er der dermed plads til mere end de 6500 m® vand som
der ifelge modelberegningerne i varste fald kan havne 1 parken, og parken kunne saledes i prin-
cippet aflaste et endnu sterre opland for skybrudsvand.

En hovepramis for designforslaget er at bibeholde de eksisterende traer, hvilket resulterer i
mange smé bakker fordelt over hele parken med hvert sit trae pd toppen. Det landskab som op-
star pad denne made minder om en kloft (canyon), et billede som passer godt til skybrudstemaet,
da det ogsa her er vandet som har skabt landskabet, selvom det kun sjaldent vil vaere synligt pa
stedet. Den nye kloft i Lergravsparken er lavet af beton og sten i den vestlige del, mens parken
er gron og mindre dramatisk jo lengere mod est man bevager sig. Stenkleften danner en for-
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leengelse af den eksisterende asfaltgird ved parkens berneinstitution. Bern, unge og voksne fra
institutionen sével som udefrakommende er velkommen til at bruge den nye kloft til at lege i,
f.eks. klatre pa den stejle klippeveg, kelke, skate eller ove sig 1 parkour. Fra vest mod ost for-
vandler kloften sig langsomt fra brun/grd beton til en gron graesklaedt lavning med mindre stejle
skraninger. Denne del har ogsé en anden og lidt @ldre brugergruppe i fokus. Den gstlige parkdel
rummer en stor gresplene og benke som opholdssteder for rolig rekreation og samver, mens de
sma bakker med deres treeer danner forskellige strukturer og rum. Et cirkulert bassin reflekterer
himmelen, og setter fokus pa vejr og skygger. Fordelt over hele parken findes store gynger som
kan bruges af folk i alle aldre til at nyde udsigten, og opleve parken og dens terreen pa en ny ma-
de. Pa nedenstdende plantegning kan ses, hvor de forskellige elementer i forslaget er placeret i
parken.

y =

Plantegning for det foresldede design af Lergravsparken som bld/gron skybrudspark. Til venstre (mod
vest) ses den dybe og mere betonpreegede del af klaften, mens den centrale og ostlige del er preeget af
gront og mindre dramatiske skraninger. Maksimal vandstand ved skybrud er vist med stiplet linje.
Tegning: Gruppe F.

Pa naste side ses visualiseringer af hvorledes klgften i den nye skybrudspark vil opleves i hen-
holdsvis tervejr og under kraftig regn.
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Den nye skybrudspark i hhv. torvejr og under kraftig regn. Gruppe F.
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6.4.2 Befastede vandpladser

Befastede vandpladser indrettes 1 forbindelse med eksisterende befestede arealer 1 byen. Det er
afgerende, at de befaestede vandpladser har en anden primer funktion end handtering af sky-
brudsvand. Funktionen begrenses kun af fantasien hos planlaeggerene, samt behov og ensker
hos borgerne. Eksempler pd multifunktioner i1 forbindelse med befastede vandpladser: Parke-
ringsplads, vandlegeplads, boldbane, skaterbane, amfiteater, markedsplads osv. Der kan vere
tale om at ¢ét eller flere af disse elementer kombineres i et sammenhangende system, og at ele-
menterne under skybrud oversvemmes stepvis sdledes at visse af elementerne kun i yderst
sjeldne tilfelde oversvemmes, mens andre modtager vand ved mindre og hyppigere regnhan-
delser.

Eksempler pd befeestede vandpladser fra Danmark, Sverige og Tyskland, herunder skaterbane, scenket p-
plads, amfiteater og vandlegeplads. Fotos: Antje Backhaus
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Figur 6.18 Tveersnit der viser princippet bag en befestet vandplads: Et scenket befeestet areal som kan
rumme en meengde regnvand. Skitse: Gruppe F.

Mulige befzestede vandpladser paA Amager

Nedenstéende kort (Figur 6.19) viser de eksisterende eller planlagte parker pA Amager, som er
en del af losningen i planforslag 1 og/eller 2. For samtlige pladser er det beskrevet i losningsap-
pendiks hvor mange m® skybrudsvand der skal handteres ifelge modelresultaterne, og der gives
et bud pd hvor meget de tilgengelige arealer ber s@nkes for at imedekomme behovet. Som det
ses, er der kun fire steder, hvor potentielle befestede vandpladser indgar 1 planforslagene for
projektomradet. Den vesentligste af disse er Sundbyvester Plads, hvorfor der ogsé nedenfor gi-
ves et eksempel pa hvordan denne kan designes for at handtere de relativt store vandmaengder,
der ifolge planforslag 2 havner her.
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Figur 6.19. Kort der viser alle de steder i projektomrddet, hvor der i henhold til planforslagene bor ind-
rettes befeestede vandpladser. Nummereringen henviser til skemaet i losningsappendiks.

Eksempel: Sundbyvester Plads (nr. 17) som befzastet vandplads

Sundbyvester Plads er et af de steder hvor der ifelge modellerne samles meget vand under sky-
brud. For at pladsen kan rumme disse vandmangder senkes den med 1 til 1,5 meter. Kun pa den
made kan der ved en terrenlosning findes plads til op til 3200 m® vand, som den overordnede
hydrauliske model viser, at der samles her i planforslag 2. Den betydelige hejdeforskel der vil
vaere mellem bunden af pladsen og omgivelserne imedegés ved hjelp af flere forskellige prin-
cipper. Mens der er en skrd sydvendt grasplene til ophold og picnic pd pladsens nordlige og
ostlige kant, er der trapper og ramper til de andre sider. Ved pladsens ostlige side skaffes plads
til en lille cafe eller kiosk. Sandstensfliser giver et urbant, men vaerdifuldt udtryk til pladsen.

Det er vaesentligt at pladsen bliver et supplement til den position Sundbyvester Plads og naerom-
radet har for Amagerbrogade som et ankerpunkt, et symbol pé at her begynder den mere urbane
og aktivitetsfyldte del af gaden — man narmer sig centrum. Desuden fremstar pladsen som et
knudepunkt rent trafikmaessigt, idet mange busruter har stop pa denne station.

Hovedattraktionen pa pladsen er ”Skyen”, som er et slags stillads, der baerer mange solsejl (lavet
af robust, hvidt plastikmateriale — ligesom sejl). Disse solsejl haenger over hinanden og samler
vand nar det regner. De er syet pa en saidan made at de holder vandet nar det regner som sma
poser. De er delvis gennemtraengelige, sd vandet drypper langsomt af efter regnen, og dels har de
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en fledermekanisme, som gor at de leber over nar vandmaengden i sejlet bliver for stor. Dermed
flyder vandet over til de underliggende sejl, og der opnés en form for vandleg/fontene, som va-
rer lengere end regnen. Skyen bliver meget dynamisk og satter den specielle struktur og lyden
af dryppende vand i scene. P4 sommerdagene, nar det ikke regner, leger vinden med sejlene og
de kaster smukke skygger pa pladsen. Om vinteren kommer der muligvis til at hange is pa sej-
lene. Konstruktionen er dermed i sit udtryk meget athengig af vejret og arstid. Om aftenen oply-
ses skyen og fremstar som en smuk lampion over pladsen — igen giver sejlenes dynamiske struk-
tur spendende skygger. Konstruktionen er meget robust, men sejlene kommer man dog til at
skifte en gang i mellem, maske hvert 5 ar, alt efter kvaliteten. P4 nedenstaende plantegning ses
skyens placering pa pladsen. Bemerk desuden, at det kun er den vestligste del af pladsen, der
indrettes som vandplads, mens den estlige del bibeholder sin funktion som en central busholde-
plads for omradet.

Plantegning for det foresldede design af Sundbyvester Plads som befeestet vandplads. Bemcerk at den ost-
lige del af pladsen bibeholder sin funktion som busholdeplads. Maksimal vandstand ved skybrud er vist
med stiplet linje. Tegning: Gruppe F.
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Visualisering af det foresldede design af Sundbyvester Plads som befeestet vandplads med “skyen” place-
ret centralt. Her et kig mod ost fra det sydvestlige hjorne af pladsen. lllustration: Gruppe F.

6.5. Principper for Christianshavn

Overordnet er der ikke de store problemer med vand pa terreen pa Christianshavn, som det ogsa
fremgar af den hydrauliske beskrivelse i kapitel 4. I planforslagene er der séledes ogsa kun to
foreslaede terrenbearbejdninger, én pa Johan Semps Gade og én ved Torvegade og Christians-
havns Torv, jf. Figur 5.1 og 5.3. samt lgsningsappendiks.

En af drsagerne til at der pa Christianshavn ikke er de store problemer er at der generelt ikke er
langt til en lavereliggende kanal uanset hvor i bydelen, du befinder dig. For at minimere proble-
merne yderligere kan der i fremtiden implementeres nogle fa enkle principper. Indtil nu har det
veaeret praksis at lave en form for barriere langs med kanaler séledes at vand og fysiske genstande
i ovrigt ikke havner i kanalerne. Et opger med denne méde at indrette overgangen til kanalerne
pa synes at vere et let tilgeengeligt, effektivt og billigt lesningsprincip s& overskudvand pé ter-
reen hurtigt ledes 1 kanalerne. Hvorvidt denne barriere helt skal fjernes eller blot pd den ene eller
den anden méde perforeres er et smags- og ekonomisk spergsmal. Der er ogsa den mulighed at
etablere sakaldte skybrudsriste som effektivt leder vandet direkte i kanalen via en underjordisk
konstruktion.
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Billede fra Christianshavn hvor det ses at der er kant langs kanalen og at heeldningen skrdaner veek fra
vandet. Foto: Ezra Rémy.

Billede fra Amsterdam, hvor det ses hvordan der stort set ikke er nogen forhajet kant ved overgangen til
kanalen. Foto: Google Street View.

138



Ligeledes foreslas det i fremtiden at udnytte den korte distance fra nedlebsrer til kanal pa store
dele af Christianshavn. Afledning af tagvand direkte til kanalerne ved hjalp af tertizere losninger
som render kan nedbringe presset pa kloaksystemet nedstrems markant, og virker som en oplagt
og lettilgaengelig mulighed.

6.6. Tertizere vandveje

Begrebet tertiere vandveje deekker over en raekke forskellige generiske og lokale tiltag, der er
nedvendige for at lede vandet fra kilden og videre, enten direkte til recipient, videre til de pri-
mare eller sekundare vandveje, eller for at handtere mindre, lokale oversvemmelsesvandmang-
der. Disse mange mindre og lokale lesninger har det ikke vaeret muligt at implementere i model-
len, og der fremkommer derfor en restvandmangde i1 beregningerne, (jf. figur 5.2 og 5.5), der
skal hindteres ved tertiere losninger, eller lokal forsinkelse eller atkobling. Disse losninger vil
typisk vaere en form for LAR — lgsninger, som ogsé er indrettet som skybrudslesning, hvorfor
det er sarligt vigtigt, at de fungerer godt i hverdagssituationen.

Afh@ngig af hvor de nevnte losninger skal implementeres, kan der vere tale om folgende los-
ningstyper:

6.6.1 Render

Render kan benyttes, hvor der er behov at aflede vandet fra de enkelte bygninger. Enten direkte
fra taget eller som overleb fra et andet LAR — element som regnbede, faskiner eller regnvands-
opsamling. Etableringen af render vil ogsd kunne medvirke til at udvide vejens kapacitet 1 for-
hold til at handtere skybrudsvand. Render kan aflede hverdags- og skybrudsregn til sekundeare
eller primere skybrudsstrukturer. I omrader som Islands Brygge og Christianshavn skal der af-
ledes direkte til recipienten (havnen eller Oresund). Dette vil bade lose de f4 oversvemmelses-
problemer, der er 1 de pdgeldende omrader, men vil ogséd medvirke til at aflaste aflebssystemet,
samt give mulighed for at synlig- og nyttiggere regnvandet i bybilledet.

Eksempler pd render langs mindre veje. Fotos: Floris Boogaard.
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6.6.2 Vejbede

Vejbede kan implementeres langs de fleste vejtyper, hvis der er tilstreekkelig plads. Vejbedene
forager vejens magasineringskapacitet, og vejbedene vil sdledes kunne héndtere en stor del af

vejens regnvand, s kun en mindre del stér tilbage pa selve vejen 1 skybrudssituationen. Vejbe-
dene virker desuden forskennende, og kan anlegges som fartdempende foranstaltninger.

Kantstensbed til opsamling rensning og nedsivning af
vejvand. Lokalitet: Lindevang, en villavej i Brondby.
Foto: Simon Toft Ingvertsen
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6.6.3 Sma forsinkelsesomrader

Der er p4 Amager i de bymessige omréader en lang reekke mindre arealer i form af smé grenne
omrader, mindre pladser, ubebyggede grunde mv., hvor der med fordel kan indtaenkes regn-
vandshandtering i forbindelse med udviklingen af omrdderne. Disse findes oplistet pa bilag 1.

Et mindre gront areal som er
scenket betydeligt og kan rumme
mange kubikmeter skybrudsvand.
Til daglig er arealet en lokal
fodboldbane. Foto: Floris
Boogaard.
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6.6.4 Fartbump

Der kan ogsé etableres forsinkelse i forbindelse med tertiere veje, ved at anvende fartbump, el-
ler pa engelsk ”sleeping policeman” (sovende politibetjent). Ved at implementere disse, samt
haeve kantstenene i nedvendigt omfang, samt evt. etablere permeable befastelser pa vejen og
slajfe et antal vejbrende, opnds, at vandet i bade skybruds- samt hverdagssituationen ikke bela-
ster aflabssystemet eller optager plads i de sekundare eller primare skybrudsanleg. Som det ses
pa billedet nedenfor kan de ogsa benyttes til at dirigere vandet veek fra vejen, f.eks. til et gront
areal.

Fartbump fra Holland. Foto: Floris Boogaard.

6.7. Synergi med LAR

Synergi med LAR-lgsninger er hejt pa prioriteringslisten, og ber dermed adresseres i forbindelse
med planlegningen af skybrudssikringen. Der er som navnt 2 tilgange: At de valgte skybruds-
losninger indrettes til at handtere hverdagsregn, som for eksempel bassiner eller kanaler, hvortil
hverdagsregn kan afledes. Eller at der planlaegges og prioriteres ud fra en synergi med de sand-
synlige indsatser i forhold til LAR, der forventelig vil ske over de naste tyve ar, sdledes at de
implementerede LAR-losninger indrettes til at hdndtere noget eller alt skybrudsvandet (sékaldte
Plan B lesninger).

Amager er med sin topografi speciel i forhold til mange andre bydele. Det flade terren gor, at
vandet ikke samles ét eller nogen fa steder, og det bliver dermed nedvendigt at etablere mange
spredte skybrudskorridorer og —vandveje, som kan fungere som recipient og afvandingssystem i
skybrudssituationen. Dermed er forudsatningerne for at koble den samlede skybrudsinfrastruk-
tur med lokal afledning af regnvandet i hverdagssituationen specielt gunstige pa Amager.

For at den overordnede terrenbaserede skybrudsinfrastruktur skal kunne fungere, er det som

navnt nedvendigt med en lang raekke generiske, tertiere losninger. Eksempelvis losninger til at
omdanne mindre veje til at handtere skybrudsvand, render til afledning af tagvand til havnen i

142



omrader som Christianshavn og Islands Brygge, vejbump til at styre vandet og permeable be-
laegninger til at nedsive det, eller vejbede til at forsinke og nedsive vejvand i villakvarterer. De
fleste af losningerne vil bdde have en effekt og skulle fungere i skybruds- savel som hverdagssi-
tuationen.

Der er rimeligt gode nedsivningsforhold i den sydlige del af projektomradet, og det kan derfor
med rimelighed antages at KK’s mal om at 30 % af de befastede arealer frakobles 1 lobet af en
arrekke kan blive realiseret, sdfremt de lovgivningsmassige rammer og incitamentsstrukturen er
pa plads.

Vandmengderne, der fremtidigt forventes handteret lokalt pa private eller offentlige matrikler,
kan inddrages 1 beregningsforuds@tningerne, som en reduktion af den fremtidige befastelses-
grad eller et storre fremtidigt initialtab. Eller det kan behandles som en ekstra sikkerhed, der
laegges ind i beregningerne. Da forudsatningerne for beregningerne i forvejen er behaftet med
store usikkerheder, og der ligeledes er stor usikkerhed pa hvor meget areal, og hvornar der kan
forventes atkoblet, mener vi ikke det er anbefalelsesverdigt pa dette stadie at inddrage reduktio-
nen af den fremtidige befzestelsesgrad i beregningerne. Dog er der foretaget en simulering af et
hypotetisk, men realistisk atkoblingsscenarium. Laes mere om dette i det efterfelgende afsnit.

En afgerende faktor, der ikke ma glemmes 1 planlaegningen, er de ca. 125.000 individuelle ind-
byggere pd Amager og Christianshavn, der er potentielt bererte, bade af skybrudsvandet og af de
planlagte @ndringer i retning af en mere attraktiv gron og bld by, som implementeringen af los-
ningerne ber medfere. Det er vaesentligt, at det hele tiden holdes for gje, at skybrudssikringen af
Amager (og Kebenhavn) bliver til gavn og glade for alle beboere, og at der velges losninger,
som er de rigtige pa det pagaeldende sted, ogsa i forhold til den langt overvejende del af tiden,
hvor der ikke er skybrud. Borgeren er saledes i sidste ende kunden, modtageren og brugeren af
anlegget, og méd nedvendigvis vare en vital og central kraft 1 forhold til valg af lesninger og ud-
formning, nar det skal projekteres.

6.8. Afkoblingsscenarium

Som beskrevet ovenfor har den generelle klimatilpasning af Kebenhavns aflebssystem, som for-
ventes at ske 1 de kommende ar ved hjelp af LAR, hidtil ikke vaeret inkluderet i beregningerne
og dimensioneringen af skybrudslesningerne. Ikke desto mindre kan atkoblingen af regnvand
betragtes som et reelt alternativ eller et vasentligt supplement til etableringen af skybrudsstruk-
turer. I dette afsnit gives derfor et bud pa, hvad afkoblingen kan betyde for opstuvningerne fra
felleskloakken, og i hvilken grad det kan bidrage til at athjelpe de mindre oversvemmelser pa
de tertiere veje, der i evrigt kun i begreenset omfang er behandlet i denne rapport. Som det
fremgar nedenfor, er der ogsa medregnet afkobling af de bygninger, der ligger i umiddelbar
naerhed af de potentielle bla/grenne vandkorridorer, dvs. de store skybrudslesninger som &bne
kanaler og grenne parkstrog beskrevet 1 Afsnit 6.3.1. Resultaterne af scenariet afspejler derfor
ikke 1 fuld udstraekning hvilken effekt afkoblinger kan have pa oversvemmelserne uden de i
planforslagene implementerede terreenbearbejdninger (hovedgreb).

I kapitel 5 (Afsnit. 5.3) er beskrevet, hvordan afkoblingen er foretaget og simuleret rent model-
teknisk, mens dette afsnit beskriver de kriterier der ligger til grund for bytypologierne og deres
vurderede afkoblingspotentiale samt de generelle effekter af scenariet pa oversvemmelserne i
projektomradet.
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6.8.1 Bytypologier og afkoblingspotentiale

Der er som navnt foretaget en screening af omrddet med henblik pa at vurdere potentialet for
lokale afkoblinger af regnvand fra aflgbssystemet. Overordnet kan potentialet beskrives ved den
opdeling 1 bytypologier, der er gennemfort pa baggrund af kortleegningen og gennemgang af ek-
sisterende planer i projektomrddet. Opdelingen i typologier med forskellige afkoblingspotentia-
ler kan ses pa Figur 6.20. P4 baggrund af denne opdeling vil det veere muligt at vurdere hvor,
hvor hurtigt og i hvilket omfang en overgang til lokal afkobling af regnvand fra fellessystemet
vil kunne forega. Nedenfor beskrives kortfattet, hvad der kendetegner de enkelte typologier med
hensyn til potentiale for afkobling af regnvand. Afkoblingspotentialet mé ikke forveksles med
nedsivningspotentialet. Generelt vurderes det at nedsivning er en realistisk mulighed i den sydli-
ge tredjedel af projektomradet. Potentialet for atkobling drejer sig derfor i hejere grad om op-
magasinering, genanvendelse og terrenbaseret afledning til hav/havn eller eksisterende/nye bla
og gronne strukturer.

W= SIGNATURER:
. — | T |Projektomrade
‘x,_L_ = - | | Potentielle afkoblingsomrader klasse A
: ; [_IPotentielle afkoblingsomrader klasse B
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[ IBoliger (1-2 etage)
[ IByudviklings omrader
4 | |Parker og grenne omrader
e [ IKolonihaver
L] 'L. g [ |Fredede omrader

7777/ Beskyttede naturomrader

smmaas
2 ]

L.__.!Fredede omrader, forslag
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Figur 6.20. Kortet viser projektomrddet inddelt i en reekke delomrader med forskellige afkoblingspotenti-
aler.

Afkoblingsomrader, klasse A

Omrader hvor kombinationen af sammenha@ngende bygningsmasse, en enkel ejerstruktur og til-
stodende gronne omrdder (sdsom sterre boligforeninger, offentlige og private institutioner og
storre virksomheder) godtger, at der er et stort potentiale for, at disse med stotte og en mélrettet
indsats fra forsyning og kommune vil kunne komme til at handtere deres regnvand lokalt. Der er
typisk tale om en befastelsesgrad pa 40-60 %. Ejerstrukturen kan vere sarlig relevant, da af-
kobling i sterre skala vil veere mere gennemforlig, hvis ansvaret og beslutningskraften ligger ét
sted fremfor, at veere fordelt pd mange forskellige. Det skal understreges, at mange af disse om-
rader fortsat er af privat karakter, og det kan derfor ikke forventes, at alle disse omrader kommer
til at hdndtere den fulde 10-ars regn ved hjelp af LAR. Alle klasse A-omrader er desuden be-
skrevet individuelt 1 bilag 2.2: Prioriterede atkoblingsomrader”.

Afkoblingsomrader, klasse B

Omrader med hojere befestelsesgrad (60-80 %). Udgeres typisk af karré bebyggelser, med stor-
re gardhaver. Der vil her vere mulighed for at implementere forsinkelse, opmagasinering og
genanvendelse af regnvandet i gardmiljeerne. Der findes allerede flere eksempler pé boligkarré-
er i Kebenhavn og pd Amager som handterer regnvandet i baggarden, f.eks. op til en 5-ars regn.

Afkoblingsomrider, klasse C

Omrader med heoj befastelsesgrad, typisk hejere end 80 %, hvor der ikke er storre tilstedende
gronne arealer. Afkobling af regnvand anses derfor som relativt besvaerligt og uden det store po-
tentiale for at skabe mervardi i omradet, da det i overvejende grad ma bero pé genanvendelse
eller bortskaffelse i underjordiske losninger, f.eks. faskiner. Der forventes derfor ikke umiddel-
bart nogen yderligere afkobling i disse omrader.

Parcelhusomrader

Der findes en lang reekke kendte LAR lesninger til anvendelse i parcelhuskvarterer. De fleste af
disse er i storre eller mindre grad baseret pa nedsivning af regnvandet. Nedsivningspotentialet i
projektomradet stiger som navnt fra nord mod syd, og det er ligeledes i den nordlige del, at der
er de storste problemer med jordforurening, hvorfor der er et godt potentiale for afkobling i de
sydlige parcelhusomrader. Hvorvidt denne afkobling kommer til at finde sted athanger i hoj
grad af hvilken lovgivning og incitamentsstruktur, der vil vare i fremtiden, og hvilken grad af
offentlig bevidgenhed og koordineret indsats, der vil blive fort pa omradet. Helt centralt stir det
uafklarede spergsmaél i forhold til, hvorvidt og hvornar der vil blive indfert separat regnvandsat-
gift. Den almindeligt forekommende ordning med tilbagebetaling af tilslutningsafgiften for
regnvand er tilsyneladende ikke helt attraktiv nok til at saette gang i en sterre afkoblingsbelge.

Byudviklingsomrider

Det mé forventes, at der i takt med byudviklingen af de tidligere og nuvaerende industriomrader
primeart 1 den nordvestlige del af Amager, som felge af vilkar i lokalplanerne atkobles en stor
del af regnvandet, som minimum op til en 10-ars regn. Det er desuden vigtigt, at det sikres at
skybrudssikringen (Plan B lesninger) indtenkes i forbindelse med anlegsprojekterne, enten ved
at etablere yderligere kapacitet pd matriklen eller ved at tilretteleegge overlabet, sé det leder
overskudsvandet videre til storre og mere “regionale” skybrudsanlaeg.
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Eksisterende grenne omrader

De grenne omrader ber som minimum ikke aflede vand ud af omradet i skybrudssituationen, og
ber generelt indrettes sdledes, at de kan vaere nettoaftagere af skybrudsvand. Dette vil de fleste
steder krave nogen terrenregulering

Omréder omkring skybrudsanlzeg

Det forudsettes, at bygninger, der umiddelbart steder op til skybrudsinfrastruktur, vil kunne af-
koble deres tagvand direkte til disse. Der er for disse bygningsmasser beregningsmaessigt forud-
sat afkobling op til en 10 ars handelse.

6.8.2 Afkobling og initialtab

Det understreges, at der ved initialtab forstds den regnmangde i mm, der holdes tilbage indenfor
det udpegede omrdde, dvs. denne regnmaengde bidrager ikke leengere i modelsimuleringen
Nedenstéende tabel opsummerer karakteristika, kriterier og initialtab implementeret i simulerin-
gen for de enkelte omradetyper i scenariet.

Tabel 6.1. beskrivelse, kriterier og initialtab for de udpegede omradetyper

Omradetype Beskrivelse Kriterier/antagelser | Modelleret
initialtab

Afkoblingsomrader, Hgjest prioriterede afkoblingsom- - Enkel ejerstruktur (én 30 mm
Klasse A rader, bestar typisk af boligejen- eller kun fa ejere).
domme, store virksomheder eller . Gode pladsforhold
offentlige bygninger/omrader. Be-  (grenne arealer)
feestigelse typisk 40-60 %. - 60 % af det befastede
areal kan afkobles.
Afkoblingsomrader, Mere heterogene bebyggelser, ty- - Lidt mere kompleks 15 mm
Klasse B pisk karréer. Der er storre gronne ejerstruktur.
feellesomrader med mulighed for - gronne omrader eksiste-
afkobling. Befaestigelse typisk 60-  rer.
80 %. -30 % af det befaestede
areal kan afkobles.
Afkoblingsomrader, Heterogene bebyggelser i hajt be- - Meget komplek ejer- 0,6 mm
Klasse C feestede omrader (>80 %). Omréde  struktur.
med hejt aktivitetsniveau. - Meget fa gronne omra-
der.
- intet yderligere regn-
vand forventes afkoblet i
omrédet.
Omrader omkring Bygningsmasser tilstedende pri- - Afkobling direkte fra 50 mm
skybrudsanlaeg mare eller sekundeer skybrudsin- tag til skybrudsinfra-
frastruktur strukturen
Parcelhusomrader 1-2 etagers boliger med have. Vil- - Usikker incitament- 15 mm
laveje. struktur.
- 30 % af matriklerne
afkobles.
VAT ER S8 Udlagt til byudvikling, og lokal- - Hele omradet afkobles 50 mm

planer foreskriver krav om handte-  og kan handtere en 10-
ring af 10 &rs regn ars regn.
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I de ovrige omréder er initialtabet ikke @ndret i modellen. Pa Figur 6.21 ses hvordan de forskel-
lige omrdder er implementeret i modellen med et karakteristisk initialtab.

SIGNATURER:
D Detaljeret modelomrade
Detaljeret model, Initialtab
Befmstet, Bygning, Vej, 0.6 mm
Klasse B, Parcelhuse, 15 mm
- Klasse A, 30 mm
i Fark, Have, Grant, 40 mm

B G uciking, Atkobling, 50 mm
Overordnet model, Initialtab
Gennemsnit, mm
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N
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e — Meter
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Figur 6.21. Kort der viser hvor i projektomradet de forskellige initialtab er implementeret. Bemceerk at der
er to forskellige metodologier alt efter hvilket modelomrdde der er tale om.

6.8.3 Effekter af afkoblingsscenariet

Pa Figur 6.22 ses et kort over de simulerede oversvemmelser som folge af afkoblingsscenariet,
mens farverne pa Figur 6.21 viser de i modellen implementerede initialtab i hhv. den detaljerede
og den overordnede model.

Oversvemmelserne ost for Engvej, Kongedybet, Praestemarksvej og ved Grenjordsbassinet (rod
skravering samt flere der ikke er vist) skyldes, som for nevnt, hovedsagligt eksisterende kapaci-
tetsproblemer og resulterende opstuvning i kloakken, og i mindre grad afstremning pa terraen.

147



Derfor vil lokal afkobling i omraderne, hvor oversvemmelserne forekommer ikke umiddelbart
athjelpe problemerne. Disse problemer ber imgdekommes pd anden vis, herunder:

1. Generel og omfattende afkobling af regnvand opstrems i kloaksystemet, i storre omfang end i
dette afkoblingsscenarie, f.eks. afkobling til 10 ars regn pa egen grund med overleb ved skybrud
til et skybrudsanlag, som i planforslagene.

2. Udvidelse af bassinkapaciteten ved deres nuvarende placering.

3. Afledning via en overlebs/skybrudsledning med overpumpning til havet.
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Figur 6.22. Vand pa terrcen ved fremtidig 100 drs regnhcendelse som folge af de i Tabel 6.1 implemente-
rede initialtab (afkoblinger).

Generelt kan det siges, at dette atkoblingsscenarium, med omkring 30 % afkobling i forhold til
en 10-ars regn, kun delvist lgser kloaksystemets kapacitetsproblemer under skybrud — ikke uven-
tet. Afkoblingsscenariet medferer dog, at visse af de foreslaede tiltag fra de to planforslag bliver
overfladiggjorte. F.eks. ses der ingen oversvemmelser i Uplandsgade og Holmbladsgade, samt
Amagerbrogade herimellem. I Elbagade er oversvemmelser nu kun op til 10 cm. Ydermere er
der veesentlig mindre vand pd Ved Amagerbanen samt i Lergravsparken.
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Pa Figur 6.23. ses det resterende behov for atkobling efter simuleringen, séfremt oversvemmel-
serne ved skybrud udelukkende skulle kunne handteres via lokale afkoblinger af regnvand. Den-
ne rest/vandmangde er bade angivet som mm pr. tagareal (skraveringen) og som samlet behov
for magasineringsvolumen i m’® (tal). Behovet for yderligere afkobling er kvantificeret pa lig-
nende vis som for de tertieere vandveje under planforslagene, jf. Afsnit 5.1.

I de fleste oplande pa Ostamager vil der saledes typisk vere behov for op til 5 mm yderligere
atkobling (20 mm 1 alt), dog i visse omrdder op til yderligere 10 mm (25 mm i alt). Det samme
synes at vere gaeldende for mange af oplandene i den nordlige del samt i de vestlige ud mod
Amager Faelled. Laengere sydpa stiger behovet flere steder op til 35 mm yderligere afkobling,
mens der helt ude i den estlige del nord for Kastrup Fortet er behov for at afkoble meget mere.
Det skal dog bemarkes disse vandmangder stadig overvejende stammer fra opstuvninger fra
feelleskloakken, allerede ved 10 ars regnen, og at det derfor ikke er i dette specifikke omrade at
afkoblingerne ber foretages. For at lgse dette problem burde et storre opland atkoble til f.eks.
bassinmulighederne pé Greisvej, hvis kapacitet ikke er udnyttet maksimalt i begge de to planfor-
slag 1 denne rapport. Det rod-skraverede omrade i den sydvestlige del mellem Rode Mellemve;j
og Kongelundsvej skyldes primzart en oversvemmelse der samler sig pa et gront areal mellem
Kongelundsvej og Prastemarksvej. Det synes derfor oplagt at denne plads indrettes som sky-
brudspark eller —plads.
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Figur 6.23. Resten af oversvammelser over 10 cm er angivet ved farveskalaen som mm. pr tagareal samt
med talveerdi, der angiver magasineringsbehov i m’.

150



6.9. Overslag

Der er udarbejdet to overslag med udgangspunkt i henholdsvis plan 1 og plan 2. Som tidligere
navnt kan de forskellige losningstyper kombineres og varieres n@rmest ubegraenset under hen-
syntagen til de i appendikset angivne dimensioneringskriterier. Der er i forbindelsen med udar-
bejdelsen af overslagene udvalgt lesninger for hver af de to planer, der stemmer overens med
principperne blé/afledning og gren/forsinkelse.

Overslaget er opdelt i udgifter til de enkelte losningskategorier. @konomien er opgjort i prisni-
veau 2013 inkl. rddgivning, diverse (ledningsomlegninger og byggeplads), samt uforudsigelige
udgifter. Fordi lesningerne ifelge opgavens natur er beskrevet pa det meget overordnede plan-
leegningsniveau, er usikkerheden pd de enkelte losningsoverslag (som fremgér af bilag 3) bety-
delig. Dette skyldes bl.a., at det i forbindelse med de realiserede priser vil spille en afgerende
rolle, 1 hvor hgj grad tiltagene implementeres i synergi med eksempelvis planlagte vej- og plads-
omlagninger, hvornar tiltagene udferes, lokale forhold, kvalitet og materialer for detaillosningen
og hvorndr indenfor den 20 drige planperiode, som tiltagene udferes. Ser man pé det samlede
overslag er usikkerheden mindre, og vurderes at ligge pa +/- 25 % af de angivne omkostninger.

Det er i overslagen forudsat, at HOFOR atholder 75 % af udgifterne til de terrenbaserede los-
ninger og 100% af de traditionelle aflobstekniske losninger.

6.9.1 Overslag anla2gsomkostninger Plan 1 — bla/afledning

I dette overslag er valgt bla, befaestede og rerlesninger, der som hovedfunktion har at aflede
vand (se fig. 6.24 og kort T 04.14). For at fremhave vandet i byen, er der, hvor det er muligt og
hensigtsmassigt, implementeret kanaler 1 forbindelse med de ost/vest gadende strog. Den anden
hovedlesning er anlaeggelse af skybrudsveje. Skybrudsvejene anleegges med regnbede, hvor det
er muligt af pladsmaessige hensyn. Desuden er der anvendt rerlesninger, hvor det har varet ned-
vendigt, men ikke har veeret muligt at anlaegge kanaler.

Lesning Kommune (mio. dkk) Forsyning (mio. dkk)
Kanaler 148 443
Gronne parkstrog 9 27
Skybrudsveje 21 64
Vandpladser/parker 3 10
Ledninger/pumper - 473
Tertizere losninger/LAR 12 36

I ALT (mio dkk)

Den samlede overslagspris for gennemforelse af lasningerne i plan ler sdledes samlet ca. dkk
1,25 mia. Indregnes overslagets usikkerhedsmargin, vil plan 1 dermed kunne realiseres for et
samlet beleb pd mellem ca. dkk 930 mio. — 1,55 mia.
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6.9.2 Overslag anleegsomkostninger Plan 2 gren/forsinkelse

I dette overslag er valgt grenne lesninger og lesninger til forsinkelse af skybrudsvand i parker og
pladser (se fig. 6.25 og kort T 04.15). De valgte losninger er som det fremgar af figur 6.25 ho-
vedsageligt gronne parkstrog, wadier og regnbede, samt losninger i forbindelse med grenne og
befestede arealer. Der er ligeledes forudsat en sterre investering 1 tertieere og LAR-losninger.

Lesning Kommune (mio. dkk) Forsyning (mio. dkk)

Kanaler
Grenne vandveje

Skybrudsveje
Vandpladser/parker

Ledninger/pumper
Tertizere losninger/LAR

I ALT (mio dkk)

Den samlede overslagspris for gennemforelse af lesningerne i plan ler sdledes samlet ca. dkk
735 mio. Indregnes overslagets usikkerhedsmargin, vil plan 1 dermed kunne realiseres for et
samlet beleb pa mellem ca. dkk 550 mio. — 920 mio.
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6.9.3 Driftsomkostninger Plan 1 og 2

Driftsomkostningerne er beregnet pa baggrund af de forskellige lasningstyper og kategorier. Der
er for hver kategori skennet en arlig omkostning pr. lebende meter. Disse omkostninger er base-
ret pa erfaringstal, og sa vidt muligt koordineret med driftsoverslagene for de evrige oplande.

Den érlige driftsudgift for kanaler og parkstrag er ansldet mellem 100 — 250 kr.pr. Ibm. Forege-
de arlige driftsomkostninger til drift af parker er anslaet til ca. 100 kr/m?, ligesom drift af wadi
og regnbed er anslaet til ca. 100 kr pr. Ibm. Det er forudsat at skybrudsveje ikke vil give anled-
ning til meget storre driftsudgifter end almindelige veje, men der er alligevel indregnet en arlig
ekstra driftudgift pad mellem 25 — 50 kr. pr. Ibm til omkostninger i forbindelse med renholdelse,
slidlag og vintervedligehold.

Det forudsettes, at HOFOR betaler ca. 25 % af de foregede driftsomkostninger svarende til drif-
ten af et traditionelt ledningssystem. Driftomkostninger i forbindelse med rerlesninger er skon-
net til mellem 30 — 50 kr. pr. Ibm pr. ar. Disse omkostninger forudsettes atholdt af HOFOR ale-
ne.

Arlige driftsomkostninger Plan 1

Lesning Kommune (mio. dkk) Forsyning (mio. dkk)

Kanaler
Gronne vandveje

Skybrudsveje

Vandpladser/parker
Ledninger/pumper
Tertizere losninger/LAR
I ALT (mio dkk)

Arlige driftsomkostninger Plan 2

Lesning Kommune (mio. dkk) Forsyning (mio. dkk)

Kanaler
Gronne vandveje

Skybrudsveje
Vandpladser/parker

Ledninger/pumper
Tertizere losninger/LAR
I ALT (mio dkk)
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7. Anbefalinger og vurderinger

7.1.  Vurderingsskema

Plan 1 - Bl4,
Afledning

Plan 2 - Gron,
Forsinkelse

Bemarkninger

Hgj synergi med andre
bystrategier

000000

000000

Der er for begge planforslag stor synergi og
overensstemmelse med visionerne i kommu-
neplan 2011, Miljemetropol 2015 og Metro-
pol for mennesker, i forhold til forbedringer
af de gronne og bld omrader. Der er for plan
1 udfordringer i forhold til tilgeengeligheden
— (kanaler optager plads og vanskeligger pas-
sage), forbedringer mht. biodiversitet er ster-
re ved etablering af grenne lgsninger.

Hgj synlighed

000000

Der er i begge planer tale om meget synlige
losninger. Specielt vil etablering af et (vand-
fyldt) kanalsystem medfere et markant loft og
sette et stort praeg pa hele opfattelsen af by-
delen.

Hej multifunktionalitet

000000

Der er ved plan 2 lagt mere veegt pa at udnyt-
te og indrette tilgaengelige arealer sdsom
pladser og parker til regnvandshéndtering.
Dette giver mulighed for at lofte disse arealer
og indrette dem til multifunktionelle formal,
som sport, leg og ophold. Desuden er de
grenne parkstrag teenkt som oplevelses ruter i
forbindelse med cykling og vandring. De bla
losninger er til gengeeld fremragende til at
synliggere vandet i byen og til at opnd mak-
simal synergi med afkobling af hverdagsregn
direkte til kanalerne.

Hgj synergi med anden
planlzegning

Der er hgj synergi med anden planleegning.
Alle lgsninger er udvalgt og vurderet i for-
hold til geeldende cykelplaner, trafikplaner,
grenne og bla planer og lokalplaner (se afsnit
2 og 3 og lesningsappendiks). Der er i for-
bindelse med skybrudssikringen koordineret
vedr. igangvaerende projekter omkring cykel-
ruten Amagerbanen og Amagerbrogade.
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Let at gennemfore
(I forhold til traditio-
nelle aflgbslesninger)

000000

000000

Processen vedr. at f4 gennemfort plan 1 kan
vaere vanskelig, da der er tale om et relativt
stort indgreb 1 byrummet. Det kraever en hgj
grad af ejerskab og borgerinddragelse, at fa et
stort antal ejendomme afkoblet mht. regn-
vand. Alt andet lige vurderes terrenlesninger
dog at veere lettere gennemforlige og fleksib-
le i forhold til at etablere store rerlgsninger i
store dele af bydelen.

Haj robusthed for 2en-
drede klimaforudsaet-
ninger

000000

000000

Sammenlignet med rerlosninger er bade bla
og gronne terrenbaserede lgsninger langt
mere robuste i forhold til at modtage sterre
vandmangder. Kanaler kan ikke udvides sa
let, som de gronne losninger, men kan dog
som oftest let udvides med grenne omrader
ligesom man vil kunne udvide de gronne los-
ninger med en kanal. Lesningerne kan udfe-
res uafhengigt at hinanden, og de vil i det
mindste lokalt have en effekt fra den dag de
er implementerede.

Merverdi for byens liv

000000

000000

Begge planer lofter bymiljoet set i lyset af
Kebenhavns Kommunes mélsatninger i for-
hold til bl.a. rekreative omrader, bynatur og
bynaer natur, sundhed, livskvalitet, gronne
oplevelseskvaliteter, feellesskaber og biodi-
versitet.

Miljepavirkning

(jo lavere negative pa-
virkninger — jo hejere
score)

000000

000000

Generelt vil lesningerne i forbindelse med
etablering af mulighed for afkobling af regn-
vand fra kloakken forbedre miljoet som folge
af nedsat udledning af opblandet spildevand
fra feellessystemet. Gennem etablering af
gront, forbedres biodiversiteten, ligesom ur-
ban heat island effekten nedsettes. Nedsiv-
ning af regnvand kan vare problematisk i
forhold til vejvand og forurenet jord. Afled-
ning til havnen — sterre kar. Vil gerne have
lov at pumpe grundvand op for at senke
grundvandsstanden. Hindrer at kloakvandet
kommer op. Antallet at afledninger til havet
lavere ved grenne lgsninger.

Lavt omkostningsni-
veau

000000

Begge losninger vil givet veere billigere end
traditionelle rarlasninger i forhold til effekten
mht. bade klimatilpasning og skybrudssik-
ring. De grenne losninger i plan 2 vil dog
vaere vaesentlig billigere end en samlet im-
plementering af kanaler som angivet i plan 1.

Samlet

000000,

000000

Plan 2 (grent princip) vurderes at vaere lette-
re gennemforlig, samt billigere end plan 2
(blat princip). Pa de ovrige parametre er de
temmelig ens og vurderingen vil bero pa prae-
ferencer. Det skal understreges (se afsnit
vedr. anbefalinger), at det sagtens vil vaere
muligt at gennemfere dele af plan 1 sammen
med plan 2, da de enkelte underoplande er
uafhengige rent hydraulisk og kan betragtes
separat.
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7.2. Fordele og ulemper

7.21 To parallelle strategier giver fleksibilitet ved gennemfarelsen:

For at kunne héndtere store vandmangder pa byens overflade findes der grundleeggende to for-
skellige principper: bortledning af skybrudsvandet til de naturlige recipienter eller tilbageholdel-
se pa dertil indrettede arealer og strukturer i byen. Etableringen af skybrudsinfrastrukturen vil
ske trinvis over en lengere periode, og mange andre faktorer pé stedet vil vaere med til at be-
stemme hvilke af disse to principper der gennemfores pd den specifikke lokation. Beslutningerne
om den ene eller den anden lesning vil blive truffet ud fra politiske, tekniske, astetiske og oko-
nomiske afvejninger bade centralt og lokalt. Muligheden for at veelge mellem forskellige alterna-
tiver giver planerne en stor fleksibilitet.

Der er nogle overordnede fordele og ulemper ved begge principper, som vil kunne udgere ud-
gangspunktet for en politisk beslutning:

7.2.2 Fordele ved det granne (forsinkelses) princip:

Nar vandet forsinkes og tilbageholdes sé tet pa kilden (det vil sige, der hvor det falder) som mu-
ligt har det store fordele. Isar i dagligdagssituationer gavner det byens egkologi, nér vandet tilba-
geholdes i1 landskabet, og dermed keler byen om sommeren og gere byen mere modstandskraftig
over for terkeperioder.

Nér tilbageholdelsesprincippet kobles med daglig regnvandshéndtering kan der etableres syste-
mer som fx mindre regnbede til LAR, med indbygget overlebsfunktion til skybrudsstrukturen,
nar der falder store regnmangder.

Nar der satses pa forsinkelse og tilbageholdelse af vandet ogsé under skybrud, opstar der mange
muligheder for synergi med eksisterende strukturer sdsom store parkeringspladser, parker og
fodboldbaner, som kan bruges til at opbevare vandet, og dermed forhindrer, at vandet gor skade
pa bygninger og vigtig infrastruktur i byen. Ved at etablere vandpladser og —parker med dobbelt-
funktion kan investeringer 1 store skybrudslesninger nedbringes og merveardien for losningerne
maksimeres.

7.2.3 Ulemper ved det gronne (forsinkelses-) princip:

Hvis der kun satses pé at bruge eksisterende arealer som parkeringspladser, parker eller natur-
omrader til at forsinke skybrudsvandet, mistes chancen for at etablere en sammenhangende bla-
gron struktur med mervaerdi til byen.

Afkoblingen af regnvand fremmes ikke i s& hej grad, og under skybrud vil der sté store vand-
mangder af opblandet regnvand og spildevand, som ikke vil gore sterre skade pa bygninger,
men som muligvis kan skade naturomrader og medfere visse sundhedsricisi. Vandmengderne
vil i mange tilfelde ikke forsvinde naturligt fra disse steder, og skal pumpes til aflobssystemet
efterfolgende. Derfor anbefales det, at forsinkelsesprincippet altid sammenkobles med LAR
elementerne, samt en bla/gren struktur.

7.2.4 Fordele ved det bla (aflednings-) princippet:

Ved aflednings princippet etableres en sterk bla-gren ryggrad i byen, som kan bruges til flere
formal. Elementerne som kanaler eller grenne parkvej binder byen sammen og kan bruges som
overlebsstruktur til lokale LAR losninger ligesom de kan bruges som rekreative arealer og akti-
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vitetspladser. Strukturerne vil skaffe nye attraktive forbindelser gennem byen, og styrke Ama-
gers identitet som en historisk @ med spendende og verdifuld natur. Systemerne vil holde van-
det i landskabet og gare det til en synligt oplevelse for alle. Under skybrud, nar systemerne fyl-
der op, vil vandet hurtig ledes vek fra byen og dermed minimere skader betydeligt.

7.2.5 Ulemper ved det bla (aflednings-) princippet:

En saddan en bla ryggradsstruktur med kanalsystemer er forbundet med vasentlig flere omkost-
ninger end det mere enkle tilbageholdelsesprincip. Det vil dog ogsé bringe et stort plus 1 mer-
verdi og identitet til Amager, selvom det ikke i1 sd hoj grad vil ske 1 form af begrenning.

7.3.  Anbefalinger

7.3.1 Tilgang og synergi med bystrategi og @vrige planer

Det anbefales, at skybrudsplanens lgsninger implementeres med udgangspunkt i bade en strate-
gisk og en opportunistisk tilgang. En strategisk tilgang indebarer, at losningerne implementeres
ud fra skybrudsplanen. Det vil sige at projekteringen og anlegsarbejdet igangsattes med ud-
gangspunkt i de behov, der er identificeret i forbindelse med skybrudsplanleegningen, og altsa
med formalet at etablere den grundleeggende skybrudsinfrastruktur ud fra hydrauliske forudsaet-
ninger.

Ved en strategisk tilgang vil prioriteringen af hvilke lgsningstiltag, der implementeres forst, ho-
vedsageligt vare styret af, hvor den sterste hydrauliske effekt opnés, altsa hvor den sterste hy-
drauliske kapacitet og volumen skal findes, ligesom der skal prioriteres ud fra, hvor der opnas
storst mulig effekt for pengene, og dermed ogsa hvilke lesninger som afhjelper mest i forhold til
de omréder, der er udpeget som de mest kritiske i forhold til risikokortlaegningen. Ud fra denne
tilgang anbefales det saledes, at de primare losninger implementeres forst, samt centrale losnin-
ger 1 det indre Amagerbro. det gelder saledes Lergravsparken, Sundby Idratspark, Sundbyvester
plads. Amagerbanen, de ost/vest gdende brede strag Greisvej, Italiensvej, Prags Boulevard,
Vejlands allé mv. Disse losninger vil danne rygraden i forhold til etablering og udbygning af en
overordnet gron og bla struktur for Amager i overensstemmelse med Kebenhavns Kommunes
planer og strategier, bl.a. Miljemetropolen vores vision CPH 2015, Metropol for mennesker, vi-
sion og mdl for Kebenhavns byliv 2015 og Kommuneplanen 2011 — se afsnit 2 og 3.

En opportunistisk tilgang indeberer, at tiltagene implementeres med udgangspunkt i, eller som
folge af andre bymaessige planer, strategier, projekter eller behov, bade private som offentlige.
En opportunistisk tilgang vil betyde, at skybrudslesningskataloget benyttes som inspiration og
dimensioneringsgrundlag nar andre planer, projekter og tiltag i forbindelse med bydelenes veje,
parker, pladser og bebyggelser skal projekteres. Det er i forbindelse med den opportunistiske
tilgang meget vasentligt, at skybrudsplanens intentioner og kriterier inddrages i udviklingen af
projektet pa et s tidligt tidpunkt som overhovedet muligt, hvorved det sikres at losningen bliver
sa helstebt og effektiv som muligt, og at den sterste synergi, kvalitet, funktionalitet og omkost-
ningseffektivitet som muligt opnas. Eksempler pa opportunistiske tiltag, der allerede i forbindel-
se med narvarende arbejde er koordineret med skybrudssikringen er helhedsplanen for Ama-
gerbrogade (se afsnit 6.3.3) og den grenne cykelrute ved Amagerbanen (se afsnit 6.3.4). For
konkrete anbefalinger vedr. de enkelte losninger henvises til lasningsappendikset.

Ved bade at arbejde strategisk og opportunistisk, bliver planerne dynamiske og fleksible, og til-
tagene kan realiseres bade 1 kraft af et behov eller enske, der ikke 1 udgangspunktet har noget at
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gore med skybrudssikringen, eller den kan tage udgangspunkt i et behov, der kommer fra og er
identificeret og foresléet lost i forbindelse med skybrudsplanen, men ender med en lgsning, der
bade skaber verdi for borgeren og miljeet, og forebygger skader og oversvemmelser i forbindel-
se med skybrud.

Anbefaling:

Generelt anbefales sdledes, at skybrudsinfrastrukturen udbygges trinvist i et teet samarbejde og
samspil med byens evrige planer og strategier, pa en made sa den enkelte losning sa vidt muligt
kan fungere selvstandigt og separat, og at der tilstreebes maksimal synergi med atkoblingsmu-
ligheder og rekreative og multi- funktioner. De enkelte losningselementer bor vaere fleksible ba-
de 1 forhold til udvidelsesmuligheder samt i forhold til muligheder for sammenkoblinger med
fremtidige anleg, og de ber vere robuste i forhold til at bevare sine funktioner i forhold til &n-
drede forudsatninger badde med hensyn til klimaforandringer og byudvikling.

7.3.2 Planforslagene 1 og 2 (grent og blat princip)

Amager og Christianshavn er et stort og forskelligartet omrade, der samtidig er meget fladt. Det
er derfor ikke muligt at skybrudssikre omradet med fé og centrale tiltag. Det er derimod nedven-
digt at implementere en lang raekke forskellige, delvist ssmmenbundne og decentrale tiltag, som
beskrevet i rapporten og vist i lasningsappendikset bagest i rapporten. Det gor naturligvis opga-
ven kompleks og omfattende, men Amager og Christianshavn rummer til gengald ogsa en raek-
ke muligheder, der begunstiger den terr@nbaserede skybrudssikring, der har varet udgangspunk-
tet for de foreslaede losninger. Christianshavn giver, i kraft af sin unikke egenskab af det nordi-
ske svar pa Amsterdam, umiddelbart mulighed for bade at skybrudssikre og klimatilpasse byde-
len ved at atkoble regnvandet til afledning direkte i kanalerne. Amager udmerker sig ved at ha-
ve mange brede veje, mange grenne omrader og byudviklingsomrdder samt en raekke pladser og
tilgeengelige arealer, der kan anvendes til at tilbageholde vandet i skybrudssituationen.

Det har varet en preemis for opgaven med at konkretisere skybrudsplanen, at der skulle opstilles
to plan-alternativer 1 og 2. Planforslagene skal bl.a. danne basis for opstilling af forskellige ako-
nomiske overslag, samt for at kunne foretage vurderinger i forhold til den politiske behandling,
samt danne basis for fastleggelsen af en strategi for den videre planleegning. De to planforslag
skal ikke opfattes som to separate systemer, der enten skal implementeres fuld og helt i overens-
stemmelse med lesningerne i den ene eller den anden plan. Der er snarere tale om to forskellige
forslag til skybrudsinfrastruktur baseret pa to overordnede principper.

Det ene princip, der er manifesteret i planforslag 1, kan betegnes som et blét princip, hvor sky-
brudsvandet overvejende afledes til recipienterne, havet og havnen, via etablering af kanalsy-
stemer, og hvor lgsningerne, sa vidt som muligt velges, sé de fremstar med et blat element, alts
et permanent vandspejl. Bortset fra Christianshavn, indeberer dette princip, at der nyetableres en
rekke losninger 1 form af kanaler og bassiner med et permanent vandspejl. Denne type losnin-
ger, der allerede ses implementeret bl.a. i Orestaden, kan erfaringsmaessigt give nogle drifts-
maessige udfordringer i forhold til vandkvaliteten og det astetiske udtryk. Det vil i en senere de-
tailprojekteringsfase skulle afklares og fastlegges, hvordan denne opgave bedst lases.

Det andet princip, der er manifesteret 1 planforslag 2, kan betegnes som et grent princip, hvor de
valgte losninger overvejende har funktionen at forsinke vandet. Dette princip er baseret pé etab-
lering af en struktur for decentral forsinkelse spredt over hele omradet, og dermed at etablere

system af pladser, parker, gronne omréder og grenne parkstreg, der kan vaere rekreative og mul-
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tifunktionelle elementer i hverdagen og forsinke og opmagasinere regnvandet i skybrudssituati-
onen. Ligesom for de bla lesningers vedkommende, vil der i forhold til de grenne lgsninger
skulle tages hejde for en reekke driftsmassige udfordringer og omkostninger, der vil vere mere
komplekse og omfattende sammenlignet med et traditionelt rorbaseret aflobssystem.

Valget mellem de to planalternativer 1 og 2 er séledes i hejere grad et valg mellem om sky-
brudssikringen strategisk skal baseres pa gronne eller bla lasninger, skal baseres pd aflednings-
losninger eller pd decentral forsinkelse. Dette gelder f.eks. 1 forhold til en raeekke centrale
spergsmal og afvejninger som f.eks. om det vurderes mere acceptabelt at implementere nedsiv-
ningslesninger sasom grenne bassiner o.l. eller hvorvidt det kan tillades at udlede hverdagsregn
til eksempelvis havnen og Uresund via kanalsystemerne. Der vil naturligvis ogsa vere skonomi-
ske og tidsmaessige aspekter i det overordnede valg mellem det bla og grenne princip. Det gron-
ne princip er saledes lettere at gennemfore og overordnet billigere, hvorimod det bla princip i
hgjere grad synligger vandet i byen og giver storre mulighed for at aflede hverdagsregn via de
bla strukturer.

Anbefaling:

I forbindelse med en kombineret gron og bla lesning eller reduceret bla lesning anbefales det, at
det er kanalerne i den nordlige del af Amager (Amagerbro), nord for Oresundsvej/Peder Lykkes-
vej, der oprettes, fordi der her er det storste hydrauliske behov, de storste befestede arealer, der
kan afkobles, og samtidig ikke er serligt gode forhold for nedsivning. Ligeledes er der her by-
maessig sammenhang med kanalerne pa Christianshavn, Stadsgraven og Orestad Nord.

7.3.3 Planernes implementering

Der er visse grundleggende konsekvenser, der skal holdes for gje, 1 forhold til valget mellem de
to principper eller planer. Disse konsekvenser kan siges at veere uathangige, nar man betragter
forskellige af de hydrauliske oplande, men er vigtige indenfor det enkelte opland. Det geelder
forst og fremmest, at det bla princip, og de dermed forbundne kanaler og synlige vandflader,
krever en periodevis udskiftning af vandet og tilfersel af frisk vand. Dette kan opnas ved rens-
ning og recirkulation af hele eller en del af vandet, som det er tilfeldet i Orestaden i dag. En me-
re beredygtig made er, at tilkoble sa meget overfladevand som overhovedet muligt til anlaegge-
ne og ligeledes tilkoble draenvand fra ejendomme. Det vil ogsa vaere muligt og hensigtsmaessigt
at drene, oppumpe og tillede grundvand for at modvirke stigende grundvandsstand bl.a. pga.
havvandsstigninger. Med andre ord, er det ved valg af de bla lesninger helt &benlyst, at princip-
pet om at regnvandet skal betragtes som en ressource bliver meget vedkommende. Her er det
altsd vigtigt, alene for at optimere anlaeggenes funktion, at s meget regnvand som muligt atkob-
les og tilledes disse. Ligeledes ber der i disse oplande ikke satses pd at nedsive regnvandet, men
pa at aflede s& meget hverdagsregn som muligt til kanalsystemet.

Det er vaesentligt, nar lesningerne vurderes og prioriteres, at de enkelte tiltag skal give en umid-
delbar og selvstendig vardi bade hydraulisk og i forhold til bymiljeet, uanset hvordan skybruds-
og ovrige planer udvikles. Eftersom det nappe er realistisk at forestille sig, at en af de to planer
bliver gennemfort fuldstendig til punkt og prikke, som angivet i rapporten, vil det vare nedven-
digt lebende at opdatere planerne, og de hydrauliske modeller der ligger til grund, med de im-
plementerede tiltag i forhold til skybrudssikringen, og i forhold til de evrige @ndringer 1 bebyg-
gelse, arealanvendelse og terreen, der uvagerligt vil komme til at ske pd Amager og Christians-
havn i lebet af de 20 ar, der pt. er planens udviklingsmessige horisont.
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Det skal ligeledes understreges, at udviklingen af skybrudssikringsinfrastrukturen hele tiden skal
anskues dynamisk og holistisk i samspil med de evrige klimatilpasningstiltag, der ma forventes
implementeret i planperioden (LAR, afkobling hverdagsregn, anvendelse af regnvand), saledes
at der indtenkes skybrudssikring (kaldet Plan B-tiltag) 1 forbindelse med anleg som f.eks. regn-
bede, og omvendt, at der indtaeenkes mulighed for afkobling af hverdagsregn, nar der anlegges
skybrudsinfrastruktur. De to planforslag skal dermed ses som to bud pa to feerdige strukturer, der
begge skal ses i forhold til det 1 rapporten opstillede afkoblingsscenarie for at f4 det samlede bil-
lede af et skybrudssikret Amager og Christianshavn, og altsd mere som to forskellige veje til det
samme mal end som to planer, der gensidigt udelukker hinanden.

Anbefalinger:
Det anbefales at :

e Starte med at implementere primare strukturer i forbindelse med problem og risikoom-
rader, her teenkes sarlig pa delomrdderne Amagerbro Vest og Qst.

e Starte med de lavt haengende frugter, altsa hvor der opnas stor hydraulisk effekt i mak-
simal synergi med byens evrige projekter og planer, specielt i forhold til omlaegning og
renovering af veje og pladser og i forbindelse med byfornyelse.

e Der gores en indsats i forhold til at implementere LAR-lgsninger og tertizre losninger,
specielt i de udpegede prioriterede omrader, samt i parcelhusomraderne i den sydlige in-
dre del af projektomradet.

e Der, hvis det veelges at kombinere den bld og den grenne plan, implementeres blé kanal-
losninger 1 den nordlige del af projektomradet (Christianshavn, Islands Brygge og Nord-
amager), samt langs havn og kyst, og de gronne lesninger 1 den sydlige og indre del af
projektomradet.

7.3.4 Processen og fremtiden

Planforslagene er som navnt ikke statiske sterrelser, hvor den ene eller anden skal folges slavisk
fra ende til anden. Det er jo heller ikke sddan en by udvikler sig. Der eksisterer et kompliceret
sammenspil mellem det mulige, det tilfeldige, det vilkarlige, det uforudsete, det strategiske og
det opportunistiske. Planerne er og ber vere robuste og fleksible over for de ukendte fremtidige
forhold. Der skal vare plads til det komplekse og ofte kaotiske samspil, som bade klimaet, byen,
politikken, ekonomien og alle evrige forhold, der influerer pé by- og samfundsudviklingen, vil
bringe med sig over de naste 20 ér, ja de naste 100 ar. Planerne kan betragtes som muligheds-
kort, sigtepunkter og samtidig udgangspunkter for udarbejdelsen af en terreenbaseret, beredygtig
skybrudsinfrastruktur.

Arbejdet med planerne bliver séledes en iterativ proces, hvor lesningskatalogets og planforsla-
genes tiltag ber projekteres, anlaegges og drives i samspil og synergi med alle de ogvrige tiltag,
der skal implementeres i byens landskab ud fra de trafikale behov eller i forhold til opferelse af
boliger, institutioner eller virksomheder, sa vel som 1 forbindelse med renoveringer, byfornyelse
eller omradeloft osv. Herefter kan lgsningskataloget og planforslagene opdateres ud fra de fak-
tisk implementerede @ndringer og s& fremdeles. Planerne, losningerne og modellerne bliver pa
den made til dynamiske verktejer, der lobende ber udvikles og jevnferes med, hvad der realise-
res bade 1 forhold til klimatilpasning og skybrudstiltag, aflebstekniske losninger, LAR og afkob-
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ling og i forhold til alle de gvrige @ndringer, der kommer til at ske i forhold til byen og indbyg-
gerne. Planerne og lesningerne skal vare levende og vedkommende for alle omradets beboere
og brugere, og skal fungere og udvikle sig og konkretiseres yderligere i et samspil med borger-
ne, lokaludvalg, NGO'er, virksomheder og alle evrige interessenter pd Amager og Christians-
havn.

Den samlede skybrudsinfrastruktur, kan saledes billedligt betragtes som en organisme, der vok-
ser og udviklet sig ssmmen med byen, og hvis funktioner udvikler sig over tid, ogsd udover
planperioden. De to planforslag, kan betragtes som to straekninger pa vejen mod det samme mal,
det skybrudssikrede, klimatilpassede, gronne, bla og beredygtige Amager og Christianshavn,
hvor den grenne omstilling er helt gennemfort. Dette er naturligvis en vision, der raekker langt
ud over den aktuelle opgave, og som kraever sammenhang og samspil med alle andre sektorer,
planer og tendenser i samfundet, men som er det nedvendige pejlemarke i forhold til klimafor-
andringerne, som alle er nedt til at sigte efter, hvis vi skal overdrage en beboelig planet til frem-
tidige generationer.
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8.

Appendiks (L@sningsappendiks)
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Beskrivelse af hovedgreb og konkrete lesningsforslag.

Beskrivelserne er listet i skemaform i forhold til vejstreekning/omrade og en beskrivelse af lokaliteten.

Forklaring af skemaet

Nedenfor forklares detaljeret hvordan indholdet i de 5 kolonner skal forstas: NB! Lgsningsbeskrivelserne er et arbejdsdokument, hvorfor der flere ste-
der mangler tekst/star noter.

numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er maltii
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s!/ m2) og Lgsningsforslag

Billeder og kort

Numrene i denne
kolonne stemmer
overens med num-
rene pa kortmateria-
let.

Navnet pa vejen eller arealet
der henvises til.

Nedenunder er naevnt den
specifikke vejstraekning sa-
fremt det kun er en delstraek-
ning der henvises til.

Lokalitet i parentes henviser til
det sted hvor tveersnittet for
vandfgringen er trukket ud fra
modellen. Det er forspgt at
udtraekke tveaersnit fra det
mest kritiske punkt pa vej-
strakningen.

| denne kolonne beskrives
omradet i forhold til ud-
seende (bebyggelse, vej-
bredde, og indhold i omra-
det), relevante lokalplaner
og hvad de beskriver, fred-
ningsbestemmelser, planer
og projekter der er i gang
eller eri en projekteringsfa-
se.

Her listes den i modellen mélte vandfering
som: Vandforing / vandets areal i tveersnit

Af bilag 3 fremgar det hvilket omrade (den
ostlige del) der er dekket af den detaljerede
hydrauliske model. Inden for dette omrade
benyttes resultatet fra denne model til los-
ningsbeskrivelsen og dimensioneringen. I den
resterende del af projektomrédet benyttes re-
sultatet fra den overordnede model.

Til sidst beskrives de mulige I@sningsforslag det
pageeldende sted med hgjder af kantsten, ind-
dragelse af arealer, dybder pa bléd/grgnne ele-
menter, mv.

Billeder der illustrerer
lokaliteten mht. vejbred-
de, bebyggelse mm.
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Lasningsnummer | Vejstraekning Lasningsnummer | Vejstraekning
1 (1a-1le) Amagerbanens tracé 26 (26a-26c¢) Tingvej
2 (2a-2c¢) Prags Blvd. 27 Brydes Alle
3 Lergravsvej og Lergravsparken 28 Kornblomstvej
4 (4a-4c) Strandlodsvej, Nyrnberggade og Bremensgade 29 Sundholm Syd
5 Backersvej 30 Brigadevej
6 (6a-6b) @resundsvej-Strandlodsvej 31 Sundholm nord
7 Messinavej 32 Kongedybet.
Norgesgade — Hallandsgade — Sverrigsgade
8 (8a-8c) Engvej 33 (33a-33¢) Brysselgade — Reberbanegade — Frankrigsgade og sidegader
til Amagerbro Torv

9 Italiensvej 34 Alandsgade
10 Elbagade og Filipsparken 35 Amager Boulevard og Badenflethsgade
11 Graekenlandsvej 36 Artillerivej
12 (12a-12b) Greisvej 37 Sturlasgade
13 Ved Kastrupfortet og Svend Vonveds Vej 38 Weidekampsgade
14 Hedegaardsvej 39 Vermlandsgade
15 Gyldenrisvej m p-plads bag Kvickly 40 Amagerfalledvej og Rued Langgaards Vej
16 Oxford Have - Store Krog 41 Kirkegardsvej, Kastrupvej og Sundby Kirkegard
17 Gyldenlaksvej og Sundby Vester Plads til Hya- 42 Skolen ved Sundet — boldbane

cintvej
18 (18a-18c) Sundbyvestervej 43 Amagerbrogade
19 (19a-19b) Rgde Mellemvej 44 Grgnjordsbassinet og Grgnjordsgen — rgrigsning
20 (20a-20b) Vejlands Alle 45 Njalsgade
21 ”Stierne” ind til Urbanplanen 46 Krimsvejomradet — @resundsvej, Krimsvej, Tovelillevej
22 (22a-22b) Peder Lykkes Vej — Grgnjordsve;j 47 Johan Semps Gade
23 Thyge Krabbes Vej — Peder 48 Christianshavns Torv og Torvegade

Lykkes Vej — Ulrik Birchs Vej
24 Skipper Clements Alle — Dyvekes alle — Sgren 49 Praestemarksvej

Norbys Alle
25 Seeterdalsparken
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Oversigtsskema: Skybrudsveje og —korridorer

Fordeling af de forskellige skybrudslgsninger pa Amager. Nummeret henviser til placeringen pa kort T04.01 og T04.02, mens de gra celler angiver de

straekninger som er omfattet af den detaljerede hydrauliske model.

Bla/gr@nne vandkorrido-
rer

Bla/grgnne vandveje

Befaestede skybruds-
veje ¥, **

Vandcykelstier

Bla/grgnne skybrud-
sparker

Befaestede vand-
pladser

1la-1b Amagerbanen

4a Strandlodsvej nord

6a Presundsvej *

1b Amagerbanen

1c Svinget

15 p-plads Kvickly,
Gyldenrisvej

1c-1d Amagerbanen 4b Nyrnberggade 8a Engvej ** le Amagerbanen 1 Kigvermarken 17 Sundbyvester
Plads

2b-2c Prags Boulevard 4c Bremensgade 8b Engvej 2a Prags Boulevard 3 Lergravsparken 24 Skotlands Plads

3 Lergravsvej 5 Backersvej 12a Greisvej 13 Ved Kastrupfortet 10 Filipsparken 36 Svend Aukens
Plads

9 Italiensvej 6b Strandlodsvej syd 14 Hedegaardsvej * 29 Sundholm Syd 11 Gerbrandskolen 48 Christianshavns
Torv

12b Greisvej 7 Messinavej 16 Oxford Have - Store | 31 Sundholm nord 17 Sundbyvester

Krog Plads.

13 Ved Kastrupfortet og 8b Engvej 17 Gyldenlakvej ** 18 Sundbyvester

Sven Vonveds Vej idreetsanlaeg

20b Vejlands Allé 8c Engvej 18c Sundbyvestervej 20 Sideve;j til

Vejlands Allé
22a Peder Lykkes Vej 10 Elbagade 19b Rgde Mellemvej 21 Remiseparken

22b Grgnjordsvej

11 Graekenlandsvej

20a Vejlands Allé *

25 Szeterdalsparken

12a Greisvej

21 Stierne til Urban-
planen

28 Kornblomstvej

15 Gyldenrisvej

23 Thyge Krabbes vej
m.fl. **

31 Brigadevejs kolle-
gium

18a Sundbyvestervej

24 Skipper Clements
Allé m.fl.

33 Sgnderbro Skole

18b Sundbyvestervej

26a Tingvej nord*

36 Faste Batteri

19a Rgde Mellemvej

26b Tingvej midt **

41 Sundby Kirkegard
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Bla/grgnne vandkorrido-
rer

Bla/grgnne vandveje

Befaestede skybruds-
veje *, **

Vandcykelstier

Bla/grgnne skybrud-
sparker

Befaestede vand-
pladser

26¢ Tingvej syd

30 Brigadevej **

42 Skolen Ved Sun-
det

27 Brydes Allé

49 Praestemarksvej

28 Kornblomstvej

32 Kongedybet m.fl.

* %

29 Sundholm Syd

33b Reberbanegade

31 Sundholm nord

33c Frankrigsgade

33a Brysselsgade

36 Artillerivej *

34 Alandsgade

39 Vermlandsgade

35 Bardenflethsgade

40b Kaj Munks Vej

37 Sturlasgade

41 Kirkegardsve;j

38 Weidekampsgade

43 Amagerbrogade

40a Amager Falledvej

46 Krimsvej + Torvelil-
levej

45 Njalsgade

47 Johan Semps Gade

48 Torvegade

* henviser til at den ngdvendige kantstenshgjde er >20 cm.

** Henviser til at den ngdvendige kantstenshgjde er >30 cm. Safremt denne hgjde skal reduceres til under 20 cm ma der taenkes i alternative baner,

som f.eks. lukning af veje for biler, ensretning af trafikken, slgjfning af p-arealer, r@r under vejen, sikring af bygninger, el. lign.
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numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Amagerbanens tracé

Amagerbanen lgber tveers over Amager
fra Islands Brygge til resundsvej.

Den Indgar i kommunens planer for
Grgnne Cykelstier og naevnes som et
grent stragg i diverse lokalplaner.

Jernbanen er opdelt i en raekke
forskellige sektioner, beskrevet
herunder:

1a

Amagerbanen
Islands Brygge - Artillerivej

(Myggeneesgade/Klaksviggade)

Ligger i bebygget areal, dele af omradet
ligger som grus, dele er asfalteret og
belagt med brosten.

Klaksvigsgade og Myggenaesgade har
eksisterende bassin/kanal pa den
nordlige side. Den gennemsnitlige
bredde er cirka 10 meter.

| lokalplan 327 "Ny Tgjhus” fra 2000 er
omradet udlagt til kombineret cykel- og
gangsti langs bassinerne i
Myggenaesgade. Dette er ikke fart
igennem pa hele streekningen endnu.

Planforslag 1:
0,33/2,55

Det er oplagt at udnytte de
eksisterende kanaler. Der er i den
forbindelse behov for at udvide
disses kapacitet med et tveersnit pa
2,55 m2, hvilket svarer til at sikre at
vandstanden kan stige yderligere
godt 25 cm i skybrudssituation.
Kanterne kan haeves eller kanalen
kan gares tilsvarende dybere.

Der er ogsa mulighed for at benytte
dele af vejarealet, f.eks. en saenket
gangsti eller en rende til at tage en

del af vandet.

Mulige lgsninger:
Bla/Gren korridor
- Vad kanal

Amagerbanens tracé den forste del af
straeekningen




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0,29/1,58

Som for Planforslag 1, men med
betydelig mindre vandmaengde, dvs.
mindre dimensioner pa kanalen er
ngdvendige (omkring 16 cm
yderligere kapacitet i kanalen).

Mulige Igsninger:
Bla/Gren korridor
- Vad kanal

Ll i
Den sidste del af straekningen er brolagt og
gar under en bygning inden Atrtillerivej

1b

Amagerbanen
Artillerivej - Amagerfeelledvej

(modsat Svinget pa
Amagerfeelledvej)

Jernbanens tracé Igber syd om
seruminstituttets hegn i et ubebygget,
kratbevokset omrade. Dette grgnne
strag er per dags dato cirka 7 meter
bredt.

Omradet er byudviklingsomrade, som
beskrevet i lokalplan 456 "Faste Batteri”
fra 2011, hvor der skal opfagres ny
bebyggelse med boliger, serviceerhverv
og Moske. Jernbanen indgar som grgn
cykelrute som skal etableres af
byggekonsortiet

Planforslag 1:
0,19/2,03

Lasningsmuligheder for de
nuvaerende forhold er:

1. saenket cykel-/gangsti som
skybrudsve;j

2. kanal/grgft ved siden af stien

Det kan dog anbefales at der i
byudviklingsplanerne afsaettes ekstra
kvadratmeter til dette tracé séa der
kan etableres en mere fleksibel
skybrudslgsning i sammenhaeng med
de omkringliggende straekninger af
Amagerbanen. En stgrre lgsning vil
samtidig kunne fungere i synergi med
afkobling af hverdagsregn i
byudviklingsomradet og andre
tilstadende bebyggelser, f.eks.
Seruminstituttet (synergi med LAR).

Mulige Igsninger:
Bla/gren korridor

- Vad kanal

- Gregnt parkstrag

|

Seruminstituttet til venstre og
barneinstitutioner mod Njalsgade til hgjre,
retning mod gst.

i




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Vandcykelsti

Planforslag 2:
Ikke relevant streekning

Lige inden Amagerbanen krydser
Amagerfaelledvej.

1c

Amagerbanen
Amagerfeelledvej -
Vermlandsgade

(Ved Svinget)

Tracéet fglger vejene "Svinget”, "Store
Mglle Vej” og er skaret over af Amager
Blvd. Og Amagerbrogade.

Streekningens udseende er mere eller
mindre den samme i de to dele, bortset
fra at det grgnne beelte vest for Amager
Blvd. kun er 3-4 meter bredt og der er
skraparkering pa begge sider. Pa den
gstlige side er det granne strgg cirka 10-
12 meter bredt, mens der kun er
parallelparkering i periferien. | midten
laber en smal trampesti med grus.

Lommeparken Majporten ligger ud til
omradet. Der er grusstier og
metalhgjbede.

Et nyt underjordisk p-anleeg ligger pa

Planforslag 1:
0/0,43

Der er ifglge planmodellen ikke
behov for stor skybrudskapacitet pa
denne straekning (maks. 0,43 m? i
tvaersnit).

Alligevel kan det anbefales at lave en
lidt stgrre lIgsning, da denne kan
fungere i synergi med afkobling af
tage o.l. i forbindelse med
hverdagsregn (synergi med LAR).

Losningstyper:
Bla/gren korridor

- Va&d kanal

- Gregnt parkstrgg

Kig mod gst og Svinget, hvor Amagerbanen
fortsaetter efter Amagerfeelledve;j.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Amager Feelledvej — Amager
Boulevard

(Ved Svinget)

vejen Under ElImene

Omkring tracéet ligger en del eeldre
byggeri og en del bevaringsveerdigt

byggeri.

For straekningen Amagerbrogade til
Uplandsgade geelder lokalplan 385
"Vermlandsgade”. Der planlaegges

byggeri pa den tidligere.

Banetracéet kan indpasses i en
cykelrute efter lokalplanen.

Planforslag 2:

Behov for opmagasinering pa
streekningen fra Amager Faelledvej —
Amager Boulevard:

794 m®

Straekningen er cirka pa 230 meter
og det eksisterende grenne areal er
cirka 4 meter bredt hvilket giver et
areal pa godt 900 m?, dvs. at hele
dette areal skal saenkes op mod 1
meter for at kunne rumme vandet.

Det ber overvejes at fierne nogle af
parkeringsarealerne, hvis den
modellerede vandmeaengde for
Planforslag 2 skal handteres pa
denne straekning. Navnlig hvis
arealet ogsa skal rumme en
cykelrute.

Sidst men ikke mindst kan
streekningen udvides til arealet pa
den anden side af Amager Boulevard
som det ogsa er tilfeeldet for
Planforslag 1. Herved kunne den
modellerede vandmangde fordeles
over et stgrre areal og saenkningen
af parkstrgget/kanalen kunne
mindskes.

Mulige lgsninger:
Bla/gren korridor

- Va&d kanal

- Gregnt parkstrgg
Vandcykelsti

Bla/gren skybrudspark

Vejen "Svinget” udfor Majporten

Lommepark. Retning nordgst.

Amagerbanen mellem
Amagerbrogade

Amager Blvd. Og




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
- Aflang sg
- Gregnt parkstrgg

Krydsningen af Amagerbrogade til
amagerbanen op Store Mglleve;.

Store Mgllevej

1d

Amagerbanen
Vermlandsgade - Prags
Boulevard

(Uplandsgade/Laplandsgade)

Pa denne straekning ligger de gamle
banesveller stadig synlige pa overfladen
i et indhegnet og tilgroet omrade langs
Uplandsgade.

Der er blandet skurbyggeri langs banen i
den vestlige ende. | den gstlige del,
ligger jernbanen pa banedeemningen
med banegrave ved siden af og er
kraftigt tilvokset. Der er en raekke
kolonihaver mellem banen og det
fredede omrade Klgvermarken.

Planforslag 1:
0,11/1,13

Det vil veere forholdsvis enkelt at
finde den kraevede plads (tvaersnit
1,13 m?) for at handtere
skybrudsregnen.

Vejen med cykelsti kan sagar holde
pa vandet hvis kanterne haeves til
blot 10 cm.

Krydset Vermlandsgade/Uplandsgade.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

"Ved Skansen” - Klgvermarken
(Ved Vermlandsgade)

(Ved Klgvermarken)

Det grgnne baelte er i gennemsnit cirka
10 meter bredt mens vejen, inkl. cykelsti
er cirka 12 meter.

Denne del samles med Den Grgnne
Cykelrute fra Christianshavn. Det har
ikke indenfor budgettet veeret muligt at
lave en cykelsti pa baneanlaegget,
hvorfor cykelruten gar langs
Uplandsgade.

Mulige Igsninger
Bla/gren korridor

- Vad kanal

- Grent parkstrag

Pga. den relativt lille vandmaengde,
der vil vaere pa denne streekning,
samt det faktum, at der ikke er meget
boligbyggeri i naeromradet, som kan
afkoble tagvand, synes det
overdrevet at etablere en kanal. Et
parkstrag, evt. blot i form af en bred
wadi kan veere en fornuftig lgsning
her.

Planforslag 2:
0,03/2,58
0,07/0,24

Bemeerk den store forskel i
vandmaengde for de to forskellige
steder pa streekningen.

| veerste fald skal Igsningen kunne
rumme et tvaersnit pa godt 2,5 m2,

Arealet skal gennemsnitligt veere
saenket godt 25 cm for at handtere
denne vandmeengde, mens en
kanal/sg med en bredde pa 5 meter
skal have en ekstra kapacitet pa
cirka 50 cm vandhgijde.

Mulige Igsninger:
Bla/gren korridor
- Aflang sg/kanal

Amagerbanen fortsaetter pa den nordlige
side at Uplandsgade.

Amagerbanen kan stadig genfindes, selvom
den er godt overgroet.

Efter Laplandsgade bliver tracéet mere
tilgroet




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
- Gregnt parkstrgg

Den sidste del af straekningen kgrer
Amagerbanen pa en banedaemning

Sidste del af straekningen ved
Strandlodsvej/Uplandsgade

1e

Amagerbanen
Prags Boulevard - Lergravsvej

(Ved Lindgrens Allé)

Denne del af tracéet er beliggende
mellem erhvervs- og industribygninger
langs vejen "Ved Amagerbanen” og
"Lindgreens Allé”. Tracéet er tilgroet,
men de gamle skinner kan genfindes
under bevoksningen.

Det grenne tracé varierer i bredden fra
ca. 10 — 20 meter pa straekningen

Vest for tracéet ligger
byudviklingsomrade "Strandlodsvej”
lokalplan 449 og skinnerne stopper
umiddelbart inden byudviklingsomrade

Planforslag 1:
0,03/0,8

Der henvises til plan for gren
cykelrute pa denne straekning (lees til
venstre).

Mulige Igsninger:

Vandcykelsti

(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Telia

Amagerbanen efter det granne omrade ved




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

(ved Prags Boulevard)
(Ved Lindgrens Allé)

(Ved Qresund Parkvej)

"Lergravsvej”.

| efteraret 2013 skal streekningen
omdannes til Den Grgnne Cykelrute
Amagerbanen med beplantning langs.
Detailplanleegningen pagar i gjeblikket
Den nuveerende projektskitse indeholder
en dobbeltrettet cykelsti med tilstedende
gren grgft i den sydlige del og en
stgttemur og seenket areal til at
opmagasinering af det meste af
straekningens vand i den nordlige ende.
Se udkast til skitser i rapportens afsnit
6.3.4.

Den sidste del af straekningen inden
Jresundsvej skal projekteres, hvor det
passer bedst i helhedsplanen for
"Lergravsve;j”.

Bla/gren skybrudspark
Bassin

Planforslag 2:
0/0,65

0,4/1,74
1,04/3,85

Der henvises til plan for gren
cykelrute pa denne straekning (lees til
venstre).

Mulige Igsninger:

Vandcykelsti

(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Bla/gren skybrudspark
Bassin

magerbanens trace mellem Ved
Amagerbanen (til venstre)og Lindgrens Alle
(til hgjre)

Amagerbanens tracé ender udfor
Lergravsvej.




numre | ] okalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s1/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)

2 Prags Blvd. Prags Boulevard lgber fra

Amagerbrogade - @resund

Amagerbrogade til Jresund. Mellem de
to vejbaner er bred grgn midterrabat,
der er haevet over vejbanen.

Prags Boulevard blev i 2005 omdannet
til bypark fra Amagerbrogade til
Strandlodsvej, med opdelte rum til
forskellige aktiviteter. Det bindes
sammen af prikker pa stierne,
karakteristiske lamper og bymgbler.

Prags Boulevard er i Amager st Lokal
Udvalgs Bydelsplan 2013 udpeget som
et grent tvaergaende strag. Der foreslas
at etablere cykel- og gangsti i det
grgnne baelte langs karebanen fra
Strandlodsve;j til Amager Strandvej. Fra
Amager Strandvej til kysten overdaekkes
spildevandskanalen og der etableres

cykel- og gangsti om granne omgivelser.

Projektforslagene til de enkelte
streekninger bgr, hvor det er muligt
udformes, sa det er muligt at lave
kanaler, der gennemskaerer Amager
(TMU holdning uvis).

Prags Blvd. Igber nord for
Byudviklingsomrade "Jenagade”
lokalplan 479 og syd for industri- og
erhvervsomraderne ved Uplandsgade,
der er byudviklingsomrader i
planperioden 2017-2022.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

2a Prags Blvd Her er kun en vej med skraparkering. | Planforslag 1:
Amagerbrogade — forleengelse af parkeringen ligger en 0,05/0,85
Jemtelandsgade cykel-/gangsti.
Straekningen burde med kanter pa
(Ved Amagerbrogade) Pa streekningens nordside ligger muren | blot 6 cm kunne rumme vandet (0,85
omkring Vor Frelser Kirkegard. m? tveersnit) i skybrudssituationen. | d
!
Hele stykket er cirka 15 meter bredt og Derudover kan det overvejes om ' li'..f;f.lll\"{\" v e
der er ikke noget eksisterende grgnt arealet med cykelstien kan fungere : PR
strgg. som skybrudslgsning. Hvis dette
areal har en bredde pa 4 meter skal PP~
det sankes godt 20 cm for at Byparken set fra Amagerbrogade
handtere vandet.
Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej
Vandcykelsti
(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)
Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.
Prags Blvd. mellem Amagerbrogade til
Jemtelandsgade:
2b Prags Blvd. Vej pa cirka 6 meters bredde med Planforslag 1:

Jemtelandsgade — rundkgrslen

(Ved Uplandsgade)

umarkeret parallelparkering. Det grenne
baelte er cirka 15 meter bredt inkl. cykel-
/gangsti.

0,05/1,03

Ogsa her burde det vaere simpelt at
finde plads til vandet i
skybrudssituation. Afheengig af
synergien med LAR i omradet kan
dette indrettes med en starre
(korridor) eller mindre (bla/grenne
elementer) lgsning.

Mulige lgsninger:
Bla/gren korridor

Mellem Jemtelandsgade og rundkgrslen
retning gst.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

- Va&d kanal
- Gregnt parkstrgg

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Vandcykelsti

(evt. med mindre kanal/ regnbed/

wadi)

Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

2c

Prags Blvd
Rundkarslen — @resund

(Ved Amager Strandvej)

Vej pa cirka 8 meters bredde, mens det
granne er cirka 15 meter bredt inkl.
stien.

Streekningen omkring Strandlodsvej er
omfattet af Lokalplan 479 "Jenagade” fra
2012, hvis formal er at eendre
anvendelse fra industri til
serviceerhverv.

Lokalplanen indeholder bestemmelser
om at regnvand skal forsgges afledt
eller genanvendt indenfor egen matrikel
og kan anvendes rekreativt i grgnne
elementer.

Planforslag 1:
0,07/1,25

Ogsa her burde det vaere simpelt at
finde plads til vandet i
skybrudssituation. Hvis det grgnne
areal seenkes 10 cm er der rigelig
kapacitet til at rumme
vandmangderne. Afhaengig af
synergien med LAR i omradet kan
dette indrettes med en starre
(korridor) eller mindre (bla/grenne
elementer) lgsning.

Mulige Igsninger:
Bla/gren korridor

- Véad kanal

- Grent parkstrag

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Vandcykelsti
(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Krydset Prags Boulevard —
Amag

set mod vest.

Den gstligste del af Byparken Prags
Boulevard.

Regnvandsgrgftens udligb under Prags
Boulevard.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

(Ved Amagerbanen)

Planforslag 2:
0,21/1,24

Samme som for Planforslag 1 med
omtrent samme dimensioner.

Mulige lgsninger:

Bla/gren korridor/-skybrudspark
So / kanal

Grgnt parkstrgg

Bla/gren vandvej
Wadi/regnbed/kanal

Vandcykelsti




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Lergravsvej og Lergravsparken
Istrigsgade - Dresund
(lystbadehavn)

(Ved Amagerbanen)

Lergravsvej lgber nord for
Lergravsparken. Den ene side af vejen
er grgn, den anden side har smalt fortov
og boligblokke. Vest for Strandlodsvej er
vejen cirka 9 meter bred og gst for er
det grenne strgg cirka 16 meter (inkl.
sti).

Pa det sidste stykke mellem
Strandlodsvej og Amagerbanen er vejen
primeert en parkeringsplads med smal
vej pa begge sider (ca. 2 x 5 meter). Der
er grgnt i midten pa cirka 7 meters
bredde. Efter Jernbanen og ud til
lystbadehavnen er et starre
graesomrade.

| Amager Jst Lokaludvalgs Bydelsplan
2013 udpeges Lergravsvej til et grant
tveergaende strag. Fra Bremensgade il
Strandlodsvej etableres cykel- og
gangsti ved en udvidelse af det grenne
baelte. Fra Strandlodsvej til jernbanen
etableres cykel- og gangsti med rabatter
af traeer. Det indgar i lokalplan 449
"Strandlodsvej’. Fra Amagerbanen til
Amager Strandvej etableres cykel- og
gangsti.

Projektforslagene til de enkelte
straekninger bar hvor det er muligt
udformes. Sa det er muligt at lave
kanaler der gennemskeerer Amager.

Nord for Lergravsvej er
byudviklingsomrade "Jenagade”
lokalplan 479 og Byudviklingsomrade
449 *Strandlodsvej”. Syd for Lergravsvej
er et omrade udlagt til
byudviklingsomrade — startredegarelse
"Lergravsve;j”.

Planforslag 1:

0,04/0,4

| hele vejens forlgb synes der at
veere tilstreekkelig med areal i form af
grent strag (og lidt parkeringsareal) i
midten af vejen saledes at der kan
etableres en stgrre
sammenhaengende skybrudsstruktur
pa Lergravsve;.

Det foreslas som udgangspunkt en
vad kanal, som kan fungere i synergi
med afkobling af tage o.l. i
forbindelse med hverdagsregn
(synergi med LAR).

Det er dog vigtigt at designet af
vandkorridoren sker i
overensstemmelse med de andre
planer for Lergravsvej, som er listet
op i kolonnen til venstre, herunder
planerne om etablering af cykelsti.

Mulige I@sninger:
Bla/gren korridor

- Vad kanal

- Grent parkstrag

Lergravsvej set mod @strigsgade og
Lergravsparkens metrostation.

Lergravsvejs grgnne strgg udfor
Nyrnberggade

Sidste straekning Lergravsvej med p-
pladser inden Amagerbanen.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Lokalplanenerne og startredegarelsen
indeholder bestemmelser om af
regnvand skal forsgges genanvendt
eller tilbageholdt pa egen matrikel, evt.
som grgnne rekreative elementer.

Pa den sidste del af Lergravsvej inden
Amagerbanen er der som en del af
lokalplan 449 ”Strandlodsvej” indgaet
udbygningsaftale mellem Kagbenhavns
Kommune og grundejeren om at der pa
parkeringsarealet skal anlaegges en
cykelsti med beplantning og
parkeringspladser omkring.

Planforslag 2:
0,31/1,22

Lergravsparken:
2584 m®

Som for Planforslag 1, men i stedet
for en vad kanal kan det anbefales at
indrette det granne strgg som en
gregn korridor, der kan rumme de
beskedne meaengder skybrudsvand.
Desuden kan denne korridor fungere
i synergi med afkobling af tagvand
o.l. i forbindelse med hverdagsregn
(synergi med LAR).

For Lergravsparken henvises til
projektskitse i rapporten.

Mulige lgsninger:
Bla/gren korridor

- Va&d kanal

- Gregnt parkstrgg

Bla/Gren skybrudspark

Fra Amagerben mod amager Strandve;.

Strandlodsvej, Nyrnberggade
og Bremensgade

Meget befaestet omrade med brede
asfalterede fortov, parkeringspladser og
meget fa grenne ude-arealer.

Omradet indeholder karrébebyggelse og
&ldre industribebyggelse.

Omradet ligger i byudviklingsomraderne
*Jenagade” lokalplan 479 og
"Strandlodsvej” lokalplan 449.

Lokalplanerne indeholder bestemmelser
om at regnvand skal handteres ved
afledning eller genanvendelse pa egen




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

matrikel.

4a

Strandlodsvej

(Syd for Jenagade)

Vejen er cirka 12 meter bred.
Forholdsvis brede fortove.

Der parallelparkeres i begge sider, men
der er ingen afmeerkede base,

Strandlodsvej danner graensen mellem
byudviklingsomrade Strandlodsvej
(lokalplan 449) og Jenagade (lokalplan
479), der begge indeholder
bestemmelser om at regnvand skal
handteres p a egen matrikel.

Ifglge lokalplan 449 § 7 stk.15 a. skal
regnvandsopsamling veere et
gennemgaende tema i bebyggelsen, og
skal vaere med til at definere omradet.
Ifelge § 7, stk. 15 b. skal arealet langs
Strandlodsvej indrettes, sa
regnvandsopsamling bearbejdes til en
synlig lgsning af urban karakter.

Planforslag 1:
0,38/3,5

Ovenstaende tveersnit er ikke
geeldende for hele vejstraekningen,
men for det mest kritiske sted.

Lasningsforslaget er dog beregnet ud
fra dette vaerste sted pa straekningen.

Vejen kan indrettes med hgje kanter.

| sin nuveerende bredde vil det kraeve

kanter pa cirka 29 cm.

Der kan ogsa inddrages op til 4
meter vejareal samt 1-2 meter af
fortovet til at lave en kanal, et gront
beelte eller regnbede pa 3-5 meters

bredde. Hvis vejen da kan rumme 10

cm vand kreever en kanal eller et
regnbed pa 4 meters bredde en
dybde pa cirka 60 cm.

Vigtigt at planleegningen af denne
skybrudslgsning er i
overensstemmelse med lokalplan
449 som beskrevet i kolonnen til
venstre.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (>20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed

Krydset Strandlodsvej Holmbladsgade

Krydset Strandlodsvej Lergravsvej




numre | J okalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
- Wadi

Planforslag 2:
0,37/2,97

Samme som for Planforslag 1, men
med en smule mindre vandmaengder,
dvs. lidt lavere kanter og/eller lidt
mindre dybe bla/granne elementer.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

4b

Nyrnberggade

(Syd for Jenagade)

Vejbredde cirka 11 m
Fortove forholdsvis brede

Markeret skraparkering i den ene side
og umarkeret parallel i den anden side.

| krydset Jenagade/Nyrnberggade ligger

Kofoeds Plads.

Planforslag 1:
0,21/2,51

Kanter pa 23 cm vil kunne rumme
vandet pa det mest kritiske sted. Det
skal dog bemeerkes at vandstanden
ikke vil veere sa hgj pa hele
straekningen.

Hvis der inddrages 3 meter af
vejbanen + fortovet kan der etableres
en kanal, et grgnt beelte eller
regnbede/ kummebede.

Hvis der i veerste fald er behov for et
tvaersnit pa 2,51 m? og vejen i sig
selv kan rumme 10 cm vand kraever
en kanal eller et regnbed pa 3 meters
bredde en dybde pa cirka 50 cm.

Mulige lgsninger:

Nyrnberggade set mod nord




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Befaestet skybrudsvej (>20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,22/2,46

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

Der er desuden mulighed for at koble
en lgsning pa det grenne areal ved
Jenagade, men pga. de begreensede
vandmaengder er dette ikke forfulgt i
naervaerende rapport.

Jenagade set mod vest




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

4c

Bremensgade

(Nord for Lemberggade)

Vejbredde cirka 11 — 12 meter inkl.
parkeringsareal, bortset fra i den
nordlige ende ud mod Holmbladsgade,
hvor vejen munder ud i en plads som er
lidt bredere end resten af
vejstreekningen..

Markeret skraparkering i den ene side
og parallel i den anden side.

Der er korte straekninger hvor der er sat
treeer i plantekummer. Her er der ikke
skraparkering.

Fortove forholdsvis brede.

En plads mellem Bremensgade og
Holmbladsgade blev formentlig etableret
i forbindelse med kvarterlgft af
Holmbladsgade Kvarteret mellem 1997
0g 2003. Den bruges mest som
gennemgangsplads mellem
Bremensgade og Holmbladsgade og det
er en begraenset brugergruppe der ses
pa pladsen. De sidder ikke pa de
opstillede granitbaenke, men star op ad
husfacaderne.

Planforslag 1:
0/1,8

Ovenstaende tveersnit er ikke
geeldende for hele vejstraekningen,
men for det mest kritiske sted i den
sydlige ende. Lagsningsforslaget er
dog beregnet ud fra dette veerste
sted pa straekningen.

Kanter pa 17 cm kan rumme vandet.

Hvis der inddrages 3 meter af
vejbanen + fortovet kan der etableres
en kanal, et grgnt beelte eller
regnbede/ kummebede.

Hvis vejen i sig selv kan rumme 10
cm vand kreever en kanal eller et
regnbed pa 3 meters bredde en
dybde pa omkring 23 cm.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (<20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Bremensgade set mod syd

Plads mellem Bremensgade og
Holmbladsgade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0,05/0,8

Samme som for Planforslag 1, men
med vaesentlig mindre vand, dvs. at
kanter pa 8 cm alene kan handtere
vandet pa det mest kritiske sted,
mens regnbede pa 3 meter kun skal
veere 27 cm dybe for at handtere
hele vandmaengden.

Mulige Igsninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Bremensgade ved Lergravsvej

Backersvej
Amager Hospital — Gresundsvej

(Syd for Oresundsvej)

Backersvej er en bred vej der farer mod
syd fra @resundsvej, hele vejen til
kommunegraensen. Pa vejen krydser
den ltaliensvejs grenne strag og Greis
Vejs grgnne strgg.

Vejbredde cirka 18 m inkl. cykelsti
Smalle fortove.

Ingen parkering

Pa hjgrnet Backersvej-Jresundsvej
ligger en trekantet plads med

busstoppesteder, p-pladser, treeer i
plantehuller og nogle fa baenke.

Planforslag 1:
0,21/1,05

Hvis vejens fulde bredde udnyttes
kan vandmaengden i princippet
holdes ved kantsten pa 6 cm.

Der kan ogsa inddrages fra
vejarealet — op til cirka 6 meter, men
mindre er nok mere realistisk - og
laves et grant strgg til transport/
magasinering af vandet. Der ville
saledes veere mulighed for at koble
en masse tagvand pa denne lgsning
(synergi med LAR).

Mulige Igsninger:
Bla/gren vandvej

- Mindre kanal
- Regnbed

Krydset Dresundsvej acersvej — set mod
syd




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

- Wadi

Planforslag 2:
0,23/1,15

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

6a

Gresundsvej
Backersvej — Strandlodsvej

(Ved Strandlodsvej)

Jresundsvej lgber syd for
Lergravsparken i gst-vestlig retning.

Vejbredde cirka 13 inkl. heevet cykelsti.

Ingen parkering.

Planforslag 1:
0,19/2,95

Hvis bade kanterne ved vej/cykelsti
og cykelsti/fortov er 14 cm hgje kan
den angivne vandmeaengde holdes pa
vej- og cykelbanen.

Der er et "vandskel” ca. pa midten af
denne straekning og den gstlige del
kan derfor afvandes gennem
Lergravsparken som angivet pa
kortet, eksempelvis i en kanal.

Losningstyper:

Befaestet skybrudsvej med ca. 14
cm kanter ved bade cykelsti og
fortov, dvs. samlet vejdybde = 28
cm, cykelsti =14 cm.

Planforslag 2:
0,17/3,08

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

Jresundsvej se mod gst og Strandlodsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

6b

Strandlodsvej
Lergravsvej — Palermovej

(Syd for Lergravsvej)

(Syd for Gresundsvej)

Vejbredde 12 - 13 m. inkl. umarkeret
parallelparkering i begge sider.

Brede fortove.

Ingen cykelsti.

Planforslag 1:
0,29/2,19

Bemeerk at strackningen kun gaelder
fra Lergravsvej — Oresundsvej!

Hvis vejarealet alene benyttes til
magasinering af et tveersnit pa 2,19
m? vand kraever det en kanthgjde pa
cirka 20 cm.

Der burde kunne inddrages adskillige
meter (op til 4 meter) fra vej- og
fortovsareal til at lave en bla/gren
vandvej.

Hvis vejen i sig selv kan rumme 10
cm vand kreever en kanal eller et
regnbed pa 3 meters bredde en
dybde pa omkring 25 cm for at
rumme vandet

Kantstenshgjden kan evt. haeves en
smule for at gere dybden pa
regnbed/kanal lidt mindre.

Mulige lgsninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,18/2,54

Bemaerk at straekningen er fra
Qresundsvej til Palermovej, dvs. ikke
den samme straekning som for

Strandlodsvej syd for Jresundsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 1.

Men da vejen har omtrent samme
dimensioner som den anden
straekning foreslas samme
lzsningstype som for Planforslag 1,
med omtrent samme dimensioner.

Messinavej

(Syd for Gresundsvej)

Messinavej er nord-sydgaende fra
Jresundsve;j til Lodivej. Vejen lgber
mellem boligblokke og villaer.

Vejbredde varierer fra 8 — 13 inkl.
forskellige typer parkering.

Meget brede fortove.

Pa hjgrnet Messinavej — Palermovej er
et grgnt areal som Amager Jst
Lokaludvalg forslar omdannes til
lommepark. Skitseprojektet forslar bl.a.
et regnvandsbassin der modtager
tagvand fra tre boligblokke og at
vejarealet syd for pladsen inddrages til
aktivitetsstrgg.

Palermo-park indgar i forvaltningens
videre arbejde med byudvikling.

Planforslag 1:
0,31/1,3

17 cm kanter kan handtere et
tvaersnit pa 1,3 m?.

Der kan "inddrages” flere meter fra
fortovet pa det meste af
vejstreekningen og forhgjede kanter
kan séaledes kombineres med en
mindre gren lgsning eller en ter/vad
kanal.

Hvis en vejbredde pa 10 meter (i
gennemsnit) i sig selv kan rumme 10
cm vand kreever en kanal eller et
regnbed pa 2 meters bredde kun en
dybde pa omkring 15 cm for at
rumme vandet.

Det ville ligeledes veere naturligt at
benytte Palermopark til at handtere
noget af vandet, sa hgje kanter
undgas. Her er der cirka 700 m? gren
plaene i umiddelbar tilknytning til
vejen, jf. lokaludvalgets forslag.

Mulige Igsninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed

Krydset Palermovej/Messinavej hvor
Palermoparken gnskes etableret.

Messinavej set fra Palermopark mod
Lergravsparken.




Planforslag 2:
0,34/1,22

Samme forslag som for Planforslag
1, med omtrent samme dimensioner.

numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s1/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
- Wadi




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

8a

Engvej
Palermovej - ltaliensvej

(nord for Italiensvej)

Vejbredde kun cirka 7 meter (inkl.
umarkeret parallelparkering).

Smalle fortove.

Planforslag 1:
0,27/2,22

Her er ikke mange muligheder for at
finde yderligere areal til handtering af
skybrudsvand.

Kanterne pa vejen skal i veerste fald
veere cirka 32 cm for at holde pa den
angivne vandmaengde.

For at undga for voldsomme kanter
pa denne vejstraekning kan det
overvejes at benytte alternative
lzsninger for at finde kapacitet til at
handtere vandet, som f.eks. lukning
af vejen for trafik, begraensning af
trafik ved ensretning, etablering af
regnvandsledning eller ganske enkelt
sikre de enkelte bygninger/matrikler
op til den nadvendige hgjde.

Mulige Igsninger:

Befaestet skybrudsvej (>30 cm)

- evt. begraensning af trafik/parkering,
etablering af rar eller sikring af
bygninger.

-Ledning og regnbed

Planforslag 2:
0,05/1,35

| dette tilfeelde kan vandet handteres
med kanter pa 20 cm. Dvs.

Befaestet skybrudsvej (20 cm)

Engvejs nordlige ende — ved Palermovej

Engvej ved Neapalvej set mod nord

8b

Engvej
Italiensvej — Greis Vej

Vejbredde cirka 12 meter.

Med umarkeret parallelparkering

Planforslag 1:
1,01/4,93
Hvis vejarealet alene skal fungere




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

(Nord for Wibrandtsvej)

Smalle fortove

som skybrudsanlaeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa 4,93 m?>.
kraever det kanter pa ca. 41 cm.

Hvis der inddrages 3 meter af
vejbanen/parkeringsarealet, kan der
etableres en kanal, et grgnt beelte
eller regnbede/kummebede.

Hvis vejen da kan rumme 10 cm
vand kreever en kanal eller et
regnbed pa 3 meters bredde en
dybde pa omkring 125 cm. Det er
ganske dybt og pa denne streekning
bar der sandsynligvis tilvejebringes
ekstra kapacitet, f.eks. i form af
kantstene der er hgjere end 10 cm
eller ved at etablere yderlige
kapacitet i rar eller faskiner under
vejen eller fortovet (eller under det
bla/granne element, f.eks. som en
klassisk Wadi).

Mulige Igsninger:

Bla/gren vandvej + skybrudsvej

(10-20 cm)

Wadi/regnbed/kanal

- Bgr dog kombineres med

yderligere tiltag, f.eks. hgjere
kanter, da det bla/grgnne
element skal veere voldsomt
dybt hvis det er eneste tiltag.

Planforslag 2:
0,2/3,04

Samme som for Planforslag 1, men
sandsynligvis med lidt mindre
dimensioner.

Engvej ved Samosvej og HF Strandbo




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

8c

Engvej
Greis Vej — Hedegaardsvej

Vejbredde cirka 8 meter

| tilleeg til vejbredden er der 5 meter
ekstra areal pa begge sider som enten
er udnyttet til vinkelparkering eller som
er et gront beelte.

Planforslag 1:
0,3/2,35

Hvis vejen indrettes sa den kan
magasinere 10 cm vand, og der i den
ene side er et 5 m areal il
eksempelvis regnbede, sa skal disse
kun have en dybde pa godt 20 cm for
atzhéndtere et vandtveersnit pa 2,35
m°.

Mulige Igsninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,58/3,76

Hvis vejen indrettes sa den kan
magasinere 10 cm vand, og der i den
ene side er et 5 m areal il
eksempelvis regnbede, sa skal disse
kun have en dybde pa cirka 50 cm
for at handtere et vandtvaersnit pa
3,76 m’.

Mulige lgsninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Engvej ved Greisvej retning syd

—
Engvej set mod nord fra Hedegaardsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Italiensvej
Backersvej — Amager Strandvej

(snit a: Ved Engvej)

(snit b: Ved Amager Strandvej)

Italiensvej bestar pa straekningen af to
vejbaner med en stor grgn rabat
imellem. Vejene er 7 — 9 meter brede og
der parallelparkeres. Det grgnne strgg
er cirka 11 meter bredt

Der er deekningsgrave pa en del af
straekningen og vejen overskeeres af
metroens gstlige bane.

Af Amager Jst Lokaludvalg er vejen i
Bydelsplanen udpeget som grent
tveergadende strag hvor
deekningsgravene fijernes, birketreeerne
suppleres og greesarealet istandsaettes.

Projektet bgr ikke veere til hinder for at
der senere kan udferes kanal der kan
lede regnvand uden om kloakkerne.

Italiensvej er en af kommunens Grgnne
cykelruter.

Hvornar deekningsgravene slgjfes er
uvis — det er behandlet i Teknik og
Miljgudvalget.

Planforslag 1:
Snit a:
0,8/5,12

Snit b:
1,07/2,72

Bemeerk forskellen i vandfgring ved
de to snit.

Det foreslas som udgangspunkt en
vad kanal som kan fungere i synergi
med afkobling af tage o.l. i
forbindelse med hverdagsregn
(synergi med LAR). Der skal dog
veere plads i systemet til temmelig
meget vand, f.eks. omkring en
meters ekstra vanddybde ved en
kanal pa 5-8 meter, afhaengig af den
egentlige vandfering.

En anden mulighed er at lave et
saenket grgnt parkstrgg. Dette skulle
i sa fald ogsa saenkes naesten en
meter for at kunne rumme
vandmaengden fra den overordnede
model.

Mulige lgsninger:
Bla/gren korridor

- Vad kanal

- Grent parkstrag

Ud for Sorrentovej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Krimsvej — Italiensvej

(snit b: Ved Amager Strandvej)

Planforslag 2:
Snit b:
2,24/0,67

Den hgje hastighed og det lave
vandtveersnit fra modellen skyldes at
Izsningen er indarbejdet i modellen
som et rgr hvor vandet pumpes ud i
Jresund pa ydersiden af
strandparken.

Underfarslen Under Metroen

Ved Paduavej — retning vest mod
Kastrupvej

F

Udfor Amager Hospital




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

10

Elbagade og Filipsparken
Amagerbrogade — Kastrupvej

(v. Maltagade)

En bred vej (19 m) med skraparkering
fra Amagerbrogade til Kastrupvej.
Forholdsvis brede fortove.

| Filipsparken er en bemandet
legeplads, boldbaner, deekningsgrave
og parkbevoksning.

Planforslag 1:
0,17/0,85

I FiIipsgarken er der behov for
454 m

Vejarealet alene kan sagtens
handtere de modellerede
vandmaengder.

Der er rig mulighed for at inddrage
noget af kgrebanens bredde eller lidt
af fortovet til at lave
kanal/graft/Wadi/regnbede/kummebe
de. Det synes umiddelbart
ukompliceret.

Filipsparken (uden den bemandede
legeplads) har et areal pa cirka 6000
m* og der er derfor rig mulighed for
at indrette dele af dette areal til
skybrudslgsning.

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Bla/gren skybrudspark
Filipsparken: Sa/ tert bassin/
kontrolleret oversvgmmelse.

Planforslag 2:
0,17/0,81

For vejen gaelder samme forslag som
for Planforslag 1 og med omtrent
samme dimensioner.

Kig mod Ibagae og med Filipsparken pa
venstre side og AmagerHospital pa hajre
side.

Elbagade retning vest — mod
Amagerbrogade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

For Filipsparken er volumenbehovet
reduceret til 246 m*, men samme
lgsningsforslag er gaeldende.

Filipsparkens parkdel




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

11

Grakenlandsvej
Kretavej - Greisvej

(Syd for Hollands Allé)

Kretavej — Gerbrandsvej

(Syd for Hollands Allé)

Fra Sundbygster plads til
Amsterdamve;.

Vejen er cirka 7 meter bred.

Forholdsvis brede fortove eller der
eksisterer en grgn stribe mellem smalt
fortov og vejen. Cirka 3 meter bredt.

Omradet vest for Graekenlandsvej er
omfattet af en bevarende lokalplan 363
"Fremad” der sikrer omradets karakter.
Eksisterende beplantning af allétraeer er
bevaringsveerdig og hvis traeer faeldes
pga. sygdom eller gar ud skal de
erstattes af lignende treeer.

Omradet mellem Graekenlandsvej og
Amagerbrogade er omfattet af to
lokalplaner: 4

Lokalplan 490 "Sundbygster Skole der
muligger udvidelse af
Sundbyegsterhallen og Sundbygster
Skole, sikre bevaringsveerdige
bygninger ved Smyrnavej og fastholde
legepladsen "Qsten for Solen, Vesten
for Manen” til rekreative formal.
Lokalplan 363 "Fremad” er en
bevarende lokalplan, der sikrer at
udvikling i omradet sker med respekt for
de arkitektoniske kvaliteter af
byggeforeningshusene.

Planforslag 1:
0,07/0,7 (detaljeret model)

Kanterne i sig selv skal veere 10 cm,
hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg der kan
handtere et vandtvaersnit pa 0,7 m>.

Hvis der i den ene side er et 3 m
bredt areal til eksempelvis regnbede,
sa skal disse have en dybde pa
omkring 25 cm.

Mulige Igsninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,18/0,98

Bemeerk at vejstraekningen er kortere
her end i Planforslag 1.

Samme forslag som for Planforslag
1, men med en smule starre
dimensioner.

Boldbanen ved Sundbygster Skole — ud
mod Graekenlandsvej

Hollands Alle — bevaringsveerdige huse.




Lokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s1/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)

Greis Vej Greis Vej er pa denne streekning en Planforslag 1:
Amagerbrogade — smal vej med villaer pa begge sider. Der | 0/0,24
Graekenlandsvej er karrébebyggelse med stgrre grenne




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

(Ved Amagerbrogade)

udearelaer nord for vejen.
Vejbredde cirka 7 m

Smalle fortove

Umarkeret parallelparkering

En smal gren stribe i fortovet pa cirka V-
Tm

Vejarealet kan sagtens handtere
denne vandmeengde.

Hvis vejen indrettes sa den kan
magasinere 10 cm vand, og der i den
ene side er et 1 m bredt areal til
eksempelvis regnbede, sa skal disse
have en dybde péa cirka 25 cm. Dette
er ganske dybt og det bar overvejes
om ikke der mé laves en kombination
med lidt magasinering pa vejen.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0/0,64

Samme forslag som for Planforslag 1
dog er der lidt mere vand her.

Greisvej udfor Dirchsvej, retning vest

12b

Greisvej
Greekenlandsvej - Engvej

(Ved Engvej)

Mellem Graekenlandsvej og Kastrupvej
leber Greisvej pa begge sider af det
brede greesstykke. Fra Kastrupvej til
Engvej fortsaetter Greisvej kun pa den
ene side.

Vejen er 6-7 meter bred med smalle
fortove og umarkeret parallelparkering.

Det granne anvendes ikke — der er en
trampesti pa midten, spredte traeer og

Planforslag 1:
0,33/5,45

| den nuveerende plansituation (bade
Planforslag 1 og 2) kommer der kun
ganske lidt vand til denne del af
Greisvej, bortset fra den aller
gstligste del ved Engvej hvor der,
som det fremgar af ovenstaende
vandtveersnit, stuver temmelig meget
vand op. En del af dette vand




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

en lille legeplads ved Backervej. Det

grenne varierer i bredden — jo laengere

mod gst jo bredere — fra 17-30 meter..

kommer fra faelleskloakken mellem
Engvej og metroen og stuver tilbage
op i oplandet.

Greisvej har et enormt potentiale
som bla/grgn korridor til at handtere
skybrudsvand, men med den
nuveerende struktur gar dette
potentiale til spilde. Det er derfor
essentielt at der i hele dette opland
afkobles sa meget regnvand som
muligt til Greisvej. Pa den made kan
feelleskloakken aflastes sa der ikke
opstar overlgb laengere nede i
systemet @st for Engvej.

Det foreslas derfor at Greisvej
indrettes som bla/gren vandkorridor.
Som udgangspunkt foreslas en vad
kanal som kan fungere i synergi med
afkobling af tage o.l. i forbindelse
med hverdagsregn (synergi med
LAR).

Mulige Igsninger:
Bla/gren korridor

- Vad kanal

- Grent parkstrag

Planforslag 2:
0,34/5,39

Samme faenomen ggr sig geeldende
her som i Planforslag 1 og der
foreslas samme lgsning, men den
blad/granne korridor skal
sandsynligvis ha en smule stgrre

Greisvej set od vest fra Engvej

Greisvej set mod vest fra Backersvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

dimensioner. | Planforslag 2 giver det
mening at etablere et grant parkstrag
fremfor kanal.

For at handtere oversvemmelserne
mellem Engvej og metroen kan der
etableres nogle mindre bassiner i
straget umiddelbart fgr cykelbroen.
Det er vigtigt at understrege at der
kan veere tale om opblandet
spildevand. Derfor bgr bassinerne
etableres med en pumpestation som
via rgrledninger kan pumpes ud i
@resund. Men den bedste Igsning
ville naturligvis vaere hvis der blev
afkoblet tilstraekkelig meget regnvand
i oplandet til at opstuvningerne fra
feelleskloakken helt undgas.

13

Ved Kastrupfortet og Svend
Vonveds Vej

(Ved Svend Vonveds Vej)

Greisvej fortseetter gennem

erhvervsomrade over metroen, hvor den

skifter navn til "Ved Kastrupfortet” og

"Svend Vonveds Vej” og fortsaetter mod
Amager Strand nord om Kastrup Fortet.

Der er tale om en cykelsti og et grgnt

strag som tilsammen varierer i bredden

fra 15-20 m.

Planforslag 1:
0,28/0,8

Da der pa denne straekning potentielt
vil veere tale om opblandet
spildevand foreslas der en rarlgsning
som leder vandet nord om
Kastrupfortets voldgrav og i sydlig
retning til en pumpestation ved
udlgbet fra Hedegaardsve;.

Pa straekningen ved Svend Vonveds
Vej og Ved Kastrupfortet kan der dog
godt etableres en vandcykelsti til
handtering af overfladevandet, men
det skal sikres at der ikke er tale om
opblandet spildevand.

Mulige Igsninger:

Cykelstien og broen over Metroen set fra
vest




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Rerledning

Vandcykelsti
(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Planforslag 2:
Vandfgring ikke tilgeengelig!

For at handtere oversvemmelserne
mellem Engvej og metroen er der i
modellen implementeret nogle
mindre bassiner i strgget umiddelbart
for cykelbroen over metroen. Det er
vigtigt at understrege at der kan veere
tale om opblandet spildevand. Derfor
bar bassinerne etableres med en
pumpestation som via rgrledninger
kan pumpes ud i Jresund. Men den
bedste Igsning ville naturligvis veere
hvis der blev afkoblet tilstrackkelig
meget regnvand i oplandet til at
opstuvningerne fra feelleskloakken
helt undgas.

Pa den gstlige side af metroen
foreslas det som i planforslag 1 at
fgre en rgrledning til en pumpestation
ved udlgbet fra Hedegaardsvej, da
der fra dette omrade forekommer
opblandet spildevand fra en
lavtliggende brgnd.

Der kan dog ogsa pa den nordlige
del etableres en vandcykelsti til at
handtere regnvandet lokalt.

Bemaerk i gvrigt at der er indsat en
barriere i modellen (f.eks. et

Cykelstien set fra gst nord for Kastrup Fort




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

vejbump) ved Agnetevej for at styre
vandet.

Hedegaardvej mod Femgren Metrostation

Eo .
J

14 Hedegaardsvej Hedegaardsvej er sidste vej inden Planforslag 1:
kommunegraensen. Vejen lgber under 0,71/3,15
(v. Metrostationen) metroen ud for Park Inn hotellet. Der er
en del etagebyggeri med bl.a. almene Kanterne i sig selv skal vaere 24 cm,
boliger og et stgrre industriomrade. hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg der kan
Streekningen mellem Hedegaardsvej og | handtere et vandtvaersnit pa 3,15 m?.
metrolinjen er omfattet af lokalplan 241
*Jorisvej” der fastlaegger omradet til Det kan overvejes at saenke
serviceerhverv, industri og offentlige vejarealet og haeve p-arealet en
formal. Lokalplanen skal sikre at smule i forhold til hinanden, saledes
omradet fremtraeder grent og abent af at vejen f.eks. er seenket ca. 28 cmi
hensyn til de omkringliggende forhold til fortovskanten, mens p-
boligomrader. Omradet huser fire arealet kun er szenket 20 cm. Pa den
privatskoler, Jehovas vidners rigssal og | made kan der stadig parkeres uden
industri/kontorbyggeri (CSC). skader pa de fleste biler selvom
skybrudsvejen er fyldt op.
Vejbredden er 13-14 meter inkl. et
parkeringsareal pa 5-7 meter. Mulig l@sninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)
Fortovene er smalle og der er ikke noget | - med mindre der laves anden
gront. lasning med p-arealet eller der
inddrages p-pladser).
Planforslag 2:
0,85/3,25
Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.
15 Gyldenrisvej m p-plads bag Gyldenrisvej lgber syd for Planforslag 1:

Kvickly

Gyldenrisparkens omrade og er en
meget bred vej med p-pladser.

Vejbredden er cirka 14 som inkluderer

1440 m*

Da vandet stort set star stille er vejen
inkl. p-pladsen implementeret i
modellen som et samlet bassin.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

areal til umarkeret parallelparkering.

Lgber igennem det almene boligomrade
Gyldenrisparkens omrade. Gyldenrisve;j
er en meget bred vej der ender i et areal
bag Kvickly med p-pladser.

Vejbredden fra fortov til fortov er cirka
14 som inkluderer areal til umarkeret
parallelparkering. Derudover er der ca.
20 meter p-plads langs stokbebyggelsen
ved Gyldenrisparken.

Gyldenrisparken har vaeret igennem en
gennemgribende renovation de seneste
ar. Der er bygget raekkehuse, etableret
legepladser, det gamle plejehjem er
omdannet til barneinstitution.
Barneinstitutionen har flere legepladser
til de forskellige b@rnegrupper, bl.a. en
pa taget. Den forventes taget i brug i
lgbet af 2013.

Omradet er omfattet af lokalplan 378
"Irlandsvej med tillaeg I” fra 2006.

Dele af omradet er registreret som
forurenet — der har tidligere ligget
busgarageanleeg og andre veaerksteder.
Der er konstateret kraftig forurening af
olie i jord og grundvand og der er givet
tilladelse til afvaergeforanstaltninger.

Pa p-arealet ved Kvickly er det muligt
at opmagasinere 250 m? per 10 cm
arealet saenkes.

Hvis Gyldenrisvej fra Amagerbrogade
til Store Krog (laengde = 370 meter)
etableres med kanter pa 10 cm og
der inddrages tre meter af
vejen/fortovet til et bla/grant element
(f.eks. et regnbed) med en dybde pa
30 cm kan straekningen rumme ca.
800 m®

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Befaestet vandplads
- Seenket p-plads

Planforslag 2:
1537 m®

Samme lgsningsforslag som for
Planforslag 1 med omtrent samme
dimensioner.

Parkeringspladsen bag Kvickly

Gyldenrisve;j




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

16

Oxford Have og Store Krog
Irlandsvej — Store krog —
Amagerbrogade

Oxford Have er et moderne
reekkehusbyggeri med faellesarealer, der
ligger pa hjgrnet af Irlandsvej og
Vejlands Alle.

Mellem Oxford Have og Gyldenrisvej
ligger en stor Transformerstation.

Hele omradet er omfattet af lokalplan
378 "Irlandsvej med tilleeg I” fra 2006.

Dele af omradet er registreret som
forurenet — der har tidligere ligget
busgarageanlaeg og andre vaerksteder.
Der er konstateret kraftig forurening af
olie i jord og grundvand og der er givet
tilladelse til afvaergeforanstaltninger.

Store Krog lgber pa den nordlige side af
det stgrre almene boligbyggeri —
Gyldenrisparken.

Planforslag 1:
Oxford have:
525 m’

Pa p-arealet ved Oxford Have kan
der nemt findes 2500 m? og hvis
dette areal blot kunne rumme en
vandhgjde pa 20 cm, sa er der
allerede plads til 500 m°.

Store krog:
607 m®

Pa Store Krog kan der ved en hurtig
opmaling pa Krak findes 7600 m?
vejareal, mens der ogsa er en del p-
arealer langs Store krog ligesom der
er gode arealmuligheder i
Gyldenrisparken.

Hvis kanterne er cirka 10 cm kan de
600 m° veere pa vejarealet.

Det kunne ogséa veere en mulighed at
etablere en Igsning langs med eller i
skellet mellem Store krog og Oxford
Have, men der kan veere nogen
hensyn til bevarelse af tracer som
vanskeligger dette.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Befaestet vandplads
- Seenket p-plads

Parkeringspladsen ved Oxford Have og
transformerstation ved
Gyldenrisvej/Irlandsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
Oxford have:
78 m°

| dette tilfeelde er det sandsynligvis
nok at have kanter pa 5-10 cm.

Store krog:
662 m®

Ogsa her vil det vaere nok med 10
cm kanter.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Befaestet vandplads
- Seenket p-plads

17

Gyldenlaksvej og Sundby
Vester Plads

v.Sundbyvestervej/Gyldenlaksvej

Gyldenlaksvej danner greensen mellem
karrébebyggelsen ved Amagerbrogade
og Villakvarteret.

Vejen er cirka 8 meter bred og har
parkering i den ene side. Den indgar i
Helhedsplanen for "Amagerbrogade
som strgggade” som vej med ny
status/gren vej med parkering.

Sundbyvester Plads

Ud mod Amagerbrogade er der
busholdeplads, midt pa pladsen er der
et stort haevet flisebelagt areal med en
enkelt rund baenk i midten. | enden mod
Gyldenlaksvej er en relativt ny
legeplads, der er forberedt til at modtage
vand. Den er saenket i midten og
legeredskaberne danner broer i
omradet.

Planforslag 1:
0,32/2,78

| denne plan er Sundbyvester Plads
ikke en del af Igsningen og al vandet
skal handteres pa Gyldenlaksvej og
via Sundbyvestervej transporteres
videre mod vest.

For at handtere et tveersnit pa 2,78
m? kraever det kanter pa 35 cm. Dvs.
voldsomt hgje kantstene, som pa
ingen made harmonerer med
planerne i helhedsplanen for
"Amagerbrogade som strgggade”.
Derfor ber der enten satses pa
effektivt at lede vandet til
Sundbyvester Plads (Planforslag 2)
eller implementere andre tiltag end
hgje kanter, f.eks. som beskrevet i

Gyldenlaksvej bag Sundbyvester plads —
legepladsen




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

rapportens afsnit 6.3.3.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (>30 cm)

Planforslag 2;

Der skal findes plads til omkring 3200
m? vand i omradet.

Pa den gstligste del af Sundbyvester
Plads er der cirka 1800 m?.
Gyldenlakvej er cirka 8 meter bred,
men ikke sa store udenomsarealer at
gare godt med. | sin fulde laengde er
vejen cirka 200 meter lang. Pr 10 cm
vand i kgrebanen kan der dermed
magasineres 160 m°.

For lgsningsforslag til pladsen
henvises til projektskitser for
Sundbyvester Plads i rapportens
afsnit 6.4.2.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej
+

Befaestet vandplads

Gyldenlaksvej fra Hyacintvej, set mod syd
og Sundbyvester plads.

3L

egepladsen pa Sund ster Plads med
vand

Midten af Sundbyvesterplads med
busholdepladsen ud mod Amagerbrogade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

18

Sundbyvestervej

Sundbyvestervej en del af Kgbenhavns
kommunes Grgnne cykelruter — Kastrup
Fort Ruten, der ikke er realiseret.

Sundbyvester Igber fra Amagerbrogade
i gst til Kongelundsvej i vest. Vejen
opdeles i tre delstreekninger med hver
sin karakter:

18a

Sundbyvestervej
Amagerbrogade - Irlandsvej

(v.
Sundbyvestervej/Gyldenlaksvej

Denne delstraekning indgar i
Kegbenhavns kommunes netveerk af
Grgnne cykelruter — Kastrup Fort Ruten,
der endnu ikke er realiseret.

Vejen er cirka 12 meter bred inkl.
parallelparkering.

Smalle fortove og ingen cykelsti.

Planforslag 1:
0,32/2,78

Med kanter pa 25 cm kan vejen
rumme det modellerede tveersnit.

Kanthgjden kan reduceres betydeligt
ved, at der inddrages 3 meter
vej/fortov til en bla/gren lgsning. Med
kantstenshgjde pa 10 cm og 3 meter
bredt regnbed skal dybden af bedet
veere 50 cm.

Det er ogsa en mulighed at den nye
cykelsti kan indga som en del af
Igsningen, evt. ved at veere saenket.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Vandcykelsti
(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Mellem Irlandsvej og Amagerbrogade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0/0

Som det fremgar af vandferingen er
der ikke vand pa vejen i denne
plansituation.

18b

Sundbyvestervej
Irlandsvej - Englandsve;j

(v. Irlandsvej)

Straekningen mellem Englandsvej og
Irlandsvej, laber syd for Sundby
Idreetspark. Her er vejen er ca. 15 m
bred, dette inkluderer skraparkering i
begge sider. Der er fortov pa begge
sider, men ingen cykelsti.

Pa hjgrnet Sundbyvestervej — Irlandsvej
ligger Hgjdevangens Skole.
Skolegardene ligger mellem
bygningerne.

Nord for Sundbyvestervej ligger Sundby
Bad, boldbaner og Boldklubben fremad
Amager.

Der star en raekke store traeer ved
fortovet ved boldbanerne

Syd for Sundbyvestervej ligger et starre
lejlighedsbyggeri, plejehjem og
institutionsbyggeri samt en kolonihave

Streekningen indgar ogsa i Kastrup Fort
ruten og der er tiltag igen i forhold til at
gore skolevejen mere sikker.

Planforslag 1:
00,69/5,46

Kanterne i sig selv skal veere ca. 36
cm, hvis vejarealet alene skal
fungere som skybrudsanleeg der kan

handtere et vandtvaersnit pa 5,46 m?Z.

Det kan overvejes at seenke
vejarealet og haeve p-arealet en
smule i forhold til hinanden, saledes
at vejen f.eks. er saenket mere i
forhold til fortovskanten, mens p-
arealet kun er saenket 20 cm. Pa den
made kan der stadig parkeres uden
skader pa de fleste biler selvom
skybrudsvejen er fyldt op.

Der er mange p-pladser langs denne
straekning, og der er yderst sjeeldent
fyldt op. Der er derfor pa denne
straekning potentiale for at slgjfe
nogle p-pladser, f.eks. ved at
omlaegge til parallel-parkering eller
helt slgjfe i den ene side, og etablere
et 4 meter bredt bla/grent element.

Hvis vejen i sig selv kan rumme en
vandhgjde pa 10 cm skal dybden pa
et regnbed veere naesten en meter.

En sidste og oplagt mulighed er at

Sundbyvestervej mellem Englandsvej og
Irlandsvej, ud for Sundby Idraetspark




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

etablere ekstra kapacitet pa
idreetsanlaegget eller ved
svgmmehallen (hvor der ogsa er
markeret et muligt bassin pa Tiltags-
kortet for Planforslag 2).

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (>30 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Bla/gren skybrudspark
- Kontrolleret oversveammelse
- bassin

Planforslag 2:
0,59/3,98

Samme forslag som for Planforslag
1, men i denne plan er et bassin eller
kontrolleret oversvammelse pa
idreetsanlaegget et helt centralt
element.

18c

Sundbyvestervej
Englandsvej til Rede Mellemvej

(v. Rede Mellemvej)

Vejen er kun 4-5 meter bred og er
hovedvejen i HF Bastiansminde.

Ingen fortove, og der opfordres ikke til
parkering.

Omradet nord for Sundbyvestervej er
omfattet af Lokalplan 361
"Bastiansminde” fra 2003, der
fastleegger anvendelsen af det tidligere
kolonihaveomrade til helarsbeboelse.

Planforslag 1:
0,12/0,49

Kanter der i sig selv er ca. 11 cm,
hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg der kan
handtere et vandtvaersnit pa 0,49 m>.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0,17/0,84

Samme som for Planforslag 1, men
med kanter pa 19 cm.

Sundbyvestervej mellem Englandsvej og
Kongelundsvej, set mod vest




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

19a

Rade Mellemvej
Peder Lykkes Vej - Vejlands Alle.

(snit a: ved Vejlands Alle, nordlige
side)

(snit b: ved Peder Lykkes Vej)

Pa straekningen mellem Peder Lykkes
Vej og Vejlands Alle er Rgde Mellemvej
en bred (18 m), lige vej med
parkeringspladser og cykelsti pa begge
sider. (19a)

Pa den vestlige side ligger parcelhuse
og kolonihaver, pa den gstlige side
ligger Urbanplanen.

Planforslag 1:
Snit a:
0,77/3,09

Snit b:
0,13/1,3

Kanter der i sig selv er ca. 17 cm pa
det mest kritiske punkt, hvis
vejarealet alene skal fungere som
skybrudsanlaeg, der kan handtere et
vandtvaersnit pa 3,09 m?,

Der kan potentielt inddrages et par
meter af kegrearealet og etableres en
mindre kanal/wadi/regnbed-lgsning i
kombination med vejarealet, som da
ville skulle rumme f.eks. 10 cm vand
nar den mindre lgsning ikke kan
folge med. Et regnbed, der er 3
meter bredt, ville da skulle veere
omkring 40 cm dybt.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Rede Mellemvej overfor Jadegangen.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
Snit a:
0,82/3,25

Snit b:
0,21/1,82

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

19b

Rade Mellemvej
Vejlands Alle til
Kommunegraensen

(snit ved krydset Rade
Mellemvej/Vejlands Alle, sydlige
side).

Syd for Vejlands Alle er en del af Rgde
Mellemvej spaerret af, og der er et
omrade med grgnne rabatter og
Parkeringsplads.

Efter det afspaerrede areal er Rade
Mellemvej en smal villavej pa kun
omkring 5 meter med smalle fortove.

Planforslag 1:
0,54/3,3

For den nordlige del ved krydset,
hvor snittet for vandferingen er taget,
geelder cirka samme principper som
for 19a. | tilleeg er der grgnne arealer
pa disse gadehjgrner som kan
bruges til forsinkelse og ekstra
kapacitet.

For det smalle vejstykke laengere
mod syd kendes vandferingen ikke
pt. og det er derfor vanskeligt at sige
hvor stor udfordringen er her, men
med den nuveerende vejbredde og
de relativt darlige pladsforhold, sa
kan vejen for hver ti cm kant der
etableres rumme 0,5 m? i tvaersnit.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Det lukkede areal syd for Vejlands Alle

Rode Mellemvej fortseetter ligeud, mens
Kongelundsvej drejer mod vest.

Planforslag 2:
0,61/3,47

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandfaring (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

20a

Vejlands Alle (ost)

(ved Englandsvej)

Vejlands Alle fra Amagerbrogade til
Englandsve;.

Vejen er pa denne straekning en relativ
smal vej, uden cykelstier i siderne.
Vejen Igber igennem et villakvarter

Vejbredde cirka 8 meter.

Smalle fortove og ingen parkering.

Plan1:
0,74/2,09

Kanter der i sig selv er ca. 26 cm pa
det mest kritiske punkt, hvis
vejarealet alene skal fungere som
skybrudsanleeg der kan handtere et
vandtvaersnit pa 2,09 m?,

Mulige I@sninger:
Befastet skybrudsvej (20-30 cm)

Planforslag 2:
0,74/2,09

Samme forslag som for Planforslag 1
med samme dimensioner.

Vejlands Alle gst for Irlandsvej — retning @st




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Vejlands Alle ved krydset ved Englandsvej,
retning gst

20b

Vejlands Alle (vest)
(Ved Kongelundsvej)

Vejlands Alle fra Englandsvej ud imod

Sjeellandsbroen. Vejen er pa denne

straekning meget bred med to vejbaner i
hver retning, cykelsti pa begge sider og

parkeringspladser.

Vejbredden (inkl. cykelstier og grgn
midterrabat) er cirka 28 m.

Der er smalle fortove og ingen
parkering.

Der er en smal gren breemme midt pa
vejen med en bredde pa cirka 3 meter.

Planforslag 1:
0,96/4,34

Pa denne straekning vil det vaere
muligt at etablere en kanal, f.eks, i
forleengelse af de eksisterende
kanaler lzengere ude af vejen i
retning mod Sjeellandsbroen.

Det foreslas som udgangspunkt en
vad kanal der kan fungere i synergi
med afkobling af tage o.l. i
forbindelse med hverdagsregn
(synergi med LAR). Der skal dog
veere plads i systemet til at der kan
labe temmelig meget skybrudsvand
til, f.eks. omkring en meters ekstra
vanddybde ved en kanal pa 4-5
meter, afhaengig af den egentlige
vandfaring

Med kantstene pa 10-15 cm og en
gren lgsning (eks.
greft/wadi/regnbed) pa 3-5 meter
kan vandet ogsa sagtens handteres

Vejlands ‘Klle ved Kongelundsvej —retning
ost




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandkorridor
- Véad kanal
- Grent parkstrag

Planforslag 2:
1,02/4,68

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

Blot foreslas der som udgangspunkt
et grent parkstrgg til
forsinkelse/opmagasinering.

Vejlands Alle set mod gst fra krydset ved
Jrestad Blvd.

Vejlands Alle retning mod Sjllndsbroen




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

21

”Stierne” til Urbanplanen
+ Remiseparken

(alle fem veje)

Urbanplanen blev bygget i slutningen af
1960°erne og er et starre
sammenhangende boligomrade med
5000 beboere og ca. 2500 lejemal.
Omradet bestar af Dyvekevaenget,
Remiseveenget (gst, nord og vest).

Urbanplanen er et stgrre alment
boligomrade ejet af boligforeningen 3B.
Der er en helhedsorienteret boligsocial
indsats i Urbanplanen kaldet
"Partnerskabet” der bestar af
boligforeningen 3B, Kebenhavns
Kommune, beboerne og organisationer
og institutioner i omradet, der arbejder
pa at forbedre forholdene. Omradet har
veeret omfattet af en boligsocial
helhedsplan siden 2007.

| midten af Urbanplanen ligger
Remiseparken med park, legepladser og
bondegard. Fra det grenne omrade gar
der stier (Nalemagerstien,
Knapmagerstien osv.) ud mod Rade
Mellemvej.

| Remiseparken ligger to legepladser —
Bondegarden og Byggelegepladsen.

Fra Rede Mellemvej gar en reekke veje
ind i Urbanplanen — disse hedder alle
noget med —stien, nalemagerstien,
Hattemagerstien osv. Disse stier har en
bredde péa ca. 18 meter der udggres af
en kgrebane med parkering pa begge
sider.

Planforslag 1:
1,16/6,13

Vandmeengde i Remiseparken:
2148 m*®

Tveersnittet til venstre geelder for fem
veje (stier) indtil Urbanplanen og
antages det at vandmeengden er
fordelt ligeligt pa de fem stier, sa er
der cirka et tvaersnit pa hver af dem
pa1,2 m?Z. Dette kan i princippet da
handteres ved kanter der er maks. 7
cm hgje. Der kan selvfglgelig veere
forskellige behov blandt de fem stier,
men der synes at veere "luft i
budgettet” til at kanterne godt ma
udformes endnu hgjere.

Remiseparken har et areal pa godt
12.000 m?, s& det burde vaere muligt
at finde plads de modellerede
vandmeengder. Det skal dog
understreges at kommunen og
HOFOR i udgangspunktet ikke kan
palaegge boligselskabet at foretage
denne vandhandtering.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Planforslag 2:
0,68/5,13

Vandmaengde i Remiseparken:
4064 m®

Samme forslag som for Planforslag
1, dog med lidt mindre dimensioner

Kurvemagerstien ud mod Rgde Mellemvej

Kurvemagerstien ind mod Remiseparken




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandfaring (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

pa stierne og lidt stgrre dimensioner i
Remiseparken.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

22a

Peder Lykkes Vej
Englandsvej - Rgde Mellemvej

(ved Brydes Alle)

Peder Lykkes Vej er en bred vej med
cykelsti, fortov og gr@nne rabatter i hver
side, Grgnjordsvej har ikke grenne
rabatter.

Vejbredden er ca. 30 m Inkl. 2 x cykelsti
0g grgnne rabatter. Der er 2 x ~5 m

gron rabat mellem karebane og cykelsti.

Der pagar i forbindelse med Sundholm
Kvarterlgft et arbejde med at
klimatilpasse Peder Lykke Skolen,
Biblioteksskolen og inddrage vejen
Birketinget. Der skal veere vandrender
langs vejen og vanopsamlingspladser
ved krydserne med Brydes Alle og
Tingvej.

Planforslag 1:
0,29/2,19

Pa denne streekning vil det veere
muligt at etablere en kanal, f.eks, i
forbindelse af den eksisterende
"Landskabelige Kanal”. Dvs.
Grgnjordsvej skal ogsa indga som
kanal.

Det foreslas som udgangspunkt en
vad kanal der kan fungere i synergi
med afkobling af tage o.l. i
forbindelse med hverdagsregn
(synergi med LAR). Der skal dog
veere plads i systemet til at der kan
lobe skybrudsvand til, f.eks. omkring
en 40 cm ekstra vanddybde ved en
kanal pa 5-6 meter, afhaengig af den
egentlige vandfgring (overordnet eller
detaljeret model).

Med kantstene pa 10-15 cm og en
gren Igsning (eks.
greft/wadi/regnbed), evt. i begge
sider kan vandet ogsa sagtens
handteres.

Mulige lgsninger:
Bla/gren vandkorridor
- Va&d kanal

- Gregnt parkstrgg

e

Peder Lykkes Vej set mod @st og
Englandsvej

Pedr Lykkes Vej set mod vest, ved krydset
ved Englandsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0,25/1,89

Samme forslag som for Planforslag 1
med lidt mindre dimensioner.

Blot foreslas der som udgangspunkt
et grent parkstrgg til
forsinkelse/opmagasinering i stedet
for kanal.

22b

Gronjordsvej:
Rode Mellemvej - Drestad
Boulevard.

(ved Nordeagrunden)

Vejbredden er cirka 12 m, Inkl. 2 x
cykelsti
(2x2,5-3m)

Omradet nord for Grgnjordsvej, fra
Amagerfeelledvej til Orestad Blvd. blev i
efteraret 2012 solgt til Nordea, der
gnsker at bygge deres nye hovedkvarter
pa omradet.

Derudover skal der bygges en ny bydel
— August Schade Kvarteret hvilket der er
udarbejdet et lokalplansforslag for.

og DR gnsker at etablere en plads foran
DR-byen til arrangementer. Der skal
bygges boliger i lukkede karreer omkring
et centralt byrum. Parkering skal forega
under terraen.

Uforurenet tagvand skal afledes til Emil
Holms Kanal. Der skal etableres en
bypark mellem Grgnjordsvej og Nordeas
byggeri, hvor den gregnne cykelrute
"@restadsruten” skal indga. Omradet
skal veere skranende, greesklaedt med
opholdsnicher langs vejen. Ligeledes
langs stien til metrostationen.

Planforslag 1:
Vandfgring pt. ikke tilgeengelig pa

denne straekning, pga. fejl i modellen.

Der er veesentlig mindre plads her
end pa Peder Lykkes Vej, men Det
kunne vaere en mulighed at integrere
Igsningen med Nordeas kommende
hovedkvarter, som sikkert ogsa skal
handtere sit regnvand pa egen og
derfor alligevel skal etablere LAR-
l@sninger.

Det foreslas derfor som
udgangspunkt en vad kanal der kan
fungere i synergi med afkobling af
tage o.l. i forbindelse med
hverdagsregn (synergi med LAR).

Med mindre det egentlige
tvaersnitsbehov er vaesentlig starre
end 3 m? sa er det ogsa muligt blot
at indrette vejen som en primaer
befaestet skybrudsvej der leder
vandet ud i den Landskabelige kanal
eller ud over feelleden
(Grgnjordssaen).

Rundkarslen hvor Grgnjordsvej og drestad
Blvd. mgdes




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Regnvand i den Indre gade skal
handteres i abne render integreret i
byrummets belzegning.

Pa hjgrnet af Amagerfaelledvej og
Grgnjordsvej skal etableres en byplads.

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandkorridor
- Véad kanal

- Grent parkstrag

Planforslag 2:

Samme forslag som for Planforslag
1.

Blot foreslas der som udgangspunkt
et grent parkstrgg til
forsinkelse/opmagasinering i stedet
for kanal.

’Graﬁjord;Eéet mod vest og Amager
Feelled

23

Thyge Krabbes Vej — Peder
Lykkes Vej — Ulrik Birchs Vej

(v. Peder Lykkes Vej)

Omfattet af Byplan 63 Ove Billes Vej fra
1970. Der er tre grgnne tomme grunde
mellem Thyge Krabbes Vej og Peder
Lykkes Vej som opretholdes som park.

st for Otto Ruds Vej ligger Sankt Annze
Skole og Amager Hospital — Skt.
Elisabeth.

Vejene er cirka 5 meter brede og der er
blot smalle fortove. Parallelparkering i
den ene side.

Planforslag 1:
0,72/1,71 (detaljeret model)

Kanter der i sig selv er ca. 35 cm pa
det mest kritiske punkt, hvis
vejarealet alene skal fungere som
skybrudsanlaeg der kan handtere et
vandtveersnit pa 1,71 m?. Dette kan
muligvis reduceres ved at benytte
plads mellem Thyge Krabbes Vej og
Peder Lykkes Vej til
forsinkelse/ekstra kapacitet. Der er
ogsa to andre tomme grunde i
omradet som kunne benyttes, jf.
Byplan 63.

Der er ringe muligheder for at
inddrage areal til grgnne Igsninger.

Disse veje er saledes en udfordring
hvis meget voldsomme vejkanter skal
undgas, hvilket mange villaejere ma
formodes at ville protestere mod. Der
kan i stedet overvejes alternativer

Peder Lykkes vej lige gst for Englandsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

som listet i rapportens afsnit 6.3.3.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (>30 cm)

Planforslag 2:
0,88/1,94

Samme forslag som for Planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

Ulrik Birchs Vej — retning vest

Grgnt aI syd for Ul
nord

r|k|rchst, rtning




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

24

Skipper Clements Alle —
Dyvekes alle — Sgren Norbys
Alle

(v. Skipper Clements Alle)

(v. Skipper Clements Alle)

(v. Sigbris Allé og Englandsvej)

Thyge Krabes Vej retning gst - grant
stykke mellem Peder lykkes vej og Thyge
Krabbes Vej

Del af aldre villakvarter med store
palaehuse. Omradet kaldes Eberts
Villaby og er omfattet af Byplan 13 fra
1947der bekriver bebyggelse og
vejbredder med mere.

Vejene er cirka 7 meter brede og der

parallelparkeres. Der er smalle fortove,

men relativt rumlige vejkryds.

Planforslag 1:
0,09/0,45

Kanter der i sig selv er ca. 10 cm pa
det mest kritiske punkt, hvis
vejarealet alene skal fungere som
skybrudsanlaeg der kan handtere et
vandtvaersnit pa 0,7 m?>.

Der er ringe muligheder for at
inddrage areal til grgnne Igsninger.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Planforslag 2:
0/0

0,11/0,62
| dette planforslag er der mindre vand

pa disse veje, da vand fra
Amagerbrogade ikke strgmmer til.

Skipper Clements Vaj — retning gst




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Kanter pa 10 cm vil i dette tilfeelde
ogsa veere tilstraekkeligt til at
handtere vandet pa vejen.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Kryds Skipper Clement og Chr. Il vej

Dyvekes Alle retning nord




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Kryds Dyvekes Alle Sgren Norbys Alle

25

Saeterdalsparken

(v. Seeterdalsgade)

Parken indeholder udover
parkbeplantning ogsa en legeplads for

sma og mellemstore bgrn. | forleengelse

af parken er et omrade en ny

idreetslegeplads i fra 2011 i forbindelse
med Sundholm Kvarterlgft indsatsen der

lgber fra 208 til 2014.

Planforslag 1:
267 m*®

Det grenne omrade i den gstlige del
af parken deekker et areal pa ca.
2500 m? og blot en mindre saenkning
af dette areal ville vaere nok til at
handtere vandmaengderne. | tilleeg til
dette er der i den vestlige del en
befaestet legeplads og boldbane
ligesom der nord for parken findes en
stor p-plads tilhgrende Kvickly-




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
butikken.

Mulige I@sninger:

Bla/gren skybrudspark
- Kontrolleret oversvgmmelse
- Bassin
- So

Befaestet vandplads
- Vandlegeplads
- Boldbane

Planforslag 2:
om’

Som det fremgar af vandfgringen er
der ikke vand pa arealet i denne
plansituation.

aetrdalsparken rtning gst mo
Englandsve;j

Legeplads i Saeterdalsba_-flzéﬁ, lige vd
Tingvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

26

Tingvej

Tingvej laber fra Amagerbrogade, over
Sundholmsvej og fortsaetter til Peder
Lykkes Vej.

Vejen er meget variabel i udseendet og
er opdelt i tre delstreekninger:

26a

Tingvej nord
(+ Hemsedalsgade, Laerdalsvej)
Amagerbrogade - Sundholmsvej

(nord for Sundholmsgade)

Tingvej er smal men har brede
fortovsarealer umiddelbart efter
Amagerbrogade.

Leerdalsgade er smal med en vejbredde
pa omkring 7 meter inkl. plads til
parallelparkering.

Hemsedalsgade, som forbinder
Leerdalsvej og Tingvej, er cirka 13 meter
bred inkl. skra- og parallelparkering.

Pa hjgrnet af Leerdalsgade og
Hemsedalsgade er der et stgrre frit
areal, der primeert bruges til parkering,. |
forleengelse heraf ligger den
nyrenoverede Skotlands Plads. |
Parkens beplantningsplan, indgar bl.a.
regnbede.

Pa denne straekning af Tingvej er
vejbredden cirka 10 meter med smalle
fortove og parallelparkering i begge
sider.

Planforslag 1:
0,35 /1,77

Hvis vejarealet pa Tingvej alene skal
fungere som skybrudsanleeg, der kan
handtere vandtveersnittet kraever det
kanter pa ca. 20 cm.

Der er kun begraensede muligheder
for at lave yderligere tiltag pa
vejarealet eller fortovene pa denne
streekning af Tingvej, sa hvis
kanterne pa vejen ikke skal veere sa
voldsomme kan en del af regnvandet
ledes til andre arealer eller forsinkes
pa sin vej. Her taenkes specifikt pa
folgende muligheder:

1. Hemsedalsgade P-arealet ved
hjernet af Leerdalsgade og
Hemsedalsgade samt

2. den nordlige del af Skotlands
Plads.

Der kan med lidt god vilje inddrages
1-2 meter vej-/parkeringsareal og
laves en bla/grgn Igsning.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)

.ﬂ|

QE-

N

Leerdalsgade set mod syd fra
Amagerbrogade




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)

- Kan ggres lavere ved at lede en del
af vandet andetsteds hen, f.eks
Skotlands Plads.

Planforslag 2:
0,19/1.33

Grunden fil, at der kommer veesentlig | Hemsedalsvej — nord for Skotlands Plads
mindre vand pa Tingvej i dette
planforslag er sandsynligvis
Amagerbrogades funktion som
skybrudsve;.

Ellers samme forslag som for
Planforslag 1, men med mindre
dimensioner: kanter pa cirka 15 cm.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

26b Tingvej Pa denne straekning er vejen smallere Planforslag 1:
Sundholmsvej — Saeterdalsparken | og spaender kun over cirka 7 meter. 0,63/4,21
(v. Saeterdalsgade) Smalle fortove og parallelparkering i den | Her kraeves der i veerste fald op til 60
ene side. cm vejkanter hvis vandet skal veere i
kgrebanen.

Vejen er sa smal at der ikke
umiddelbart er mulighed for
terraenlgsning. For at undga de
voldsomme kanter kan der peges pa
en alternativ Igsning i henhold til de
muligheder listet i rapportens afsnit

Tingvej mellem Sundholmsvej og




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

6.3.3.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (>30 cm)
- Alternative Igsninger, jf.
rapportens afsnit 6.3.3.

Planforslag 2:
0,37/3,32

| dette planforslag skal kanthgjden i
veerste fald veere op til 48 cm.

Seeterdalsgade

26¢

Tingvej
Seeterdalsparken — Peder Lykkes
Vej

(Ved Peder Lykkes Vej)

Tingvej bliver bredere mod SV og lgber
den sidste straekning mod Peder Lykkes
Vej langs Seeterdalsparken.

Vejbredden er her cirka 19 m, inkl.
parallel- og vinkelparkering.

Der er ifalge Amager Vest Lokaludvalg
en ud- og tilbygning af Peder Lykke
Skolen inkl. klimatilpasningselementer
der inddrager vejen Birketinget,
Biblioteksskolen og den naermeste
beboelse. Dette sker i Bgrne- og
Ungdomsforvaltningens regi.

Planforslag 1:
0,39/2,46

Her er der plads til at inddrage flere
meter fra kgrebanen. Hvis vej- og
parkeringsareal kan magasinere 10
cm vand har et potentielt regnbed pa
3 meters bredde kun behov for en
dybde pa 20 cm. Og dette er i veerste
fald, vel at meerke.

Mulige Igsninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,02/1,5

Samme forslag som for Planforslag 1
med lidt mindre dimensioner.

Tingvej mellem Saeterdalsvej og Peder
Lykkes Vej. Seeterdalsparken ligger mod
ost




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Den del af Saeterdalsaen der ligger ud til
Tingvej

27

Brydes Alle

(v. Sundholmsvej, sydlige del af
krydset)

Brydes Alle Igber fra Sundholmsve;j til
Peder Lykkes Vej. Nordvest for vejen
ligger Hgrhusene i Urbanplanen,
plejehjemmet Horgarden og HOFORs
varmecentral. Pa den sydgstlige side
ligger karréer. Dele af omradet mellem
omradet er omfattet af en aftale om
mageleeg i forbindelse med
byudviklingen af Sundholm Syd Pixi-
haveby. Dette er omfattet af lokalplan
453 "Sundholm Syd” der indeholder
bestemmelser om grgnne mellemrum,
nyttehaver og grgnne tage samt
handtering af regnvand pa egen
matrikel.

Vejbredden er cirka 15 meter inkl.
parallel- og vinkelparkering.

Brydes Alle fortsaetter pa den anden
side af Sundholmsvej som
Telemarksgade, hvor der er et grant
hjgrne. Omradet er omdannet til en
slags uorganiseret byhave med
hgjbede, baenke og hundeluftegard.

Planforslag 1:
0,31/3,4

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanleeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 3,4 m?. kraever det kanter
pa op til 23 cm.

Det burde dog veere muligt at
inddrage et par meter af vejbanen
eller evt. parkering i den ene side il
at etablere gr@nne Igsninger eller en
mindre kanal, der kan fungere i
samspil med vejarealet og kanter pa
op til 10 cm.

Hvis vejen indrettes sa den kan
magasinere 10 cm vand, og der i den
ene side er et 2 m bredt areal til
eksempelvis regnbede, sa skal disse
have en dybde pa op til 95 cm (hvis
tveersnittet er 3,4. Vejens kanter kan
justeres op for ggre denne dybde
mindre.

Bryes Alle ved siden af
Fjernvarmecentralen




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Der er ifalge Amager Vest Lokaludvalg
en ud- og tilbygning af Peder Lykke
Skolen inkl. klimatilpasningselementer
der inddrager vejen Birketinget,
Biblioteksskolen og den neermeste
beboelse. Dette sker i Bgrne- og
Ungdomsforvaltningens regi.

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,211,7

Samme forslag som for Planforslag
1, dog med mindre dimensioner.

Retning syd mod Pee Lykkes Vej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

28

Kornblomstvej

(Dst for Sundholmsvej)

Der ligger et stgrre grgnt areal langs
Kornblomstvej. Der er graesareal,
boldbane og en del parkeringspladser til
VIBO’s beboere. Center for Bydesign er
i gang med et projekt med en bypark i
omradet, der skal sta klar i 2014-2015.
Dette sker i forbindelse med Sundholm
kvarterlgft

Vejbredden er cirka 10 meter, dog 13
meter inkl. parkering/grent areal.

Pa den gvre del af streekningen er der
gront areal langs vejen som gar over i
skraparkering i den nedre del.

Omradet er omfattet af lokalplan 004 og
156. Der er i begge lokalplaner pa kort
markeret veje der kan nedlaegges og
visse steder er der begyndt at blive
omdannet til forhaver (Rasagade) eller
grgnne friarealer. Bl.a. @landsgade og
arealer langs Jdselsgade.

Daga@gade er lukket for biltrafik.

Det selvejende plejehjem @dselgarden
lukker og flytter til @restaden.

Planforslag 1:
0,81/4,13

Vandmaengde pa tilstadende grent
areal:
659 m®

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanleeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 4,13 m? kraever det kanter
pa op til 41 cm.

Det gragnne strag i den ene side af
vejen kan dog benyttes til at etablere
grenne lgsninger eller en mindre
kanal, der kan fungere i samspil med
vejarealet og kanter pa op til 10 cm.

Hvis vejen indrettes sa den kan
magasinere 10 cm vand, og der i den
ene side er et 4 m bredt areal til
eksempelvis regnbede, sa skal disse
have en dybde pa op til 71 cm (hvis
tvaersnittet er 4,13 m2). Vejens kanter
kan justeres op for gere denne dybde
mindre.

Det grgnne areal som skal
omdannes til en bypark rummer let et
areal pa 1900 m?, hvorfor det burde
veere muligt at integrere
handteringen af sma 700 m>
skybrudsvand i planlaegningen af
denne.

Mulige I@sninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

Gront feellesareal pa Kornblomstvej. Neer
VIBO og overfor Jdselgarden Plejehjem

Jdselgarden Plejehjem N or det rfzmne
omrade




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
- Regnbed
- Wadi

Bla/gren skybrudspark

Planforslag 2:
0,76/2,8

Vandmaengde pa tilstedende grent
areal:
1170 m*

Der geelder i princippet samme
forslag som for Planforslag 1, men
dimensionerne skal vaere mindre for
den bla/grenne vandvej, mens der er
behov for mere volumen til vand i
parken.

A
mstvej lige ved

Parkeringsplads ved _K-orn‘blo
Sundholmve;j




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

29

Sundholm Syd

(Vest for Sundholmsvej v. stien
overfor Kornblomstvej)

Lgber syd om Sundholm der er omfattet
af lokalplan 453 "Sundholm Syd” der er
byudviklingsomrade.

Der skal bygges 150 nye boliger, bl.a.
42 almene boliger og Pixi-haveby med
grgnne tage og havnearealer.

En del af omradet er gartneri og udlejes
til beskaeftigelsesformal.

Fabrikken for Kunst og Design ligger pa
arealet og huser en raekke kreative
veerksteder og firmaer.

Der er aftalt mageleeg med
boligforeningen 3B om der overgar godt
2000 m2 fra plejehjemmet Hergarden til
Sundholm Syd

| lokalplan 453 "Sundholm Syd”
fastleegges det at bebyggelsen skal
handtere sit regnvand pa matriklen og at
der skal etableres grgnne taghaver og
havelodder i omradet til dyrkning.

Der skal etableres en ny sti fra
Sundholmsvej overfor Kornblomstvej,
forbi Fabrikken for Kunst og Design,
langs den tidligere gartnerigrund og med
abning ud mod Amagerfeelledvej. Oplyst
af AmagerVest Lokaludvalg 10.maj
2013, Status er ukendt.

Planforslag 1:
0,46/3,04

Det synes oplagt at den planlagte sti,
som det oplyses af AmagerVest
Lokaludvalg, indrettes som et
vandfgrende element og evt. at der
teenkes plads til grgnne
forsinkelsesbassiner pa forlgbet.
Dette kan veere ngdvendigt at for at
handtere det relativt store tvaersnit
som modellen angiver (3,04 m2).

Safremt stien ikke kan bruges synes
det mest hensigtsmaessigt at benytte
skellet mellem Sundholm syd og de
tilstadende p-arealer.

Ved Amager Feelledvej kan der
desuden findes plads til forsinkelse af
vandet inden det ledes gennem rgr til
Emil Holms Kanal.

Mulige Igsninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Vandcykel- eller vandgangsti
(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Vejen ved siden af Urbanplanens A-hus ud
til Amagerfeelledvej

Pakerlngsplds for rhsn, rtning ost
— Sundholm ligger bag hegnet til venstre




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.

Parkeringsplads ved Hgrhusene plejehjem,
ved siden af fiernvarmecentralen og lige
ved Brydes Alle.

30

Brigadevej + bassin
Amagerbrogade - Sundholmsvej

(ved Finlandsgade)

(v. Finlandsgade/Brigadevej)

Brigadevej farer fra Amagerbrogade til
Sundholmsve;j.

Mellem Amagerbrogade og
Sundholmsvej ligger bevaringsveerdige
byggeforeningshuse fra ca. 1870. Der
har i omradet indtil 1970 erne veeret
mange eeldre utidssvarende huse der er
revet ned. Der ligger mange almene
boliger i omradet.

Omradet omkring Brigadevej er omfattet
af lokalplan 376 "Finlandsgade” fra
2005. Der har ligget mange mindre
industrivirksomheder i omradet og
jorden kan veere blevet forurenet.
Omradet er i Kommuneplanen udlagt til
som omrade med begraensede
drikkevandsinteresser. Der ma ikke
umiddelbart etableres nedsivningsanlaeg
i omradet. Miljgkontrollen kan dog give

Planforslag 1:
0,19/1,01

Behovet for bassinvolumen bag
kollegiet:
409 m®

Pa vejen er der ikke store muligheder
for at inddrage yderligere areal til
eksempelvis bla eller grgnne
elementer safremt vejens nuvaerende
funktion skal bevares.

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 1,01 m? kraever det kanter
pa 10-11 cm.

Bassinet bag ved kollegiet skal i
veerste fald kunne rumme godt 400

Brigadevej set fra Amagerbrogade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

nedsivningstilladelse safremt det kan
ske uden risiko for
drikkevandsresurserne.

Vejbredden er i gennemsnit cirka 10
meter og der parallelparkeres i begge
sider — dog ikke i opmaerkede base.

Ved Kollegiet foreslas det at vandet
fgres bagom ad Finlandsgade og der
etableres et bassin pa det grenne areal
bag kollegiet.

m°. Arealet er ca. 1000 m” og det
skulle derfor gennemsnitlig seenkes
med 40 cm for at kunne rumme
vandet. Der er i tillzeg en befaestet
boldbane ud mod Sundholmsvej som
ogsa kunne sankes og bruges i
ngdstilfeelde, evt. til overlgb. Pa den
made kunne behovet for at seenke
det grenne areal mindskes.

Vandet som ledes til bassinet i
planforslag 1 stammer primaert fra
Kongedybet nord for Brigadevej (se #
32 i dette appendiks).

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren skybrudspark
- Kontrolleret oversvgmmelse
- Bassin/sg
- (befaestet vandplads i form af
boldbane)

Planforslag 2:
0,15/1,2

Behovet for bassinvolumen bag
kollegiet:
426 m®

Samme som for planforslag 1 med
omtrent samme dimensioner, bade
hvad angar vejen og bassinet. Blot
stammer vandet der Igber til bassinet
overvejende fra Brigadevej,
Finlandsvej og Sundholmsve;j.

Amager Kollegiets parkeringsplads med
boldbur og mindre grgnt areal (bag
Brigadevej 50)




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

31

Sundholm nord

(Vest for Sundholmsvej)

Omradet er beliggende mellem
Sundholm og Amager Feelled Skole.

Der pagar en renovering af Sundholms
bygninger for at sikre tidssvarende stand
til omradets institutioner. Sundholm blev
bygget i 1905-08 til anbringelse af
personer afhaengige af fattighjselp samt
nogen demt til tvangsarbejde. | dag
findes stadig herberg og forsorgshjem i
den nordlige ende af Sundholm.

Der er i forbindelse med kvarterlgaft
sundholm anlagt en sti mellem
Sundholmsvej og Amagerfaelledvej der
er markeret med malede striber. Arealet
bruges af skolens elever til legearealer.
Der er i forbindelse med etableringen af
stien etableret en forsaenkning til LAR,
dimensioneret til en 10-ars regn.

Amager Feelled Skole er bygget i 1909
og 1917. Der er oprettet en skolehave
Amager Feelled Skoles skolegard.

| forbindelse med kvarterlgftet er der
planer om at renovere skolegarden pa
Amager Feelled Skole og gare den til en
offentlig bypark. Der er afholdt
workshops og projektet er i
programmeringsfasen. Det forventes
anlagt i sommeren 2014. Der er
interesse for anlaeg med vand i

Planforslag 1:
0,27/3,27

| skellet mellem Sundholm og
Amager Felled Skole kan etableres
et bla/grgnt element eller en kanal til
transport af vandet som primeert
stammer fra bassinet bag kollegiet pa
Brigadevej. Afheengig af
mulighederne for
magasinering/forsinkelse/ned-
drosling pa arealet bag kollegiet ved
Brigadevej kan stagrrelsen pa denne
straeknings Igsning sandsynligvis
justeres.

Safremt der skal handteres 3 m? i
tveersnit eller mere kan det overvejes
at koble Igsningen med overlgb til
den nyetablerede sti pa skolens areal
samt parkerings- og kerearealet pa
Sundholm-siden, som er ca. 13
meter bredt. Der er generelt meget
plads.

Mulige Igsninger:
Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Vandcykel- eller vandgangsti

Arealet mellem Amager Feelled Skole til
hgjre og Sundholm til venstre, set mod
vest.

Parkeringsareal ved Sundholm, lige overfor
Amager Feelled Skole. Set mod gst.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

skolegarden.

(evt. med mindre kanal/ regnbed/
wadi)

Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.

32

Kongedybet.
Norgesgade — Hallandsgade —
Sverrigs Gade

(Kongedybet)

Disse tre veje forbindes af Kongedybet
og omradet er et at de fgrst bebyggede
arealer p4 Amager og er fra 1860 erne.

Vejene er i gennemsnit 6-7 meter brede
og der parallelparkeres.

Omradet er omfattet af bevarende
lokalplaner 133-1 "Kongedybet” og 135
"Sverrigsgade”, der skal sikre
eksisterende byggeforeningshuse med
seerlige arkitektoniske og kulturhistoriske
veerdier.

Der samles meget vand i omradet, da
det er lavereliggende end de senere
byggede omgivende arealer.

Nybygning og tilbygning skal indpasses i
omradet.

Planforslag 1:
0,37/2,69

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 2,69 m? kraever det kanter
pa op til naesten 40 cm.

Kanter pa mere end 20 cm er naeppe
realistisk pa disse veje, og da der er
meget darlige muligheder for at finde
andet brugbart areal kan det, om
ngdvendigt, overvejes om vandet helt
kan holdes veek fra disse veje pa
anden vis eller om der skal etableres
underjordiske rgrlgsninger her.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (>15 — 40
cm)

Evt. rerlesning

Sverrigsgade set mod vest




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:

| dette planforslag foreslas det at
etablere en pumpe med kapacitet pa
600 I/s til at pumpe vandet mod nord
til Amagerbanens tracé ved Svinget.

Mulige lgsninger:
Rerforing med pumpe.

Hallandsgade set mod @st og
Amagerbrogade

Kongedybet set mod syd




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Norgesgade set mod gst




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

33a

Brysselsgade

(Ved Amagercentret)

Brysselsgade Igber syd for
Amagercentret med lejligheder pa
modsatte side. Foran blokkene er der
gronne feellesarealer bag heekke.

Vejen er i gennemsnit 10 meter bred
med parallelparkering i begge sider og
forholdsvis brede fortove.

Planforslag 1:
0,12/1,02

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanleeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa op til
godt 1 m? kraever det kanter pa
mindst 10 cm.

Det burde dog ogsa veere muligt at
inddrage et par meter fra
vejbane/parkering/fortov, sa der kan
etableres et par meters gran Igsning
eller kanal.

Hvis der i den ene side eret2 m
bredt areal til eksempelvis regnbede,
sa skal disse have en dybde pa op til
51 cm (hvis tveersnittet er 1,02 m©).
Vejens areal kan benyttes for at ggre
denne dybde mindre.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.

Brysslgade sy for Amagercentret




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

33b Reberbanegade Reberbanegade er pa denne straekning i | Planforslag 1:
gennemsnit 8 meter bred med 0,18/0,99
(Syd for Brysselsgade) parallelparkering de fleste steder og
forholdsvis brede fortove. Der er ikke umiddelbart tilgeengeligt
areal at inddrage til grgnne eller bla
Langs Reberbanegade Igber Den lgsninger.
grgnne forbindelse.
| bebyggelsen gst for Reberbanegade er | Hvis vejarealet alene skal fungere
der grenne mellemrum mellem som skybrudsanleeg, der kan
lejlighedsejendommene. handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 1 m? kraever det kanter pa
omkring 15 cm. .
Reberbanegade set mod nord
Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm
kanter)
Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.
33c Frankrigsgade Planforslag 1:
Amagerbrogade — Frankrigsgade er pa sit smalleste sted 0,25/2,07
Reberbanegade omkring 7 meter bred, inklusiv

(Ved Amagerbrogade)

parallelparkering. Pa sit bredeste sted
(ved Amagerbrogade) er der
skraparkering og vejbredden er da op il
11 meter.

Bebyggelsen nord for Frankrigsgade
bestar af kirken og institutioner, mens
bebyggelsen syd for er 1-3 etagers
byggeri med kaelderforretninger.

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til godt 2 m? kraever det
kanter pa op til 16 cm.

Der er ikke umiddelbart sa meget
ekstra areal at finde i den gstlige del
til yderligere foranstaltninger pa
terreen, men i den vestlige del (ved




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Amagerbrogade) kunne der med god
vilie og en omleegning af
parkeringsforholdene findes et par
meter i bredden til ekstra kapacitet i
form af en kanal eller et regnbed -
evt. kan noget af kirkens gronne
areal komme i spil som ekstra buffer.

Losningstyper:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm
kanter)

-l den vestlige del kan der evt.

laves en bla/grgn lgsning pa
et par meter.

Planforslag 2:
0,07/1,63

Samme som for Planforslag 1, men
dog med lidt lavere kanthgjder.

Frankrigsgade med Sundby Kirke pa
venstre side

34

Alandsgade

(Ved Holmbladsgade)

Smal, ensrettet vej der forbinder

Holmbladsgade med Reberbanegade.

Amager Centret ligger pa den vestlige
side og 5 etagers lejlighedsbyggeri pa
den gstlige.

Vejen er cirka 9 meter bred, og der er
stedvis markerede base til
parallelparkering.

Bag blokken pa @stlig side er et ny-
renoveret gardanleeg omkranset af
plankeveerk.

Planforslag 1:
0,06/0,75

Hvis vejarealet alene skal fungere
som skybrudsanlaeg, der kan
handtere et vandtvaersnit pa i vaerste
fald op til 0,75 m? kraever det kun
kanter pa op til 10 cm. Dvs. et meget
begreenset indgreb.

Pga. de forholdsvis sméa
vandmaengder er det ogsa muligt at
handtere vandet i et bla/grant
element pa 2-3 meters bredde og
med en dybde pa 25 cm.

Lgsningen kunne ogsa meget vel
veere en mindre bla/gren Igsning i

-

S —————

Alandsgade set fra Holmbladsgade mod
Brysselgade, retning syd.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

kombination med de eksisterende
kanter pa vejen (ikke malt, men ligger
sandsynligvis mellem 5 og 10 cm).

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:
0,15/1,06

| planforslag 2 er der mere vand pa
Alandsgade i skybrudssituationen og
hvis vejarealet alene skal rumme
vandet kreever det nu et par cm
hgjere kanter end i planforslag 1.
Ellers omtrent samme
Izsningsforslag.

Boldbanen ved S@nderbro Skole




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

35

Amager Boulevard,
Badenflethsgade og Peter
Vedels Gade

(Bardenflethsgade)

Badenflethsgade ligger @st for
Seruminstituttet. Vejen er spaerret mod
Amager Blvd. Og bliver primaert brugt til
parkering. Vejen er 13-14 m bred inkl.
parkering.

Hjgrnet Badenflethsgade Amager Blvd.
Amagerfelledvej henligger som tom
byggegrund uden aktuelle planer.
Lokalplan 293 "Bardenflethsgade”
fastleegger omradet til boliger og
serviceerhverv.

Bardenflethsgade lgber sammen med
Peter Vedels Gade (ogsa 13-14 meter
inkl. parkering). Der ligger en skole pa
den ene side og seruminstituttet pa den
anden side. Boligblokken
Amagerfelledvej 18-34 ligger mellem
seruminstituttet og Amager Feelledvej og
der er en nedlagt vej mellem. Pa
nuveerende tidspunkt er den omdannet
til et gront areal med buske uden
adgang.

Planforslag 1:
0,19/2,81

Der er god plads til at inddrage areal
til en bla/gren Igsning. Hvis et
regnbed eller en mindre kanal har en
bredde pa 3 meter kraever det en
dybde pa 50 cm safremt vejens
kanter ogsa haeves til 10 cm.

Hvis det bla/grenne element gnskes
knap sa dybt kan det kombineres
med kanter der er lidt hgjere end 10
cm.

Det grgnne areal gst for
Seruminstituttet kan muligvis bruges
til at lede vandet fra Peter Vedels
Gade og videre til skybrudslgsningen
i det gamle jernbane tracé (1b
Amagerbanen). Der ligger dog en
bgrneinstitution pd omradet, sa
alternativt ma vandet ledes via
seruminstituttets parkeringsplads.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

- Regnbed
- Wadi

Bardenflethgrunden ved Amager Blvd.

Bardenflethsvej retning nord mod amager
Blvd. SSi til venstre.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
Ikke relevant straekning.

Indhegnet tilplantet areal mellem
Amagerfeelledvej 18-34 og SSI p-plads.
Retning syd.

Bagrnehaven mIIemagerbnens rcé
(1b) og det tilplantede areal.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

36

Artillerivej og QOrestads
Boulevard
Myggenaesgade - Sturlasgade

(Syd for Njalsgade)

(syd for Njalsgade)

(Nord for Weidekampsgade)

Streekningen Igber fra Amagerbanens
tracé ved Myggenaesgade, ved siden af
Svend Aukens Plads, over Njalsgade og
videre langs amager Feelled Skole og
boldbanerne ved institutionerne ned til
Sturlasgade.

Syd for Myggenaesgade er vejen cirka
11 meter bred inkl. cykelsti og
parallelparkering. Nord for
Myggenaesgade, hvor vejen er Jrestads
Boulevard er vejbredden inkl. cykelsti
cirka 22 meter.

Omréadet sydgst for Artillerivej er en del
af Amager Feelled der er fredet. For den
nordlige trekant af Feelleden geelder
loklaplan 384 "Artillerivej Ost” fra 2005,
der muliggar udbygning af Islands
Brygge Skole og barneinstitutioner.
Udbygningerne er sket.

Desuden omfatter lokalplanen det
boligsociale miljg, Ballonparken, der
som med hgj bevaringsveerdi, er
omfattet af bevarende bestemmelser.
Bebyggelsen er fra slutningen af 1800-
tallet.

Amager Feelled er omfattet af fredning af
7. juli 1994 med formal "at sikre
naturomradets overdrevskarakter samt
offentlighedens adgang”. Tillige er
skovomradet fredskovspligtigt, jf.
Skovlovens § 4. stk. 1 og eendringer
forudseetter at Miljgministeriet ophaever
fredskovspligten det pagaeldende
omrade.

Planforslag 1:
0,52/2,89

Hvis vejen skal bibeholde sin
nuvaerende funktion er der ikke
mange muligheder for at inddrage
areal til at etablere bla/grenne
elementer.

For at vejarealet (inkl. cykelsti og
parkeringsbase) skal kunne rumme
de modellerede vandmaengder
kraever det kanter pa cirka 25 cm.

Vandet foreslas ledt til kanal i
Amagerbanens tracé.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)

Planforslag 2:
0,49/2,75

0,55/3,6

Straekningen omfatter nu ogsa
Qrestads Boulevard fra Amager
Boulevard til Myggenaesgade.

Syd for Njalsgade geelder omtrent
samme Igsning og dimensionering
som i planforslag 1, dog er Svend
Aukens Plads og det anvendelige
grgnne areal ved Faste Batteri
recipient for vandet fremfor
Amagerbanens kanal.

Pa streekningen pa Jrestads
Boulevard er der tale om en meget

T B

Grzmt areal mellem ArtiIIrivej og Amager
Feelled.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Det grenne areal sydgst for Artillerivej
har omradebetegnelsen O1, ds. Parker
og rekreative anlaeg.

Nordgst for krydset Njalsgade/Artillerivej
ligger Faste Batteri, der er en gammel
militeer installation fra 1765-70. Det blev
revet ned i 1947 og fredet i 1974 som
fortidsminde. Mindesmeerket ma ikke
fiernes, udjaevnes, eendres eller
beskadiges pa nogen made ved
gravning, planering, beplantning,
bebyggelse, henleeggelse af jord, sten
og affald eller pa nogen anden made
forstyrres.

befaerdet vej og selvom den er
temmelig bred, er der brug for
svingbaner, heller, mv. Hvis vej- og
cykelarealet skal handtere den
modellerede vandmangde kraever
det kanter pa op til 17 cm. Vandet fra
denne streekning kan ledes til det
grgnne areal ved Faste Batteri.

Der er behov for at kunne
opmagasinere cirka 1500 m? vand i
skybrudssituationen.

Der skulle vaere mindst 4000 m?
greont areal som ligger udenfor
fredningszonen ved Faste Batteri,
mens Svend Aukens plads er pa ca.
2500 m”.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)

Bla/gren skybrudspark
Befaestet vandplads




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

37

Sturlasgade

(Sturlasgade)

Sturlasgade gar fra Islands Brygge til
Snorresgade og fortsaetter mod
Artillerivej som Kigkurren.

Vejen er 13-14 meter bred inkl. parallel-
og skraparkering.

Omradet er omfattet af lokalplan 205
"Snorresgade”. Der er eeldre restaureret
erhvervsbyggeri pa den sydlige side af
vejen og kontorbyggeri og institutioner
pa den nordlige side.

Et stgrre grant haevet areal (matr. nr.
397 Amagerbros Kvarter) ligger tillige pa
den nordlige side ved siden af et
gammelt jernbanetracé.

Arealet er registreret som affaldsdepot
og der ma ikke opferes bebyggelse eller
foretages aendringer i anvendelsen af
omradet, for det frigives af kommunen
eller udgar af registret over
affaldsdepoter (Ip. 205 § 10).

Tracéet er omdannet til legepladser i
forbindelse med barneinstitutioner i hver
ende.

Kigkurren er et lavtliggende
brostensbelagt parkeringsareal i den
gstlige ende ved Attillerive;.

Planforslag 1:
0,39/1,9

Hvis vej- og parkeringsarealet alene
skal handtere den modellerede
vandmaengde kraever det kanter pa
ca. 15 cm.

Hvis der inddrages 3 meter af
vejarealet til et bla/grent element,
f.eks. et regnbed eller en mindre
kanal, sa skal denne ha en dybde pa
20 cm for at vandet kan handteres.
Det forudsaetter dog at vejen
indrettes med en kanthgjde sa den
kan rumme 10 cm.

Mulige lgsninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

Grgn haevet trekant langs Sturlasgade

Kigkurren set mod vest fr AiIIerivej mod
Sturlasgade.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
0,4/2,04

Samme forslag som i planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

| stedet for en bla/gren lgsning i hele
vejens laengde bar det desuden
overvejes i planforslag 2 at
kombinere let forhgjede kantsten
med opmagasinering pa Kigkurren
og/eller det granne areal midt pa
vejstraekningen.

38

Weidekampsgade
Jrestads Boulevard —
Klaksvigsgade

(Ved Klaksvigsgade)

Et nyere bolig og erhvervsomrade pa
den nordlige del af Amager, opfart pa
tidligere militeere arealer. Omradet er
omfattet af lokalplan 327 "Ny Tgjhus”
med tilleeg 1,2 og 3.

Weidekampsgade lgber fra Artillerive;j til
Thorshavnsgade og spaender over cirka
16 meter inkl. cykelsti og stedvis
markerede base til parallelparkering.

Syd for vejen mellem Weidekampsgade
og Myggenaesgade er kontor og
boligbyggeri. Pa den nordlige side ligger
store kontordomiciler (fx HK, KL) med
bassiner mod Amager Blvd.

Bebyggelserne pa begge sider har p-
keelder, eiendommene mod
Myggenaesgade har heevede
gardarealer og bassinkanaler.

Planforslag 1:
0,33/1,82

Vandet fares til Klaksvigsgade
hvorefter det dirigeres sydpa til
kanalen i Myggenaesgade.

Udnyttes hele vejens bredde, kan
vandmangden handteres ved at
etablere kanter der er ca. 12 cm
hgje.

Der er desuden godt med plads
langs vejen til ophold, sa det burde
veere muligt at etablere et bla/grent
element. Omradet laegger
umiddelbart op til en kanal-lgsning
med al sin befeestelse, men et
beplantet regnbed med stringente
kanter kunne ogsa vaere en
mulighed. Hvis vejen kan rumme 10
cm vand er der kun behov for en lille
blad/gran Igsning, f.eks. 1-2 meter
med en dybde pa 10-20 cm.

Weidekampsgade set fra Artillerivej

Retning vest kontodomiciler mod nord




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)

Mulige I@sninger:

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

- Regnbed
- Wadi

Planforslag 2:

0,42/2,92
(Ved Qrestads Boulevard)

Vandet ledes gstpa til Drestads
Boulevard og videre til det grgnne
areal ved Faste Batteri, evt. i en
rerfering under vejen.

Lejlighedskomplekset mellem
Weidekampsgade og Myggenaesgade.
Haevet gard og p-keelder.

Udnyttes hele vejens bredde, kan
vandmangden handteres ved at
etablere kanter der er ca. 18 cm
hgje.

| dette forslag skal det bla/grgnne
element f.eks. have en bredde pa 3
m og en dybde pa 40 cm for at kunne
rumme vandet safremt vejens kanter
er 10 cm hgje.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Bassinerne mellem Weidekampsgae og
Amager Blvd.

Urban plads mellem Weidekampsgade og
Thorshavnsgade.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

39

Vermlandsgade
Uplandsgade — Prags Boulevard

(Ved Uplandsgade)

(Ved Uplandsgade)

(Midt pa vejstraekningen)

Vermlandsgade er en stor bred
fordelingsgade jf. Trafikplan Amager
Handleplan fra 2001. Den farer trafikken
fra Torvegade og Stadsgraven mod gst
pa Amager. Fordelingsgader sikrer
hensynet til bade biler, busser og cykler.

Der er fortov og cykelsti pa begge sider.
Vejbredden inkl. cykelsti er cirka 13
meter.

Omradet er erhvervs- og
industriomrade.

Omradet er byudviklingsomrade i
planperioden 2017-2022.

Pa hjernet ved rundkgrslen ved Prags
Blvd. Har foreningen PHA43 til huse, der
er en raekke kreative veerksteder og
smavirksomheder og omradet huser
ogsa byhaveforeningen Prags Haver.

Planforslag 1:
0/2,85

Da der ogsa parkeres langs vejen og
kegrebanen kun er 8 meter bred er
der ikke mange muligheder for at
inddrage areal til bla eller gregnne
elementer.

Udnyttes hele vejens bredde, kan
vandmangden handteres ved at
etablere kanter der er ca. 22 cm
hgje.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (20-30 cm)

Planforslag 2:
0/1,28

0,14/1,28

Kanterne pa vejen skal veere mindst
10 cm for at handtere vandet.

Mulige I@sninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Vermlandsgade set mod nordvest




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

40

Amagerfalledvej og Kaj Munks
Vej

Njalsgade — Kaj Munks Vej — Emil
Holms Kanal

(Nord for Kaj Munks Vej)

Vejen er bred, ca. 14 m inkl. cykelsti, og
der er fortov pa begge sider og grgnne
strag i vejsiden pa store dele af
straekningen.

Midt pa streekningen ligger Herhusene
pa estlige side og IT-Universitet pa den
anden.

Der er adgang til Emil Holms Kanal
mellem IT-Universitetet (ITU) og DR-
byen over grus arealet foran ITU.

Omradet omkring Emil Holms Kanal er
omfattet af lokalplan 301 "Qrestad Nord”
og der fastlaeegges en landskabelig kanal
og en bymaessig retlinet kanal (Emil
Holms Kanal), men derudover giver
lokalplanen ogsa mulighed for at
etablere andre vandarealer (kanaler,
bassiner) integreret i bebyggelsen. (§11
stk. 1d).

Jrestad kanaler er ejet og drevet af
Jrestad Vandlaug, der bestar af
repraesentanter fra
grundejerforeningerne i Jrestad og
repreesentanter fra Kabenhavns
Kommune og By & Havn. Vandlauget
har bl.a. til formal at fere tilsyn med
vandkvaliteten og vedligeholde
kanalerne sa de fremstar med frit
vandspejl.

Planforslag 1:
Ikke relevant straekning.

Planforslag 2:
0,35/3

Vandet ledes ad Amager Fzelledvej
via Kaj Munks Vej til Emil Holms
Kanal.

'ﬁiﬁljéaééﬁmrhwell'ém IT-Universitetet og
Amagerfeelledvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Der er tale om en temmelig befaerdet
streekning pa Amager Fzelledve;j.
Hvis vej- og cykelarealet skal
handtere den modellerede
vandmaengde kraever det kanter pa
op til 20 cm.

| og med vejen er sa bred, og der er
grgnne greesarealer langs dele af
straekningen, som kunne udnyttes til
yderligere kapacitet, synes det muligt
at etablere en bla/grgn lgsning langs
vejen, eller i hvert fald dele af den.
Det ville desuden veere
hensigtsmaessigt at forsinke vandet
inden det fgres ind ad Kaj Munks Vej,
da denne er smallere and Amager
Feelledve;j.

Hvis Amager Feelledvej etableres
med kanter pa 10 cm og der i
gennemsnit kunne veere et 3 meter
bredt bla/grgnt element, f.eks. et
regnbed eller en mindre kanal, sa
skulle denne have en dybde pa
omkring 50 cm. For at mindske
dybden kan det overvejes at haeve
kanterne pa vejen lidt mere end 10
cm.

Mulige lgsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal
- Regnbed
- Wadi

IT-Universitetet set fra Sundholm siden af
Amagerfeelledvej p-plads ved A-huset og
Harhusene

Emil Holms Kanal retning syd fra Njalsgade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

41

Kirkegardsvej, Kastrupvej og
Sundby Kirkegard

(Kirkegardsvej syd for
Augustagade)

(Kastrupvej nord for Tycho
Brahesvej)

Sundby Kirkegard er opdelt i to
afdelinger pa hver side af Kastrupvej.
Den gamle del mellem Kirkegardsvej og
Kastrupvej er under afvikling og opharer
med at veere kirkegard i 2020. Der er
endnu ikke planer for omradets senere
brug.

Kirkegardsvej gar nord syd fra
Jresundsve;j til Hejdevej. Den sidste del
af Den Grgnne Forbindelse, ender i et
byrum ved Kirkegarden, hvor et 14
meter bredt jordlod i 2011 blev afgivet til
storbyhaven Sundby Have ud til
Kirkegardsve;j.

Kirkegardsvej har parkering i begge
sider og fortov brede asfalterede fortov.

Denne del af Sundby Kirkegard ligger
mellem Kirkegardsvej og Kastrupvej,
Tycho Brahes Vej lgber syd om. | de
sydlige del af kirkegarden er der et
indhegnet og befeestet areal med tomme
institutionsbygninger.

Kastrupvej er en bred vej med cykelsti
og fortov pa begge sider.

Planforslag 1:
0,08/1,4

0,24/2,64

Behov for bassinvolumen pa
"kirkegarden”:
269 m*

Kirkegardsvej er kun 8 meter bred i
alt, inkl. parkering i begge sider af
vejen. Der er dog et temmelig bredt
fortov pa den vestlige side.

Der skal her etableres kanter pa ca.
17 cm hvis vejen skal handtere
vandet.

Pa Kastrupvej er situationen lidt
anderledes, da vejen er omkring 15
bred inkl. cykelsti. Til gengeaeld skal
der ogsa handteres mere vand her,
Derfor skal kantstenshgjden ogsa her
veere ca. 17 cm for at kunne rumme
vandet.

Der burde veere rigeligt med plads til
at finde det kreevede
opmagasineringsvolumen pa den
gamle del af kirkegarden som skal
afvikles.

Kirkegardsvej set mod nord udfor
Middelgrundsvej




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Planforslag 2:
Samme forslag som i planforslag 1
med omtrent samme dimensioner.

Kig mod nord ad Kastrupvej ved Sundby
Kirkegard




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

42

Skolen ved Sundet — boldbane

Skolen ved Sundet pa Samosvej fra
1937 er fredet. Boldbanen ligger ud til
Backerve;.

Skolens byggeri er fredet og
bevaringsveerdigt byggeri

Planforslag 1:
Behov for opmagasinering:
113 m*

Arealet ved skolen benyttes
overvejende til idreetsaktiviteter og
der er mange muligheder for at
terraenregulere omradet eller dele
deraf til kontrolleret oversvemmelse.

Som eksempel kan anvendes en
fodboldbane med UEFA standardmal
pa 105m x 68 m = 7140 m?. Hvis
denne blot saenkes 10 cm vil den
kunne rumme godt 700 m® vand,
hvilket er mere end nok til de i
planforslag 1 og 2 beregnede
vandmaengder.

Mulige lgsninger:
Bla/gren skybrudspark
- Kontrolleret oversvgammelse
pa grgn boldbane.

Planforslag 2:
Behov for opmagasinering:
113 m*

Samme som for planforslag 1.

Boldbanen ved Skolen ved Sundet




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

43

Amagerbrogade

Amagerbrogade er hovedstraget pa
Amager og udger som det hgjeste sted
pa gen vandskellet. Samtidig er det
ogsa det administrative skel der deler
gen mellem Amager Vest og Amager
Jst Lokaludvalg.

Amagerbrogade har et lige forlgb nord-
syd med et knaek omkring Gresundsve;j.
Amagerbrogade har forskellig bredde
mod syd, med de bredeste stykker i den
nordlige del indtil Amager Blvd. Og den
sydlige del efter Sundbygster Plads.

Handelslivet pa Amagerbrogade har det
sveert med nzerheden af Amager
Centret, Fisketorvet og Fields og der er
mange tomme butikker. Samtidig er der
et meget stort trafiktryk pa omradet.

Schanherr landskabsarkitekter
udarbejder i 2013 en helhedsplan for
Amagerbrogade som strgggade.
Hovedmalet er at fa trafikken vaek fra
Amagerbrogade og give bedre forhold
for fodgaengere og cyklister. Der
indbygges en raekke forudsaetninger i
trafikafviklingen:

- Hagjresving fra Amager Blvd til
Amagerbrogade forbydes

Planforslag 1:

Idet Amagerbrogade i naer fremtid
star overfor en omlaegning (lees i
kolonnen til venstre) giver det god
mening i en vis udstreekning at tillade
vand pa (eller under)
Amagerbrogade, som det ellers ikke
er indarbejdet planforslag 1 i
indevaerende rapport. Nar vejen
alligevel skal lzegges om kan der
leegges rorfering eller kassetter, om
ngdvendigt, til supplering af
terraenlgsningen (forhgjede kanter).

Der henvises til rapportens afsnit
6.3.3 hvor et separat afsnit beskriver
bearbejdningen af de lgsninger, som
er indeholdt i Forslag til Helhedsplan
for Ny Amagerbrogade udarbejdet af
Landskabsarkitekterne Schegnherr
A/S.

Amagerbrogade set mod syd fra Torvegade

Ud for Vor Frelsers Kirkegard




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

- Venstresving fra
Amagerbrogade til
Holmbladsgade forbydes.

- Hajresving fra Amagerbrogade
til Englandsvej forbydes

- Tilkarsel for biler fra Vejlands
Alle, Christmas Mgllers Plads og
Amager Blvd. Begraenses ved
kortere gregntid, mens busserne
ledes udenom.

Vejen indsnaevres til et spor og
fartgraensen seettes til 40 km/t.

Der etableres fremrykkede
busstoppesteder, en cykelsupersti og
flere byrum pa straekningen Christmas
Mgllers Plads til Sundbyvester Plads.

Streggadestatus‘'en ma ikke ga ud over
antallet af parkeringspladser og der
etableres flere korttidsparkeringspladser
pa sidegaderne, skraparkering pa
ensrettede sidegader og grenne
parkeringspladser bl.a. pad Gyldenlakvej
og langs Amagerbrogade omkring
Sundbygster Plads.

Der placeres laessezoner mellem
kegrebane og cykelsti eller i sidegaderne
langs kantsten eller pa haevet fortov.

Planforslag 2:

Der henvises til rapportens afsnit
6.3.3 hvor et separat afsnit beskriver
bearbejdningen af de lgsninger, som
er indeholdt i Forslag til Helhedsplan
for Ny Amagerbrogade udarbejdet af
Landskabsarkitekterne Schenherr
A/S.

Set mod nord ved Belgiensgade




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

44

Gronjordsbassinet og
Gronjordsgen — rgrlgsning

Under det ubebyggede areal syd for DR-
byen ligger Grenjordsbassinet der
modtager overlgb fra
spildevandsledningerne i det sydlige
Sundbyvester.

Omradet blev i efteraret 2012 solgt til
Nordea, der gnsker at bygge deres nye
hovedkvarter pa omradet. Derudover
skal der bygges en ny bydel — August
Schade Kvarteret hvilket der er
udarbejdet en startredegerelse for.

og DR gnsker at etablere en plads foran
DR-byen til arrangementer. Der skal
bygges boliger i lukkede karreer omkring
et centralt byrum. Parkering skal forega
under terraen.

Der skal afledes uforurenet tagvand til
Emil Holms Kanal og der gnskes
etableret en bypark mellem
Grgnjordsvej og Nordeas byggeri, hvor
den gr@nne cykelrute "@restadsruten”
skal indga.

Den vestlige del af Amager Faelled er
fredet i henhold til
fredningsbekendtggrelse fra 1994 der
skal sikre "opretholdelse og forbedring
af omradets biologiske, landskabelige
og rekreative veerdier under
hensynstagen til de kulturhistoriske
interesser” samt "Fastholde og regulere
almenhedens ret til faerdsel” osv.

Ifglge fredningsbestemmelserne ma der
ikke foretages terraenaendringer og
andringer i de nuvaerende
vegetationsforhold eller etableres anleeg
(udover kolonihaver og udvidelse af

Planforslag 1 og 2:

Der er tale om en rgrlgsning, som er
beskrevet for begge planforslag i
hhv. rapportens afsnit 5.1 og 5.2.

Grgnjordsomradet hvor Nordea skal bygge
hovedkvarter — set mod vest fra
Amagerfeelledvej

Set mod gst fra DR-byen Metrostation




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s! / m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

Islands Brygge skole), tillades eller
foretages af plejemyndigheden (KK)

eller tillades ved dispensation fra
Fredningsnaevnet. Den nuvaerende
afvanding ma justeres for at tilgodese
fredningens formal, men der ma ikke
uden tilladelse fra naturklagenaevnet
foretages uddybning af
afvandingskanaler eller anlaegges nye
afvandingskanaler. Plejemyndigheden
(Kebenhavns Kommune) ma udfere de
foranstaltninger der skgnnes egnede til
at forbedre forholdene for dyre og
planteliv eller findes hensigtsmaessigt for
at forbedre de landskabelige veerdier.
Evt. tilfarsel af skybrudsvand er
formentlig genstand for fysisk
planlaegning og der skal evt. laves et
lokalplanstilleeg.

Den gstlige del - Grgnjorden - er
beskyttet i henhold til Lov om
Metroselskabet i/s nr. 55 af 0606-2007,
der i § 16 stk. 2 forbyder eendringer i
omradet udover etablering af stier...

| efteraret 2013 bliver den eksisterende
gruscykelsti fra Drestad til Islands
Brygge omdannet tilden asfalterede
grgnne cykelrute Amagerruten.

Der er beskyttede naturtyper (moser og
strandeng) der er beskyttet i henhold til
Naturbeskyttelseslovens § 3, der
forbyder eendringer i tilstanden af de
pageldende naturtyper.

Der er i 2010 udarbejdet en
udviklingsplan for omradet, der gaelder

o

Den Landskabelige Kanal set fra Qrestad
Blvd. Mod vest.
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Oversigt over omradet fra startredegrarelsen
for August Schade Kvarteret




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandfaring (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

bade den fredede del af Amager Feelled
og Grgnjordsomradet.

Den diskuterede havnetunnel under
Kgbenhavns Havn vil komme til pavirke
dele af Amager Feelled.

Grgnjordssgen

Cykelstien fra Drestad Blvd. til Islands
Brygge tveerd over Amager Fzelled. Her
etableres Amager Ruten.
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Lokalitet
(hvor vandfgringen er malt i
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s?/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

45

Njalsgade
Artillerivej — Amager Feelledvej

(Ved Atrtillerivej)

Njalsgade lgber gst vest fra
Amagerfaelledvej til Islands Brygge.
Njalsgade er bred med cykelbaner pa
begge sider og parkeringspladser.
Samlet bredde er cirka 20 meter.

Nord for Njalsgade ligger omradet
omfattet af lokalplan 456 "Faste Batteri
II” der fastlaegger omradet til en
integreret bydel med ni hgjhuse,
erhverv, butikker, institutioner,
kulturfaciliteter og en moske.
Helhedsplanen er udarbejdet at BIG
arkitekterne.

Syd for Njalsgade ligger Kgbenhavns
Universitet Amager, der efterhanden er
nybygget.

Emil Holms Kanal’s nordlige ende ender
ved Njalsgade,

Hjarnet Artillerivej-Njalsgade er omgivet
af starre arealer. Der er to pladser;
Svend Aukens Plads pa den nordgst og
i det sydvestlige hjgrne ligger Islands
Brygge Metrostations forplads, hvor den
landskabelige kanal ender.

Sydvest ligger Islands Brygge skole og
Politiskolen

Nordgst for krydset ligger Faste Batteri,
der er en gammel militeer installation fra
1765-70. Det blev revet ned i 1947 og
fredet i 1974 som fortidsminde.
Mindesmaerket ma ikke fiernes,
udjeevnes, andres eller beskadiges pa
nogen made ved gravning, planering,
beplantning, bebyggelse, henlaeggelse
af jord, sten og affald eller pa nogen

Planforslag 1:
0,36/3,96

Vandet ledes via lokalplanomradet
Faste Batteri Il eller Artillerivej til
Amagerbanens tracé hvorfra det
ledes videre ud til havnen.

Vejen er temmelig befaerdet og pa
sydsiden ligger Kebenhavns
Universitet med store befeestede
arealer. Der er en helle pa 1-2 meter
i midten af kerebanen pa store dele
af straekningen ligesom der er ca. 1
meter med grent til vejtraeer i hver
side af vejen. Dvs. der potentielt er
plads til en bla/grgn lgsning langs
vejen med en bredde pa 3-4 meter.

Hvis vejen kan rumme 10 cm vand
ved hjeelp af let forhgjede kantstene,
og et regnbed eller en mindre kanal
har en bredde pa 4 meter, skal
dybden af denne vaere ca. 50 cm for
at rumme det resterende vand ifglge
den overordnede modelberegning.
For at mindske dimensionen pa det
bla/granne element kan det
overvejes at haeve kanterne lidt mere
end 10 cm.

Det er desuden oplagt at
skybrudshandteringen i dette omrade

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

Njalsgade ud for Kgbenhavns Universitet
Amager ved Emil Holms Kanal, retning ost.

Retning vest




numre

Lokalitet

Beskrivelse, planer mm

Vandfgring (m3s1/ m2) og

Billeder og kort

(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
anden made forstyrres. - Regnbed
Byggeplanerne inddrager omradet ved - Wadi

Faste Batteri som en del af omradet
friareal og der anleegges en vej over
fortidsmindet til den planlagte
parkeringskaelder. Dette drgftes med
Kulturstyrelsen der skal godkende
planerne. En del af batteriet blev gravet
op og reetableret i forbindelse med
metro-byggeriet.

En del af fortidsmindet Faste Batteri er
den gamle voldgrav, der kan ses i dag.
Det er en § 3-beskyttet sg, men har
meget lavt vandspejl.

Planforslag 2:
0,26/4,05

Vandet ledes til forsinkelse pa Svend
Aukens Plads eller pa gregnt areal
ved Faste Batteri nord for
fortidsmindet. Der kan desuden
aflastes til Emil Holms kanal i den
gstlige ende af vejstreekningen.

Ellers samme Igsningskonkretisering
som for planforslag 1 med omtrent
samme dimensioner.

Krydset Njalsgade — ArtiIIeriej set rhbd
vest og Islands Brygge. Svend Aukens
Plads ligger til hgjre i billedet.

lllustration fra lokalplan 456 "Faste Batteri
II” der viser @restadsrutens forlgb gennem
Batteriet.
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Krimsvejomradet —
@resundsvej, Krimsvej,
Tovelillevej

(Tovelillevej ved Italiensvej)

Omradet er byudviklingsomrade
omfattet af lokalplan 425 "Krimsvej”
samt en helhedsplan udarbejdet af
Opland Landskabsarkitekterne i 2012.

Tovelillevej er en lille vej der Igber langs
metroen fra ltaliensvej og til
Krimsvejsomradet starter. Vejen er kun
6 meter bred og sa er der 1 m gren
stribe langs med metroafskaermningen.

Krimsvejsomradet er et byudviklings- og
lavenergiomrade med faelles friarealer
og parkeringsarealer i hele omradet.
Omradet udbygges til et attraktivt,
moderne, teet integreret byomrade med
bebyggelse af hgj arkitektonisk kvalitet,
med varierede bygningstyper og
etageantal, herunder 1-2 etages
reekkehuse, karré- og stokbebyggelse i
3-7 etager. Derudover gnskes bevaring
og ombygning af eksisterende
bebyggelse.

Parallelt med Amager Strandvej Igber
en mindre vej, der visse steder skal
nedlaegges og omdannes til en
promenade mellem Amager Strandpark
og Krimsvejskvarteret.

Der er en del bevaringsveerdige
bygninger i omradet, der viser
industrihistoriske spor i omradet.

Der er udpeget en raekke
bevaringsvaerdige traeer, der ikke ma
feeldes.

Omradets grundejere skal handtere

Planforslag 1:
0,11/1,21

For Tovelillevej skal kanthgjden veere
cirka 20 cm for at handtere vandet pa
vejen. Dette kan muligvis kombineres
med en lille forsaenkning af den
grgnne stribe op mod
metroafskaermningen sa denne kan
handtere en del af vandet.

Hvad angéar Krimsvej og
@resundsvej, sa bar
vandmeengderne indarbejdes
byudviklingen af omradet, hvor det
ogsa er projekteret at vejene skal
indrettes sa den kan aflede vand
mod Jresund. Laes mere om
planerne i kolonnen til venstre.

Mulige Igsninger (Tovelillevej):
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Planforslag 2:

0,14/0,9
Samme som for planforslag 1 med
lidt mindre eller samme dimensioner.

Jresundsvej set mod vest fra Amager
Strandvej

:
H
]

Udsigt over Krimsvejsomradet pa den
anden side af metroen.




numre | ] okalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s? / m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)
regnvand pa egne matrikler ved : (]
nedsivning eller andre LAR-metoder. / P
Hvis ikke dette er muligt skal det T
dokumenteres og rengvand svarende til " - -

en 5 ars haendelse skal forsinkes pa
egen grund.

Tveerveje i omradet og Krimsvej ligger
generelt lavere end de omkringliggende
bygninger og vejene skal koteres sa de
kan fungere som 'vandafledere’ og
‘'vandopsamlere’ ved unormale
regnhaendelser og vandet skal lgbe ned
mod Amager Strandvej og Gresundsvej
(Byrum Krimsvej, Helhedsplanen)

A
o

Helhedspal for orrTrédet set mod sydgst
(modelfoto fra Lokalplan 425 "Krimsve;j”

47

Johan Semps Gade

Johan Semps Gade er brostensbelagt
og der er 5 etagers lejlighedsbebyggelse
syd for vejen og Christians Kirke nord
for vejen. Vejen er 8-9 meter bred, mens
der er et 10 meter bredt grusbelagt areal
med treeer og en enkelt reekke fliser
mellem kirkegardsmuren og vejen.

Pa kirkesiden af hjgrnet Johan Semps
Gade — Nicolai Eigtveds Gade er et
graeskleedt areal omkranset af traeer, der
i lokalplanen fastlaegges som offentligt
tilgeengeligt opholdsareal.

Omradet er omfattet af Lokalplan 183
med tillaeg 1 og 2, "B&W-omradet ved
Christiabskirken” fra 1990, 1996 og
2011 der muligger omdannelsen af tidl.
Industri til boliger og serviceerhverv og
sikrer at omradet bevarer sin karakter.
Christianskirken er fredet og pladsen
foran skal friholdes for byggeri..

Jf. § 8 stk. 2 kan der etableres kanaler

Planforslag 1:
0,51/1,86

Vejarealet alene kan handtere
vandmaengden ved at haeve kanterne
til en hgjde pa 23 cm.

Der er dog rigeligt med plads pa det
grusbelagte areal til ogsa at lave en
mindre kanal eller en grgn lgsning i
form af regnbede eller en wadi. Hvis
vejen kan 10 cm vand og der
inddrages 3-4 meter af det
grusbelagte areal til en bla eller gron
lasning skal denne ha en dybde pa
25-30 cm for at handtere de
beregnede vandmaengder.

Mulige Igsninger:
Befaestet skybrudsvej (10-20 cm)

Bla/gren vandvej
- Mindre kanal

- Regnbed

Intet billede.




numre

Lokalitet
(hvor vandfgringen er malti
modellen)

Beskrivelse, planer mm

Vandforing (m3s1/ m2) og
Lgsningsforslag

Billeder og kort

udgaende fra Christianshavns Kanal og
ind i omradet, hvilket er udfart.

Omradet er omfattet af Kulturarvsarealet
Indre By, som en del af det aldste
Kgbenhavn.

AEndring af Christians Kirkes eller dens
indhegning kreever tilladelse fra
Kirkeministeriet.

- Wadi

Planforslag 2:
0,51/1,86

Samme lgsning som for planforslag
1.

48

Christianshavns Torv og
Torvegade

Christianshavn er et taet bebygget
omrade med meget fa grenne arealer.
Bydelen er gennemskaret af kanaler.

Christianshavns Torv ligger i den sydlige
del af Christianshavn ud til Torvegade.
Torvet er befaestet og preeget af
metroen med nedgang og lyspyramider.

Der er afsat 5 mio. til at renovere
pladsen i det kommende ar, metroens
ovenlys fylder meget, fliserne er glatte i
vadt vejr og pladsen ikke opfylder
behovene for en central byplads pa
Christianshavn til gleede for flere
borgergrupper.

Torvegade er omfattet af Lokalplan 155
"Torvegade” der fastlaegger Torvegade
og en afstand af 15 meter fra vejen i
streggade med butikker og restauranter
og andre serviceerhverv. Ligeledes
fastleegges bestemmelser om
facadeudformning sa det sker i
overensstemmelse med det
arkitektoniske gadebillede.

Planforslag 1:
0,02/1,4

Vand fra Torvegade og
Christianshavns Torv skal ledes over
pladsen og til kanalen ved
Overgaden.

Da torvepladsen skal renoveres
indenfor naermeste fremtid er det
essentielt i projekteringen af denne,
at det indteenkes hvordan
vandmeengden kan ledes over
pladsen. Umiddelbart synes en
kombination af en befaestet
vandplads og et transportelement i
form af en tgr kanal som den rette
lgsning.

Mulige lgsninger:

Bla/gren vandvej
- ter kanal

Befaestet vandplads

Christianshavns Torv — set mod syd fra
kanalen




numre | Jokalitet Beskrivelse, planer mm Vandforing (m3s?/ m2) og Billeder og kort
(hvor vandfgringen er malt i Lgsningsforslag
modellen)

Planforslag 2:
0,04/2

Samme forslag som i planforslag 1,
dog med lidt starre dimensioner.

LY : ‘ i N fﬁ_
Nedgangen til metrostationen pa
Christianshavns Torv.

49 Prastemarksvej - Der er tale om et grgnt areal i Planforslag 1: Intet billede.
Kongelundsvej forleengelse af Praestemarksvej som Ikke relevant straekning.
ender ved Kongelundsvej. Planforslag 2:
Behov for magasineringsvolumen:
1407 m®

Det granne areal (gren kile) er pa ca.
3000 m?, hvilket vil sige, at det skal
seenkes omkring en halv meter for at
kunne handtere vandet i
skybrudssituationen. Det kan
konstrueres mindre dybt og forsynes
med et overlgb til Kongelundsvej ad
hvilken vandet kan ledes videre til
Toskiftevej og ad denne til kanalerne.

Mulige I@sninger:
Bla/gren skybrudspark
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