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1. Undersggelsens formal
Formalet med undersogelsen er udover at afdekke kobenhavnernes cykeladfard og
cykelvaner, at male kobenhavnernes kendskab til Karmakampagnen 2012.

2. Metode og gennemfgrelse

I perioden fra den 14. september til den 20. september 2012 gennemforte Kobenhavns
Kommune en elektronisk spergeskemaundersogelse via YouGov-panelet med henblik
pa at afdekke kobenhavnernes kendskab og holdning til karmakampagnen.

Undersogelsen er gennemfort blandt borgere i Kebenhavns Kommune i alderen fra 15
ar og opefter, som cykler minimum af og til. Der 1 alt indhentet 859 besvarelser blandt

borgere fra Kobenhavns Kommune, hvoraf 749 faldt inden for malgruppen.

Deltagerne i undersogelsen er udvalgt saledes, at de udger et reprasentativt udsnit af
borgerne 1 Kebenhavns Kommune.

Der er indledningsvis i sporgeskemaet opstillet en raekke screeningssporgsmal med

henblik pa at komme frem til malgruppen.

I undersogelsen er der for at fa indblik i mulige forskelle pa tvears af forskellige
demografika spurgt til folgende baggrundsvariable:

o Kon
o Alder
e Husstandsindkomst

e Cykelfrekvens

Totalpopulationen i undersogelsen er vejet ud fra et ideal for ssmmensatningen af
borgere i Kebenhavns Kommune, hvorfor det er muligt at udtale sig repraesentativt om
kobenhavnerne pa baggrund af svarene i denne undersogelse.



Vejningen i den indevarende undersogelse ser siledes ud:

Base (%) Base (%)
Base uvejet uvejet Base vejet vejet
859 100% 859 100%
440 51.22% 436 50.78%
419 48.78% 423 49.22%
391 45.52% 389 45.30%
228 26.54% 224 26.13%
143 16.65% 140 16.34%
97 11.29% 105 12.23%

2.1 Statistisk usikkerhed
Den statistiske udvalgsusikkerhed pa en stikproveundersogelse som denne med 748
interview er pa maksimalt +/- 4 procentpoint pa et procenttal, der er baseret pa alle

besvarelser i undersogelsen.

Dette betyder, at safremt 25 % af de 748 kobenhavnere i undersogelsen svarer ’ja’ til et
givent sporgsmal, ber det resultat, som man ville have opnaet, hvis man havde spurgt
samtlige kobenhavnere med internetadgang i alderen 15 ar +, ikke veare lavere end 21 %
og ikke hojere end 29 %.

Det er samtidig vigtigt at understrege, at den statistiske udvalgsusikkerhed stiger, hvis
man sammenligner mindre delgrupper med hinanden. Dette betyder, at sifremt man
sammenligner 100 respondenter, der alle har samme karakteristikum (eksempelvis en
bestemt alder), med 100 andre respondenter med et andet karakteristikum, og 25 % af
torstnevnte gruppe har svaret ’ja’, sa skal sidstnevnte gruppe afvige med mindst 11 %-
point. Det betyder, at mindst 14 % og mere end 36 % svarer ’ja’, for man kan fele sig
sikker pa, at den fundne forskel kan generaliseres til at gzelde alle de personer med de
pagzldende karakteristika og ikke blot de to gange 100 respondenter, der har deltaget 1

undersogelsen.

Undersogelsen indeholder en del skalaspergsmal. Pa baggrund af disse skalasporgsmal er
der beregnet et gennemsnit. Et skalagennemsnit lige omkring 3,0 pa en 5-punkt skala
betyder, at der er omtrent lige mange respondenter, der er enige og uenige. En overvagt



at enige respondenter giver et skalagennemsnit hojere end 3,0, og en overvagt af uenige

respondenter giver et skalagennemsnit lavere end 3,0.



3. Hovedresultater

3.1. Transportmidler

Sp.1 Hvilket transportmiddel benytter du oftest?
Base: (n=859)

100% 1
90% -
80% -

70% A

62%

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

1%

0% - T
Cykel Offentlig transport (bus, tog) Bil Andet Ved ikke

Som det fremgar af ovenstaende, er cyklen det mest benyttede transportmiddel i
Kobenhavn. Cyklen benyttes omtrent dobbelt sa hyppigt som offentlig transport og
mere end tre gange sa hyppigt som bilen.

Kobenhavnernes valg af transportmiddel er i hoj grad influeret af alder. Signifikant flere
kebenhavnere i alderen 15-29 ar (78 %) benytter cyklen oftest. Samtidig viser
undersogelsen, at der er ssammenhzxng mellem alder og det at benytte bilen oftest.
Signifikant flere kobenhavnere 1 aldersgrupperne 30-49 ar (22 %), 50-65 ar (26 %), 66+
ar (28 %) benytter i hojere grad bilen oftest.

Betragter man forskellene mellem mand og kvinder, er der ingen signifikante forskelle 1
tforhold til cyklen som det mest benyttede transportmiddel, om end kvinder (61 %) i lidt
hojere grad end maend (56 %) benytter cyklen oftest. Der er derimod signifikant flere
mend (19 %), hvor bilen er det mest benyttede transportmiddel.



Betragter man kebenhavnernes mest benyttede transportmiddel pa tvaers af
indkomstgrupper, er det interessant at signifikante 67 % af kebenhavnerne med en arlig
husstandsindkomst pa under 400.000 kr. benytter cyklen oftest. Samtidig er der
signifikant flere i indkomstgrupperne med en arlig husstandsindkomst over 400.000 kr.
(24-29 %), hvor bilen er det mest benyttede transportmiddel.

3.2. Cykelfrekvens

Sp.2 Hvor ofte cykler du i Kegbenhavn?

Base: (n=859)
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58 % af kebenhavnerne i undersogelsen benytter cyklen dagligt eller nasten dagligt.
Hvor ofte man benytter cyklen er i hoj grad influeret af alder. Signifikant flere
kebenhavnere i alderen 15-29 ar (73 %) benytter cyklen dagligt, hvor signifikant flere
kobenhavnere i alderen 50+ ér (64 %) aldrig benytter cyklen.

Kvinder (61 %) benytter i lidt hojere grad end mzend (56 %) cyklen dagligt. Denne
forskel er dog ikke signifikant. Ser man pa tvers af indkomstgrupper, er der signifikant
flere kobenhavnere med en érlig husstandsindkomst under 400.000 kr. (64 %), der



dagligt/nzsten dagligt benytter cyklen. Der er samtidig signifikant flere med en arlig
husstandsindkomst over 700.000 kr. (18 %), der benytter cyklen et par gange om ugen.

3.3. Adfeerd blandt cyklister

Sp.3 Hvad indebeerer det for dig at kere hensynsfuldt som cyklist?
Base: (n=748)

Vis hensyn til andre/vise ansvar/giv plads 38%
Overhold feerdselsreglerne

Veer opmaerksom/orientere sig/se sig for i trafikken
Udvis tegn i trafikken/signaler

Stop for rgdt

Kar generelt ordentligt/roligt/ingen stress

Ker efter forholdende/sgarg for at trafikken
glider/overhold uskrevne regler

Ingen musik/mobil i trafikken

Benyt lygter nar det bliver markt

Andet

Ved ikke 15%
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Deltagerne har indledningsvist faet stillet et dbent sporgsmal omkring, hvad det
indebzrer for dem at kore hensynsfuldt som cyklist. Disse svar er kodet og er
prasentetet ovenfor. Vise hensyn til andre/ vise ansvar/ giv plads er de drsager flest angiver
som deres definition pa hvad det indebarer for dem at kore hensynsfuldt som cyklist.

Betragter man forskelle blandt mand og kvinder, er der signifikant flere kvinder der
angiver udyis tegn i trafikken/ signaler (20 %o) og overhold ferdselsreglerne (38 %), som definition
pa hvad det vil sige at kore hensynsfuldt som cyklist.

Aldersmeassigt er der ligeledes forskelle pa, hvordan kebenhavnerne ser pa, hvad det vil
sige at kore hensynsfuldt som cyklist. Signifikant flere af de 15-294rige kebenhavnere (35



%) menet, at kore hensynsfuldt som cyklist indebearer at vere gpmarkson/ orientere sig/ se sig

Jfor i trafikken.

Holdningen til, hvad det indebzrer at kore hensynsfuldt som cyklist, er i nogle tilfelde
influeret af, hvor ofte man cykler. Signifikant flere af de kebenhavnere, der cykler
dagligt/naesten dagligt vurderer, at det at kore hensynsfuldt som cyklist, indebzrer at vise
hensyn til andre/ vise ansvar/ give plads (42 %) samt at vare opmarksom/ orientere sig/ se sig for i
trafikken (30 %). Signifikante 45 % af de kebenhavnere, der cykler sjzldnere end
ugentligt, mener at man korer hensynsfuldt som cyklist, saifremt man overholder

ferdselsreglerne.

Sp.4 Hvad opfatter du som veaerende ikke hensynsfuld adfeerd blandt cyklister? (Marker hgjst 3 svar)
Det er ikke hensynsfuldt, nar andre cyklister:
Base: (n=748)

undlader at give tegn, nar de stopper eller drejer til hgjre 50%
ikke holder til hgjre pa cykelstien, sa det er sveert for dig at overhale 49%
ikke respekterer radt lys

r&ber af andre i trafikken

der karer langsommere end dig, kerer ind foran dig, nar du holder for radt lys
snakker i mobiltelefon

karer pa fortovet

karer to og to ved siden af hinanden og snakker

undlader at bruge ringeklokken, nér de vil overhale

bruger ringeklokken, nar de vil overhale

Ingen af disse | 0%

Ved ikke 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kobenhavnerne i undersogelsen er ligeledes blevet bedt om, at vurdere hvad de anser
som ikke varende hensynsfuld adfard blandt cyklister. Undlade at give tegn, nar de stopper
eller drejer til hojre samt ikke holder til hojre pa cykelstien, sd det er svert for dig at overhale ex
adferd flest vurderer ikke er at vise hensynsfuld adfaerd som cyklist.
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Kvinder (61 %) mener i signifikant hojere grad end maend, at det at #ndlade at give tegn, nar
man stopper eller skal dreje til hojre er at udvise hensynsles adferd som cyklist. Mand (36 %)
mener derimod i signifikant hejere grad, at man udviser hensynslos adfard ved at £ore

langsommere (end en selp) eller ved at kore ind foran en, nar man holder for rodt.

Nir man ser pa holdningerne pa tvars af aldersgrupper, er der ligeledes signifikante
forskelle. De yngste kebenhavnere (15-29 ar) mener 1 hojere grad, at man udviser
hensynslos adfaerd som cyklist ved at &ore langsommere (end en selv) eller ved at kore ind foran
en, nar man holder for rodt (38 %). Samtidig er der signifikant flere 1 denne aldersgruppe, der
mener, at man udviser hensynslos adfaerd som cyklist ved at rabe af andre 7 trafikken (37
%) og ved ikke at holde til hojre pa cykelstien (54 %o).

De 30-494rige mener i signifikant hojere grad, at cyklister udviser hensynslos adferd, nar
de korer to og to ved siden af hinanden ndr de snakker (33 %0).

Ser man pa holdningen til, hvornar man som cyklist udviser hensynslos adfaerd blandt de
aldste aldersgrupper, 50-65 ar og 66+ ar, er der et klart sammenfald. De 50-65arige (41
%) og de 66+ arige (46 %) vurderer i signifikant hojere grad, at man som cyklist udviser
hensynsles adfaerd ved at snakke i mobiltelefon. Samtidig vurderer de, at man ikke udviser
hensynsfuld adfaerd, hvis man z&ke respekterer rodt lys (48 %o at de 50-65arige og 54 % af de
06+ arige) samt korer pd fortovet (45 %o af de 50-65arige og 58 % af de 66+ arige).

Nar man ser, pa holdningen til hvad det indebzrer ikke at udvise hensynsfuld adfard 1
torhold til, hvor ofte man cykler, er der i undersogelsen observeret forskelle. Signifikant
flere af de kobenhavnere, der cykler dagligt/nesten dagligt vurderer, at man som cyklist
ikke udviser hensynsfuld adferd, hvis man &orer langsommere (end en sely)(38 %) og hvis
man zkke holder til hojre pa cykelstien (56 %0). Signifikante 58 % af de kebenhavnere, der
cykler sjxldnere end ugentligt, mener, at man ikke udviser hensynsfuld adferd, sifremt
man ikke respekterer rodt lys. De kobenhavnere, der ikke cykler dagligt/nasten dagligt,
mener i signifikant hejere grad, at man ikke udviser hensynsfuld adfard blandt cyklister,
safremt man &orer pd fortovet.

11



Sp.5 Hvor enig eller uenig er du i felgende udsagn?
Jeg viser hensyn til andre cyklister i trafikken.
Base: (n=748)
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Ikke overraskende vurderer hele 89 % af kebenhavnerne, at de selv viser hensyn til
andre cyklister i trafikken.

Holdningen til, hvorvidt man tager hensyn til andre cyklister i trafikken, er 1 hoj grad
influeret af alder. De yngre kobenhavnere erklarer sig 1 hojere grad enige i udsagnet,
hvor de zldre kebenhavnere i hojere grad erklarer sig helt enige. Denne forskel er ikke
signifikant. Dog er signifikante 47 % af de 50-65arige helt enige i udsagnet.
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Sp.6 Kan du huske én eller flere situationer pa én af dine 5 seneste
cykelture, hvor du har gjort fglgende?
Base: (n=748)

Har undladt at bruge ringeklokken ved overhaling 45%
Kert pa fortovet

Har brugt ringeklokken ved overhaling

Kart to og to ved siden af hinanden og snakket

Ikke respekteret ragdt lys

Undladt at give tegn, nar du har stoppet eller svinget til hgjre
Har kart ind foran andre, der holder for rgdt lys

Snakket i mobiltelefon

Rabt af andre i trafikken

Har undladt at holde til hgjre pa cykelstien, s& en
bagvedkgrende ikke kunne overhale dig

Ingen af disse

Ved ikke 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Det er interessant, at til trods for at hele 89 % af kebenhavnerne mener, at de tager
hensyn til andre cyklister, har 45 % undladt at bruge ringeklokken ved overhaling, 32 %
kort pa fortovet, 30 % kort to og to ved siden af hinanden og talt, og hele 29 % korte

over for rodt en eller flere gange pa deres 5 seneste cykelture.

Mznd undlader i signifikant hojere grad, at give tegn nar de skal stoppe eller svinge til
hojre (31 %).

Nir man betragter adfaerd 1 forhold til alder, er det interessant, at den yngste
aldersgruppe (15-29 ar) skiller sig signifikant ud fra de ovrige aldersgrupper pa langt de
fleste af de beskrevne situationer. Med udgangspunkt i de 15-29ariges egne besvarelser
kan man konkludere, at de yngste kobenhavnere i signifikant hojere grad end de =ldre
udviser mindre hensynsfuld adfzrd pa cykelstierne.
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Ikke overraskende er der en sammenhang mellem hvor ofte man cykler og den adfard,
man har udvist, pa en af de seneste 5 cykleture man har kort. Dette skal ses i forhold til,

at der er signifikant flere af de 15-294rige kobenhavnere, der cykler dagligt/nesten
dagligt. Det kan derfor konkluderes, at der er signifikant flere, af de kebenhavnere der
cykler dagligt/nasten dagligt, det udviser mindre hensynsfuld adfzrd pa cykelstierne,

idet de 1 hojere grad end andre har oplevet en eller flere af langt storstedelen af de listede

situationet.

Sp.7 Hvor enig eller uenig er du i fglgende udsagn?
Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)

Flertallet af kabenhavnske cyklister
viser hensyn til andre i trafikken

Flertallet af kabenhavnske bilister
viser hensyn til andre i trafikken

Flertallet af kebenhavnske fodgaengere
viser hensyn til andre i trafikken

T T T T T T T T T T 1
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® Heltuenig (1) ® Uenig(2) = Hverken enigeller uenig (3) = Enig(4) ® Heltenig(5) mVed ikke

Det er en interessant observation, at til trods for at 89 % af kebenhavnerne mener de
tager hensyn til andre cyklister i trafikken, er der kun 32 %, der vurderer, at flertallet af
kebenhavnske cyklister viser hensyn til andre. Ser man pa tvars af aldersgrupper, er

signifikante 36 % af de 15-29arige enige 1 dette udsagn. Det er en interessant betragtning,

at den gruppe af kebenhavnere, der ifelge deres egne besvarelser (adfaerd) udviser
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mindst hensynsfuld adfaerd, 1 langt hojere grad vurderer, at flertallet af kobenhavnske
cyklister tager hensyn til andre i trafikken.

Holdningen til de kebenhavnske bilisters adfaerd i trafikken er dog langt mere positiv. 45
% vurderer, at flertallet af kebenhavnske bilister viser hensyn til andre i trafikken. Igen er
den yngste aldersgruppe langt mere positiv end de ovrige. Signifikante 49 % af de 15-
29arige er enige 1 udsagnet. De 66+ arige (35 %) er i signifikant hojere grad uenige 1 dette
udsagn.

46 % af kebenhavnerne er enige i, at flertallet af kebenhavnske fodgengere viser hensyn
til andre i trafikken. Der er ingen signifikante forskelle pa alder eller kon i relation til
dette udsagn.

Sp.8 Hvor enig eller uenig er du i fglgende udsagn?
Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser hensynsfuld s
adfeerd, far det mig selv til at kare mere hensynsfuldt

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser adfeerd, der ikke
er hensynsfuld, far det mig selv til at kare mindre hensynsfuldt

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser adfeerd,
der ikke er hensynsfuld, fales det mere utrygt at cykle

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B Heltuenig(1) M Uenig(2) m Hverken enigelleruenig(3) ™ Enig(4) M Heltenig(5) M Ved ikke

Kobenhavnerne lader sig 1 hoj grad pavirke af deres medcyklisters adferd, nir det
kommer til at udvise hensynsfuld adfaerd pa cykelstien. Hele 63 % vurderer, at andre
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cyklisters hensynsfulde adfard pa cykelstien har en positiv indflydelse pa deres egen
adfaerd.

Omvendt er der kun 16 %, der vurderer, at andre cyklisters hensynslgse adfard har en
negativ indflydelse pa dem, og fir dem til at udvise samme hensynslese adferd. Nar man
ser pa tvears af aldersgrupper er det interessant, at de xldste aldersgrupper i signifikant
hojere grad erklaerer sig uenige i, at andres hensynslose adfzerd far dem til at udvise

samme hensynsleshed.

Man kan ud fra besvarelserne konkludere, at en positiv adferd har langt storre effekt pa
andres adfard, end en negativ adfzerd har.

Hele 71 % af kebenhavnerne mener, at andres hensynslose adferd pa cykelstien far dem
til at fole sig mere utrygge som cyklister. Generelt foler kvinder (83 %) 1 hojere grad end
mand (60 %), at andres hensynslose adfard pa cykelstien far dem til at fole sig mere
utrygge i trafikken. Denne forskel er dog ikke signifikant. Der er dog signifikant flere
kvinder (32 %), der er helt enige og signifikant flere mand (14 %) der er uenige i denne
holdning.
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Sp.9 Hvor enig eller uenig er du i felgende udsagn?

Som cyklist er jeg opmaeerksom p4, at kgre hensynsfuldt
pa streekninger, hvor cyklister cykler teet.

Som cyklist er jeg opmaerksom p4, at kgre hensynsfuldt
pa steder, hvor cyklister holder teet.

Som cyklist er jeg opmaerksom p4, at kgre hensynsfuldt p&
streekninger, hvor der er mange cyklister i forhold til pladsen at cykle pa

Som cyklist er jeg opmaerksom pa, at kgre hensynsfuldt pa
streekninger med brede cykelstier, uanset maengden af cyklister

m Heltuenig (1) = Uenig(2) =Hverken

Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)

S
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enig eller uenig (3) = Enig (4) = Heltenig(5) mVed ikke

I overensstemmelse med undersogelsens ovrige resultater vurderer kebenhavnerne deres

egen adfaerd pa cykelstierne yderst positiv.

Hele 92 % vurderer, at de er opmarksomme pa, at kore hensynsfuldt pa strekninger,

hvor man cykler tat. Signifikant flere af

P4 samme made vurderer 89 %, at de er

de 50-65érige (51 %) er enige 1 dette udsagn.

opmarksomme pa, at kore hensynsfuldt de

steder, hvor cyklister holder tet. Igen deler signifikant flere af de 56-65arige (48 %)

denne holdning og erklarer sig helt enige.

91 % af kebenhavnerne vurderer, at de er opmarksomme p4, at kore hensynsfuldt pa

straekninger, hvor der er mange cyklister i forhold til den plads, der er at cykle pa.

Udover at der er signifikant flere af de 5

0-654rige kebenhavnere, der er helt enige i dette

udsagn, er der signifikant flere kvinder (47 %), der ligeledes erklerer sig helt enige 1

udsagnet.
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72 % vurderer, at de er opmarksomme pa, at kore hensynsfuldt pa strakninger med
brede cykelstier uanset antallet af cyklister. I relation til denne holdning er der ligeledes
aldersmaessige forskelle. Hvor 8 % af de 15-29arige erklerer sig uenige, erklerer 31 % af
de 50-65irige sig helt enige 1 udsagnet. Denne forskel er signifikant.

Sp.10 Hvor enig eller uenig er du i falgende udsagn?
Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)

Andre cyklister er mere hensynsfulde

pa straekninger, hvor cyklister cykler teet. S

2.90

Andre cyklister er mere hensynsfulde
pa steder, hvor cyklister holder teet.

Andre cyKklister er mere hensynsfulde pa streekninger,
hvor der er mange cyklister i forhold til pladsen at cykle pa

Andre cyKklister er mere hensynsfulde pa streekninger

0,
med brede cykelstier, uanset maengden af cyklister 6% 2.69

‘ ‘ ‘ ‘ ‘

T T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Heltuenig (1) ® Uenig (2) = Hverken enig eller uenig (3) ® Enig (4) ® Heltenig(5) ®Ved ikke

Nir man sammenligner holdningen til kebenhavnernes egen adferd pa cykelstien og
deres vurdering af deres medcyklisters adfaerd, er det interessant at se, at de vurderer
deres egen adferd langt mere positiv — og dermed som langt mere hensynsfulde cyklister
end deres medcyklister.

Hele 92 % af kebenhavnerne vurderer, at de var opmarksomme pa at kore hensynsfuldt,
pa streekninger, hvor man cykler tet. Det er interessant, at kun 26 % vurderer, at andre
cyklister udviser samme adferd som dem selv.



I relation til at udvise hensynsfuld adfard pa steder hvor cykler holder tet, vurderer 89
%, at de selv udviser hensynsfuld adfard. Kun 23 % vurderer, at andre cyklister udviser
denne adferd.

Det samme gor sig geldende, 1 forhold til de strakninger hvor der er mange cyklister i
torhold til den plads, der er at cykle pa. Hvor 91 % vurderer, at de selv udviser denne
adferd, mener kun 26 %, at andre cyklister udviser samme hensynsfulde adferd.

Ikke helt overraskende vurderer langt flere kebenhavnere (72 %), at de selv udviser
hensynsfuld adfaerd pa straekninger med brede cykelstier uanset antallet af cykler. Kun 14
% vurderer, at andre kebenhavnske medcyklister udviser samme adfard.
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3.4. Karmakampagnen - kendskab

Kendskab til kampagneelementer
Base: (n=748)

100% -
90% -
80% -
70% A
60% -
50% -
40% A

30% -

25%

20% -

10%

Karmarazzia Cykeldogmer Konkurrence "Jagten pa det 6. cykeldogme

10% A

0% -

Det samlede kendskab til de enkelte kampagneelementer fremgar af ovenstiende. Med
25 % er Karmarazzia den del af kampagen som flest har hort om eller set. Uhjulpet er
kendskabet til Kamarazzia 20 %, 4 % for Cykeldogmer og 2 % for konkurrencen ”Jagten
pa det 6. cykeldogme”. Uhjulpet kendskab er andelen af kobenhavnere der har kendskab

til de enkelte kampagneelementer uden at fa fremvist billeder af kampagneelementerne.

Sammenlignet med sidste ars kampagne er det samlede kendskab til Karmarazzia steget
tra 21 % 12011 til 25 % i 2012. Dog er kendskabet til Cykeldogmer i 2012 faldet til 10 %
fra 15 % 1 2011.

I'alt har 28 % af alle kobenhavnerne i undersogelsen varet eksponeret for mindst et af
de tre kampagneelementer. Dette er lavere sammenlignet med 2011, hvor denne andel
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udgjorde 37 %. Segmenteret pa de kobenhavnere der cykler dagligt eller nesten dagligt,
er der ligeledes sket et fald fra 2011 til 2012. 39 % af de kebenhavnere, der cykler
dagligt/nesten dagligt, blev i 2011 eksponeret for mindst et kampagneelement. Denne
andel er faldet til 30 % 1 2012.

Faldet i eksponeringsgraden fra 2011 til 2012 skal ses 1 lyset af, at kampagnen i 2011 var
sammensat af fire elementer mod tre 1 2012. To af kampagneelementerne fra 2011 (Det
gode cykelojeblik og Breendende kerlighed) har ikke indgaet 1 2012 kampagnen.
Kendskabet til disse to elementer var betydelig hojere end kendskabet til Jagten pa det 6.
cykeldogme, som er anvendt i 2012, hvilket har pavirket bade kendskabs- og
eksponeringsgraden i negativ retning.

Kendskabet til Karmakampagnen og de enkelte kampagneelementer vurderes dog, at
vare acceptabelt. Dette vurderes ud fra, at de mere synlige kampagneelementer har kort 1
en relativ kort periode, hvorfor de mindre frekvente cyklister ikke i lige sa hoj grad har
veret eksponeret for kampagnen og de relaterede aktiviteter. Det er samtidig vigtigt at
understrege, at den geografiske spredning pa kampagnens aktiviteter 1 hoj grad har
indflydelse pa kendskabsgraden.
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Hvem har du talt med om kampagnen?
Base: Har talt med andre om kampagnen

100% -

90% -

80% -

70% -

66%

60% -
50% -
40% -
30% -

20% -
12%

5%

Venner Familien Kolleger pa Medstuderende Andre Ved ikke
arbejdspladsen

10% A

m Karma-razzia (n=28)  m Cykeldogmerne (n=11)

De kebenhavnere der har set kampagneelementerne Karmarazzia og Cykeldogmerne,
og har talt med andre herom, har primeart talt med venner og familie. Karmarazzia er
det element, som flest har talt om. Dette haenger sammen med, at det er det
kampagneelement flest har kendskab til.
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3.5. Karmakampagnen - vurdering

Sp.15 Hvor enig er du i felgende udsagn?
Jeg synes, det er en god idé, at | bike CPH afholder en saddan kampagne,

hvor cyklisters gode handlinger belgnnes.
Base: (n=748)

100% - Gennemsnit: 4,02
90% -
80% -
70% A

Enig (NET): 75%

60% -

50% A

4Q%
40% -
35%
Uenig (NET): 7%

30% A

20% A )\

/ \ 14%
10% A
4% 3% 3%
0% Il @ =—--— | |
Helt uenig (1) Uenig (2) Hverken enig eller uenig Enig (4) Helt enig (5) Ved ikke

(©))

75 % er enige i, at det er en god idé, at I bike CPH atholder en kampagne, hvor
cyklisters gode handlinger belonnes. Med et skalagennemsnit pa 4,02 vurderes det, at
kampagnen er et godt initiativ. Det er vigtigt at understrege, at der ikke er markante
torskelle 1 holdningen til kampagnen, nar man ser pa, hvor ofte man cykler. Man kan

derfor konkludere, at der er bred opbakning til kampagnen.
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Sp.20 Hvor enig er du i, at de enkelte cykelrad/dogmeregler er
relevante for at fremme hensynsfuld adfeerd blandt cyklister?
Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)
Spred god Karma 20% 32% 3.77

Hold til hgjre 30%

Overhal med omtanke

Husk armen 38%

4.46

4.35

433

Her klokken 4.05

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Heltuenig (1) = Uenig (2) = Hverken enigeller uenig (3) = Enig(4) = Heltenig(5) mVed ikke

Som det fremgir af ovenstiende, kan det konkluderes at alle fem cykelrad vurderes
relevante. Med et skalagennemsnit pa 4,46 er Hold #/ hojre det rad, som flest vurderer
relevant. Spred god Karma er med et skalagennemsnit pa 3,77 det cykelrad, der vurderes
mindst relevant. Flere forholder sig neutralt til radet om Spred god karma. Det kan tolkes
pa mange mader. Det kunne eksempelvis vare udtryk for, at en stadig stor del af
kebenhavnerne ikke ved, hvad karma betyder eller, at der er mange, der ikke kan se
sammenhangen mellem karma og det at kere hensynsfuldt pa cykel.

Nir man ser pa tvers demografi, er det interessant, at kvinder i signifikant hojere grad er
helt enige i, at alle fem rad er relevante for at fremme hensynsfuld adfard blandt
cyklister.

N
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Sp.21 Er du enig i, at | bike CPH's Cykeldogmer er en god made at kommunikere til de kebenhavnske
cyklister om, hvordan man som cyklist udviser hensynsfuld adfeerd?
Base: (n=748)

100% -
Gennemsnit: 3,76
90% A

80% -

Enig (NET): 64%

)

70% A

60% -

50% -
43%

40% -

Uenig (NET): 9%

A

20% - ( \

30% -

21%

05 -
10% » 6% 6%
(]

., mm TN ]

Helt uenig (1) Uenig (2) Hverken enig eller uenig Enig (4) Helt enig (5) Ved ikke
(©)

04 % er enige i, at I bike CPH’s Cykeldogmer er en god made at kommunikere til de

kobenhavnske cyklister om, hvordan man som cyklist udviser hensynsfuld adfzrd.

Der er pa tvars af aldersgrupper og cykelfrekvens ikke markante forskelle. Dog er
kvinder i signifikant hojere grad (27 %) helt enige i, at I bike CPH’s Cykeldogmer er en
god made at kommunikere til de kebenhavnske cyklister om, hvordan man som cyklist

udviser hensynsfuld adfaerd
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Sp.24 Hvor enig er du i felgende udsagn?
Jeg synes, det er en god idé, at | bike CPH giver cyklisterne medbestemmelse i definitionen
af god cykeladfaerd via en konkurrence som 'Jagten pa det 6. cykeldogme.'
Base: (n=748)

100% -
Gennemsnit: 3,83

90% -

80% -
Enig (NET): 66%

)

1
1
1
1
1
1
1
1
70% - !
1

1

60% - r \

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

50% -

44%

40% A
Uenig (NET): 6%
30% -
22%

A

20% A (

10% A
5%
3%

o — I

Helt uenig (1) Uenig (2) Hverken enig eller uenig Enig (4) Helt enig (5) Ved ikke
(©)

06 % er enige i, at det er en god id¢, at I bike CPH giver cyklisterne medbestemmelse i
definitionen af god cykeladfzrd via en konkurrence som ”Jagten pa det 6. Cykeldogme”.

Hvor meznd i signifikant hejere grad er helt uenige (6 %) i, at det er en god 1dé at give
cyklisterne medbestemmelse, er kvinderne i hojere grad af en anden holdning.
Signifikante 29 % af kvinderne er helt enige i, at det er en god idé at inddrage cyklisterne.
Pa samme made er de 15-29arige signifikant mere positive, idet 50 % er enige i, at det er
en god idé at give cyklisterne medbestemmelse i definitionen af god cykeladfaerd.
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Sp.25 Hvor enig er du i fglgende udsagn?
Base: (n=748)

Gennemsnit (1-5)

Det er en god idé, at Kebenhavns Kommune prioriterer §

at lave kampagner, med fokus pa cyklisters adfeerd S

4.20

Jeg har faet et mere positivt syn pa andres

cyklisters adfeerd som fglge af adfserdskampagnen 16% 242

Samlet set har adfeerdskampagnen faet

0,
mig til at kere mere hensynsfuldt som cyklist 18% 2.36

Samlet set har adfeerdskampagnen féet de kabenhavnske

cyklister til at udvise mere hensynsfuld adfeerd 10% 2.50

Jeg har stort set ikke bemaerket adfaerdskampagnen 4.40

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Heltuenig (1) = Uenig (2) = Hverken enig eller uenig (3) = Enig (4) = Heltenig(5) mVed ikke

80 % af kebenhavnerne vurderer, at det er positivt, at Kebenhavns Kommune
prioriterer at udarbejde kampagner med fokus pa cyklisters adferd. Det er interessant
og paradoksalt, at hele 63 % af kebenhavnerne 1 undersogelsen vurderer, at andre
cyklisters hensynsfulde adfard har positiv effekt pa deres egen cykeladfaerd, og at hele
37 % samtidig vurderer, at Kebenhavns Kommunes adfardskampagne ikke har faet
dem til at @ndre adferd. Samtidig vurderer 46 %, at de ikke ved om kampagnen har
haft indflydelse pa deres medcyklisters adfaerd.

Dette skal dog ses i lyset af, at 80 % giver udtryk for ikke at have bemzrket
kampagnen.

Pa baggrund af ovenstaende kan det konkluderes, at kebenhavnerne er yderst positive
overfor denne type adferdsendrende kampagner, men at kampagnerne ikke rammer
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bredt nok.

Sp.26 | hvilken grad tror du, at falgende faktorer pavirker din adfserd som cyklist?

Base: (n=748)
Gennemsnit (1-5)
Kampagner med brug af
humor og positive budskaber 338
Bredere cykelstier 3.75

Politirazzia, hvor der deles bgder ud til
cyklister der overtreeder faerdselsloven

T T T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Sletikke (1) =™ Imindregrad (2) ®lnogengrad(3) ™ lhgjgrad(4) ® Imegethgjgrad(5) ®Ved ikke

43 % vurderer, at denne type kampagner kan vare med til at 2ndre deres adfzerd.
Med udgangspunkt i dette kan det konkluderes, at cyklisternes adfaerd ikke kan
eendres via kampagner med brug af humor og positive budskaber alene.

45 % vurderer, at lovmassig indblanding som eksempelvis en politirazzia med
uddeling af beder kan have en adferdsendrende effekt. Signifikante 39 % af de
kobenhavnere, der cykler ca. én gang om ugen, vurderer, at en politirazzia i hoj grad
kan have indvirkning pa deres adfeerd. De 50-65arige (30 %) vurderer samtidig, at en



okonomisk sanktion i form af bede i hej grad kan pavirke deres adfzrd.

Hele 63 % vurderer derimod, at bredere cykelstier vil have en positiv effekt pa deres
adferd som cyklist. Det er samtidig interessant, at 27 % af de kobenhavnere, der
cykler dagligt/nzsten dagligt, i signifikant hojere grad vil 2ndre adferd, sifremt
cykelstierne var bredere.

Sp.27 Har du i gvrigt forslag til, hvordan kegbenhavnere kan motiveres til at kare
hensynsfuldt i trafikken?
Base: (n=748)

Bedre cykelforhold (bedre/flere cykelstier/

A 6%
adfeerdsskilte/lyskryds for cykler)

Lav flere kampagner/TV-udsendelser 5%

Mere politi kontrol/uddeling af bader 5%

Fokus pa cykellistens opfarsel/fremfar

adfeerdskarekort/oplys mere omkring adfeerd 5%

Tydelig baneafmeerkninger/\hold til

) o A 2%
hgjre-skilt/indfar motorvej for cykler

Fokus pa hgjresvingsbaner/lad

) 2%
cykler kunne dreje selvom det er rgdt

Flere grgnne bglger 1%

Musik/mobil skal veere forbudt | 0%

Andet 6%

Ved ikke 7%

Intet svar/ Ingen/ Nej

66%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Afslutningsvis er deltagerne blevet bedt om, at komme med forslag til hvordan
kobenhavnere kan motiveres til at kore hensynsfuldt i trafikken. Som det fremgar
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af ovenstdende, har hele 66 % ikke ensket at komme med forslag hertil.

Alle svar er efterfolgende blevet kodet og kategoriseret. Blandt de kebenhavnere,
der er kommet med forslag, er der en jevn fordeling af aspekter om
adfzerdskampagner, cykelforhold og lovmzssig indgriben. Med udgangspunkt i
dette og 1 undersogelsens ovrige resultater kan det konkluderes, at en kombination
af disse tre aspekter vil have storst effekt pa cyklisternes adfaerd.
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4. Bilag

4.1 Spgrgeramme

Kgbenhavns Kommune
Cykel/Karmakampagnen
Endeligt skema
DK2012-15784
MBM

X:\Clients-DK\Kgbenhavns Kommune - 10164\Ordrer\DK2012-15784 Cykelkampagne\Endeligt
skema.docx
Last printed: 07-12-2012 11:34:00

Baggrundsspgrgsmal:
e Kgn
e Alder

e Husstandsindkomst
Introduktion:

Vi vil i denne undersggelse stille dig en raekke spgrgsmal om dine cykelvaner og de seneste
cykelkampagner i Kgbenhavns Kommune.

P& forhand tak.

Enkeltsvar halvabent — randomiser 1-3
Sp.1 hvilket transportmiddel benytter du oftest?

1. Bil
2. Cykel
3. Offentlig transport (bus, tog)
4. Andet, noter hvilket:
5. Ved ikke
Tekst:

De fglgende spargsmal omhandler dine cykelvaner.

Enkeltsvar
Sp.2 Hvor ofte cykler du i Kgbenhavn?

Hver dag/naesten hver dag
Et par gange om ugen

Ca. en gang om ugen
Sjeeldnere end ugentligt
Aldrig

Ved ikke/vil ikke svare

ogkrwnE

(Hvis Sp.2 =5 - screen-out)

Enkeltsvar halvabent
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Sp.3 Hvad indebeerer det for dig at kere hensynsfuldt som cyklist?

1. Noter venligst:
2. Ved ikke

Flersvar — max 3 svar — randomiser
Sp.4 Hvad opfatter du som veerende ikke hensynsfuld adfaerd blandt cyklister?

Marker hgjst 3 svar
Det er ikke hensynsfuldt, nar andre cyklister:

undlader at give tegn, nar de stopper eller drejer til hgjre

bruger ringeklokken, nar de vil overhale

undlader at bruge ringeklokken, nar de vil overhale

der karer langsommere end dig, karer ind foran dig, nar du holder for radt lys
ikke holder til hgjre pa cykelstien, sa det er sveert for dig at overhale
shakker i mobiltelefon

karer to og to ved siden af hinanden og snakker

ikke respekterer rgdt lys

. karer pé fortovet

10. raber af andre i trafikken

11. Ingen af disse

12. Ved ikke

CoNOOA~WNE

Enkeltsvar
Sp.5 Hvor enig eller uenig er du i fglgende udsagn?

*Jeg viser hensyn til andre cyklister i trafikken!”

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

ogkrwnrE

Flersvar — randomiser
Sp.6 Kan du huske én eller flere situationer pa én af dine 5 seneste cykelture, hvor du har gjort falgende?

Undladt at give tegn, nar du har stoppet eller svinget til hgjre
Har brugt ringeklokken ved overhaling

Har undladt at bruge ringeklokken ved overhaling

Har kgrt ind foran andre, der holder for radt lys

Har undladt at holde til hgjre pa cykelstien, sd en bagvedkarende ikke kunne overhale dig
Snakket i mobiltelefon

Kgrt to og to ved siden af hinanden og snakket

Ikke respekteret ragdt lys

. Kart pa fortovet

10. Rabt af andre i trafikken

11. Ingen af disse

12. Ved ikke

CoNoOOA~WNE

Batteri enkeltsvar — randomiser udsagn
Sp.7 Hvor enig eller uenig er du i falgende udsagn?

1. Flertallet af kgbenhavnske cyklister viser hensyn til andre i trafikken
2. Flertallet af kabenhavnske bilister viser hensyn til andre i trafikken
3. Flertallet af kgbenhavnske fodgeengere viser hensyn til andre i trafikken
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Skala:

ogkrwpnr

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

Batteri enkeltsvar — randomiser udsagn
Sp.8 Hvor enig eller uenig er du i falgende udsagn?

1.

2.

3.

Skala:

ouhkhwhE

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser hensynsfuld adfeerd, far det mig selv til at kare mere
hensynsfuldt

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser adfeerd, der ikke er hensynsfuld, far det mig selv til at kare
mindre hensynsfuldt

Nar jeg oplever, at andre cyklister udviser adfeerd, der ikke er hensynsfuld, fales det mere utrygt at
cykle

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

Batteri enkeltsvar — randomiser udsagn
Sp.9 Hvor enig eller uenig er du i fglgende udsagn?

1.
2.
3

4,

Skala:

ogkrwnE

Som cyklist er jeg opmaerksom pa, at kere hensynsfuldt pa streekninger, hvor cyklister cykler teet.
Som cyklist er jeg opmaerksom pa, at kere hensynsfuldt pa steder, hvor cyklister holder teet.

Som cyklist er jeg opmaerksom pa, at kare hensynsfuldt pa straekninger, hvor der er mange cyklister
i forhold til pladsen at cykle pa

Som cyklist er jeg opmaerksom pa, at kare hensynsfuldt pa straekninger med brede cykelstier,
uanset maengden af cyklister

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

Batteri enkeltsvar — randomiser udsagn
Sp.10 Hvor enig eller uenig er du i felgende udsagn?

1.
2.
3

4,

Skala:

Andre cyklister er mere hensynsfulde p& straekninger, hvor cyklister cykler teet.

Andre cyklister er mere hensynsfulde pa steder, hvor cyklister holder teet.

Andre cyklister er mere hensynsfulde pa straekninger, hvor der er mange cyklister i forhold til
pladsen at cykle pa

Andre cyklister er mere hensynsfulde pa straekninger med brede cykelstier, uanset maengden af
cyklister
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Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

oukrwnE

Tekst
Kgbenhavns Kommunes har i regi af | bike CPH afholdt en stgrre kampagne i perioden den 27. august til
den 7. september 2012 for at saette fokus pa cyklisters adfeerd.

Et element i kampagnen var en Karmarazzia, hvor Karma-spottere var sendt pa gaden for at belgnne
cyklisters hensynsfulde adfserd med bl.a. lakrids.

Enkeltsvar
Sp.11 Har du hert om | bike CPH’s Karmarazzia eller set karma-spotterne pa gaden i Kgbenhavn?

1. Ja
2. Nej
3. Ved ikke

Tekst — vis billede — hvis sp.11=2-3
| bike CPH’s Karmarazzia eller set karma-spotterne sa sadan ud, da karma-spotterne var pa gaden.

Enkeltsvar — hvis sp.11=2-3
Sp.12 Nar du har set billedet, har du s& hgrt om Karma-razziaen eller set Karma-spotterne pa gaden i
Kgbenhavn?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Enkeltsvar —sp.11=1 eller sp.12=1
Sp.13 Har du talt med andre om Karma-razziaen eller Karma-spotterne?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Flersvar — hvis sp.13=1 — randomiser 1-4
Sp.14 Hvem har du talt med om karma-razzia om?

Kolleger pa arbejdspladsen
Medstuderende

Familien

Venner

Andre

Ved ikke

ogkrwnE

Enkeltsvar
Sp.15 Hvor enig er du i falgende udsagn?

"Jeg synes du det er en god idé, at | bike CPH afholder en sddan kampagne, hvor cyklisters gode handlinger

belgnnes!”
1. Helt uenig
2. Uenig
3. Hverken enig eller uenig
4. Enig
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5. Helt enig
6. Ved ikke

Tekst
| Bike CPH udviklede | forbindelse med kampagnen fem gode rad til cyklister — | bike CPH’s Cykeldogmer.

Enkeltsvar
Sp.16 Har du hegrt om eller set | bike CPH’s Cykeldogmer?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Tekst — vis billede — hvis sp.16=2-3
| bike CPH’s Cykeldogmer ser saledes ud, og var bl.a. synlige pa Facebook.

Enkeltsvar — hvis sp.16=2-3
Sp.17 Nar du har set billederne, har du s& hart om eller set Cykeldogmerne?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Enkeltsvar -— sp.16=1 eller sp.17=1
Sp.18 Har du talt med andre om Cykeldogmerne?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Flersvar — hvis sp.18=1 — randomiser 1-4
Sp.19 Hvem har du talt med om cykeldogmerne?

Kolleger pa arbejdspladsen
Medstuderende

Familien

Venner

Andre

Ved ikke

ogkrwnrE

Tekst
| bike CPH’s Cykeldogmer har til hensigt, at fremme hensynsfuld adfzerd blandt kebenhavnske cyklister.

Batteri enkeltsvar — randomiser udsagn

Sp.20 Hvor enig er du i, at de enkelte cykelrad/dogmeregler er relevante for at fremme hensynsfuld adfserd

blandt cyklister?

"Spred god Karma”
"Hold til hagjre”

"Overhal med omtanke”
"Husk armen”

"Har klokken”

arwNPE

1. Helt uenig

2. Uenig

3. Hverken enig eller uenig
4. Enig
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5. Helt enig
6. Ved ikke

Enkeltsvar
Sp.21 Er du enig i, at | bike CPH’s Cykeldogmer er en god made at kommunikere til de kgbenhavnske
cyklister om, hvordan man som cyklist udviser hensynsfuld adfaerd?

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

ouk~whE

Tekst
| bike CPH afholdt i perioden den 25. august til den 7. september 2012 en konkurrence "Jagten pa det 6.
cykeldogme”, hvor cyklister blev opfordret til at stemme pa et nyt cykeldogme via Facebook.

Enkeltsvar
Sp.22 Har du hert om | bike CPH’s konkurrence "Jagten pa det 6. cykeldogme”™?

1. Ja
2. Negj
3. Ved ikke

Tekst — vis billede — hvis sp.22=2-3
Der blev i forbindelse med konkurrencen informeret om den via billeder pa fodhvilere, Go Cards, plakater og
pa Facebook. Billederne sa f.eks. séledes ud:

Enkeltsvar — hvis sp.22=2-3
Sp.23 Nar du har set billederne, har du sa hgrt om konkurrencen "Jagten pa det 6. cykeldogme™?

1. Ja

2. Nej

3. Ved ikke
Enkeltsvar

Sp.24 Hvor enig er du i falgende udsagn?

*Jeg synes det er en god idé, at | bike CPH giver cyklisterne medbestemmelse i definitionen af 'god
cykeladfeerd’ via en konkurrence som "Jagten pa det 6. cykeldogme™

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

ogkrwnE

Batteri Enkeltsvar — randomiser udsagn
Sp.25 Hvor enig er du i fglgende udsagn?

1. Deteren god idé, at Kebenhavns Kommune prioriterer at lave kampagner, med fokus pa cyklisters
adfeerd

2. Jeg har faet et mere positivt syn p& andres cyklisters adfeerd som falge af adfserdskampagnen

3. Samlet set har adfeerdskampagnen faet mig til at kare mere hensynsfuldt som cyklist

4. Samlet set har adfeerdskampagnen faet de kebenhavnske cyklister til at udvise mere hensynsfuld
adfeerd

5. Jeg har stort set ikke bemaerket adfeerdskampagnen
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Skala:

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke

ogkrwpnr

Batteri Enkeltsvar
Sp.26 | hvilken grad tror du, at fglgende faktorer pavirker din adfeerd som cyklist?

Kampagner med brug af humor og positive budskaber

Bredere cykelstier

Politirazzia, hvor der deles bgder ud til cyklister der overtreeder feerdselsloven
Andet

e

Slet ikke

| mindre grad

| nogen grad

| hgj grad

| meget hgj grad
Ved ikke

oukrwnE

Abent —ingen tvang
Sp.27 Har du i gvrigt forslag til, hvordan kgbenhavnere kan motiveres til at kare hensynsfuldt i trafikken?

Noter venligst her:
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4.2 Abne besvarelser

Spgrgsmal 1

benene

el-scooter

G4, da zonekort er for dyrt og jeg er pensioneret og de tider hvor jeg ikke ma bruge tog, bus metro, er der jeg
har brug for at komme frem og tilbage
Gaben

gar

Gar

gar mest

Kombination af cykel, gang og bus
metro

scooter

til fods

tog + cykel

Spgrgsmal 3

Arvagenhed

veere opmeaerksom, opretholde loven!

veere opmaerksom, give tegn, overholde vigepligt

Veere opmeerksom, give tegn, give plads

Veere opmaerksom, give plads

veere opmaerksom p& medtraffikanter

Veere opmaerksom pa hvad der sker omkring mig

Vaere opmaerksom pé hinanden

Veaere opmaerksom pa de gvrige cykellister pa vejen.

Vaere opmaerksom pé de omkringkgrende trafikanter

veere opmaerksom p& andre trafikanter, ikke kare for hurtigt og at overholde feerdselsreglerne
Veaere opmaerksom pd andre i trafikken.

veere opmaerksom pé andre i trafikken

Veere opmaerksom pa andre

veere opmaerksom pé andre

veere opmaerksom pé andre

veere opmaerksom og venlig

Veere opmeerksom og falge vigepligter

veaere opmaerksom i trafikken

Veere opmaerksom

veere hensynsfuld

Vaer opmaerksom pa hvad der sker omkring een

vise, hvad man ggr i trafikken

vise tegn, ikke kgre for hurtigt

Vise tegn ved stop, drej m.m.

vise stoptegn og vise h'jre/venstresving, se bagud ved overhaling af andre cyklister, bruge ringeklokken
"meningsfuldt" og vere opmaerksom pa andre traffikanter

vise stopsignal - holde til hgjre -ikke overhale indenom-ikke kare pa fortov-ikke reese vildt afsted-vise hensyn til
de andre cyklister

vise opmaerksomhed
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vise hensyn til de svage trafikanter ogsa dem der ikke er sa sikker pa cyklen - give plads til andre
Vise hensyn til andre i trafikken - bade de gaende men sandelig ogsa dem pa cykler. Overholde de gzeldende
feerdselsregler.

Vise hensyn og fa trafikken til at glide

Vise hensyn og faglge strammen, i stedet for at teenke at det handler om at komme hurtigt fra A til B.
vise hensyn for de géende

vise hensyn for de andre trafikanter

vise hensyn

vise hensyn

vise af, se sig for og veere overbeerende i trafikken

Vise af, nar jeg skal dreje, holde tilbage for andre cyklister, gdende, m.v.

Vise af ved stop og sving

vise af nar jeg drejer eller stopper, ikke tale i mobil, se mig bagud og veere obs pa andre trafikanter
vise af med armene, og ikke kare i vejen for bilerne

Vis hensyn

Vejret

vand

undga ulykker

udvise overskud

teenke pa andre mennesker incl. mig selv

teenk over hvor du kgre

trygt og sikkert

Tryghed

trafikregler oveholdes

tifredshed over for mig selv og mine medtrafikanter

tilfredshed

Tegngivning, ggre sig synlig, hensyn til fodgeengere

takt og tone og hensyn

Tager hensyn til de andre cyklister

tagehensyn

Tage hensyn, slappe lidt mere af i trafikken

Tage hensyn, fglge reglerne...

tage hensyn tilandre trafikanter, eks. ved at vise af

tage hensyn til traffiken samt andre trafikanter

tage hensyn til medtrafikanter og falge reglerne

tage hensyn til fodgeengere og biler

tage hensyn til den gvrige trafik biler, cykler og fodgeengere.Overholde feerdselsreglerne
tage hensyn til de andre trafikanter

Tage hensyn til de andre i trafikken.

Tage hensyn til andre, holde gje og veere opmaerksom

Tage hensyn til andre ved at overholde feerdselsreglerne

Tage hensyn til andre trafikanter og passe pa mig selv

Tage hensyn til andre trafikanter

tage hensyn til andre trafikanter

Tage hensyn til andre og overholde feerdselsreglerne

tage hensyn til andre i trafikken

Tage hensyn til andre i trafikken

Tage hensyn til andre cyklister, saledes at alle faler sig trygge pa cykelstien. Ligeledes at tage hensyn til andre
medtrafikanter og kare pa en forudsigelig made

tage hensyn til andre cyklister

tage hensyn til andre

Tage hensyn til andre

tage hensyn til andre
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tage hensyn til andre

Tage hensyn til alle andre trffikanter

Tage hensyn til alle andre i trafikken

tage hensyn og give plads

tage hensyn og forsagge at parkere cyklen, sa fodgesengere stadig kan komme forbi!!!

Tage hensyn

tage hensyn

tage hensyn

Tage det lidt med ro nar der er mange pa cykelstierne. Veere opmaerksom, bade pa biler fodgaengere
medcyklister og vejens forlgb i det hele taget.

ta hensyn

Sarge for ikke at veere i vejen for andre cyklister

Stoppe ved gult og radt lys. ikke holde ved fodgaenger overgang. kigge mig for og vise respekt for andre i
trafikken

stoppe for rgdt. kigge bagud nar jeg overheeler, og eller faglge regler og love

Stoppe for radt, reekke handen ud ved drejning, IKKE dreje i kryds hvis der er rgdt, ikke kare over pa
fodgaengerfeltet , stoppe nar bussen stopper ved siden af og folk skal ud. Samt reekke handen (venstre) Ip n
stoppe for r@dt, og kigge tilbage hvis man overhaler

stoppe for rgdt, holde til hgjre pa cykelstien s& de hurtigere kan komme forbi

sikkerhed for mig selv og andre

sikkerhed for mig og andre

sikkerhed

sikkerhed

signalere og holde afstand

signalere at jeg stopper og drejer. Orienterer mig bagud inden jeg overhaler. Ser mig for, generelt.
signalere

se sig tilbage ved overhaling

se sig for, overholde reglerne og tage hensyn til med traffikkanterne

se sig for, kare til hgjre pa cykelstien, tage hensyn til andre i trafikken og generelt overholde fgrdselsloven
Se sig for og tage hensyn til andre. Fglge feerdselsreglerne

se sig for og ikke tale i mobil.

Se sig for og ikke kare over for rgdt, ude pa kgrebanen, eller ligende

se sig for

Se sig for

se sig for

Se mig for, kare til hgjre og overholde faerdselsreglerne.

se mig for og veere opmaerksom pa andre trafikanter

se mig for og ikke kare pa fortorv

se mig for i trafikken

reekke handen ud.stoppe ved rgdt lys

Raekke handen ud ved sving. Holde tilbage i fodgeengerfelter. Orientere mig generelt.

Rezekke handen ud nar man skal dreje, ikke kare over for radt, orientere sig om anden trafik

Raekke handen op nar man stopper, vise af ndr man drejer, se sig tilbage nar man overhaler andre cyklister.
rimelig fart, vise af nar jeg skal dreje,falge alm feerdselsregler

Respekterer de forhold man er omgivet af pa cykelstien, det vaerende andre cyklister, trafikanter, vejret osv.
respektere lyssignal

Respektere andre i trafiken

Respektere andre

Respekt og tAlmodighed i trafikken

respekt og opmaerksomhed omkring andre traffikanter

Respekt for mine medtrafikanter

respekt

paen opfarsel, giv plads, slap af
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plads til siden og foran til overheeling, give tegn, ingen christaniacykler eller andre meget lange eller brede
cykler

passer pa de andre i trafikken

passe pa fodgeengere og hinanden (og holde gje med bilerne)

passe pa de ander i trafikken

passe pa andre, give tegn, kigge mig for

Passe pa andre cyklister og vise hensyn

Overvagenhed

overholdese af love, og god skik, seerligt ift. andre cykelister

overholder feerdselsregler

overholder feerdselsloven

overholder faerdelsreglerne. D.v.s karer ind til siden sa andre kan overhale. Tager hensyn. Ligger kun til hgjre
og karer aldrig ud melllem bilerne. Karer kun overfor gran lys og holder tilbage ved busstop. Tager hensyn til
barn. Kunne ikke dramme om at cykle i modsat retning pa cykelstien og kunne ikke drgmme om at kgre pa
fortorvet

Overholdelse af faerdselsreglerne og anden i disse

Overholde vigepligter, radt lys, markere hvis du skal dreje og stoppe. Karer uden musik i grerne.

Overholde trafikreglerne, ikke overhale hasarderet, se mig over skulderen inden jeg overhaler, seerlig hensyn
overfor "svage" cyklister som eeldre, barn, foraeldre med bgrn bag pa

overholde trafikreglerne, fglge strammen, holde farten, ikke stoppe op midt i det hele, holde tilbage for
fodgeengere og veere opmeerksom

overholde trafikregler, vise hensyn

overholde trafikregler

Overholde trafikregler

overholde trafik reglerne

Overholde reglerne. De er der af en arsag. Og koncentrere sig om at cykle og hvad der sker omkring en.
overholde reglerne, vaere opmaerksom i trafikken

overholde reglerne, vaere opmaerksom, bruge lys

overholde reglerne og veere opmaerksom over for andre i trafikken

Overholde reglerne og tage hensyn

Overholde reglerne ..

Overholde reglerne

overholde reglerne

overholde reglerne

Overholde reglerne

Overholde regler, ikke hgre musik og ikke tale i telefon

overholde regler

overholde lovene

Overholde loven og give god plads til andre cyklister samt veere opmaerksom.

overholde loven

Overholde geeldende regler

overholde feerselsreglerne, holde gje med de gvrige trafikanter og vise hensyn til 'svage' trafikanter ex bagrn og
gamle pa cykel

overholde feerselsreglerne, give plads til andre og se sig for

Overholde feerselsregler og tage hensyn til andre

OVERHOLDE FARDSELSREGNERNE

Overholde feerdselsreglerne...

Overholde feerdselsreglerne, specielt tegnsignalerne vise af og benytte signal for stop, hvis der er cyklister bag
mig.

overholde feerdselsreglerne, ikke kare pa fortov, ikke kare opad ensretninger, give tegn ved standsning og
sving, ikke kare overfor radt, holde tilbage ved busser.

Overholde feerdselsreglerne, ikke fylde ved langsom kgrsel

Overholde faerdselsreglerne, gare min pligt, holde pa min ret, og at bilister, fodgaengere og andre cyklister gar
det samme.
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Overholde feerdselsreglerne og tage medansvar for at trafikken afvikles bedst og sikrest muligt
Overholde feerdselsreglerne og tage hensyn til andre

Overholde faerdselsreglerne og raekke handen ud,nér jeg drejer.
overholde faerdselsreglerne og orienterer mig ofte

Overholde feerdselsreglerne henunder vise hensyn til andre trafikanter
Overholde feerdselsreglerne (herunder vigepligter og radt lys).
overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

Overholde feerdselsreglerne

Overholde feerdselsreglerne

overholde faerdselsreglerne

Overholde feerdselsreglerne

Overholde feerdselsreglerne

Overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

overholde faerdselsreglerne

overholde feerdselsreglerne

Overholde feerdselsregler, vise af og vise hensyn

overholde feerdselsregler, reekke armen ud,op etc etc. Hensyn til andre cyklister,fodgaengere osv
overholde feerdselsregler sa som at raekke hande op ud osv.
Overholde feerdselsregler og tage hensyn til medtrafikanter

overholde feerdselsregler og fglge flowet.

Overholde faerdselsregler og at veere opmaerksom pa anden trafik
overholde faerdselsregler ( undtagen hgjresving for rgdt)

Overholde feerdselsregler

overholde feerdselsregler

overholde feerdselsloven. Passe pa andre cyklister

Overholde feerdselsloven. Agere hensigsmaessigt

overholde feerdselsloven, veere opmaerksom pa mine medtrafikanter
Overholde faerdselsloven, bruge handtegn ved stop og sving
overholde faerdselsloven og desuden tage hensyn til andre i trafikken
overholde feerdselsloven - vaere hgflig - undlade at mase mig frem
overholde feerdselsloven - iseer IKKE at overhale INDENom pa cykelstierne - den nye, meget ufede trend!
Overholde feerdselsloven

overholde feerdselsloven

Overholde feerdselsloven

Overholde feerdselsloven

overholde feerdsels reglerne

overholde feerdeselsreglerne

Overholde feerdelsreglerne og tage hensyn til fodgaengere og andre trafikanter
Overholde feerdelsreglerne

Overholde feerdelsreglerne

overholde feerdelsloven og vise hensyn

overholde feelles regler

overholde frdslsregler og hele tiden orienterer sig om de andre cyklister, bilister og fodgeengere
Overholde de geeldende feerdselsregler
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Overholde alle feerdselsregler

overhold feerdselsreglerne

over holde normale regler

orientering, hensyn til andre cyklister

orientere mig inden jeg overhaler, tale paent til andre, ikke kere med musik i grene sa jeg ikke kan hgre andre,
give tegn og overholde faerfselsregler

orientere mig i trafikken

opmaerksomhed pé hvad der sker omkring en

opmaerksomhed pé andre i trafikken - ogsa desom kommer bagfra og vil kare hurtigere
Opmaerksomhed over for de gvrige trafikanter

Opmaerksomhed

opmaerksomhed

opmaerksomhed

opmeaerksomhed

Opmaerksomhed

Opmaerksomhed

Opmaerksomhed

Opmeerksomhed

Opmaerksom, smilende, ikke rdbe ad hinanden

Opmaerksom pa medtrafikanter

opmaerksom

opmerksomhed

Opfare sig som hvis man kerte bil! dvs. orientere sig bagud ved overhaling, holde til hgjre pa cykelstien s&
hurtigere nemt kan komme forbi; overholde lyssignaler...

omtanke

minus telefon

mindre friktion i trafikken

Meget lidt

Meget

markerer nar man overhaler, stopper og drejer. Stoppe for busserne. Holde stille for rgdt
markere, tage hensyn, overholde reglerne

markere stop, veere opmaerksom pa medcyklister

Markere og ikke cykle op i rgven pa andre

Markere nar jeg skal dreje eller holde, veere opmaerksom pa mine medcyklister, holde korrekt foran lyssignal
etc.

Man tager hensyn til hinanden.

Man tager hensyn til andre i trafikken, og husker pa at de ikke alle der ser en altid, sa passer p& hinanden
Man tager hensyn til andre

man holder gje for og giver plads til med traffikaner og overholder feerdselsbestemmelserne nogenlunde
Man falger feerdelsreglerne

Laese trafikken og veere med til at sikre trafikken glider bedst muligt for alle

Laese hvad de andre cyklister matte have i sinde, samt hvad bilisterne agter at ggre naest

Lave tegn til at man skal dreje og stoppe

langsomyt

langsomt

kare sa jeg ikke er til gene for andre

kare sa andre cyklister ogsd kommer let frem bade dem der karer hurtigere og langsommere end en selv
kare roligt

Kagre pgnt

kare ordentligt, vise hensyn, overholde regler

Kare efter reglerne

Kare efter reglerne

kare efter regler og vise hensyn til andre trafikanter
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Kgre efter omsteendighederne. Vise hensyn

kare efter feerdselsreglerne og udvise hensyn til medtrafikanter

Kgre efter forholdene

kare de anviste steder

Keere paent og veer opmaerksom pa andre cykilister

kun at koncentrere sig om at cykle, og ikke lave alt muligt andet

kommer sikkert og hurtigt frem -

kigge sig for. respektere andre

Kigge sig for, gare tegn, kare ansvarligt

kigge mig ordentlig for, altid have cykel lygter pa om aftenen

jeg karer korrekt og lovligt og viser hensyn til fodgaengere og billister

Jeg giver tegn, holder for rgdt, venter paent til der bliver grgnt; og starter ikke med at kgre inden da.
Jeg forsgger at overholde reglerne, samtidig med at jeg passer pa mine medtraffikanter

Intet

ingen musik, holde tilbage for radt, kigge sig over skulderne nar man overhaler en anden cykellist, marketer
med ringklokke nar man vi overhale ved teet trafik

Ingen musik i grerne

ingen mobil og vise hensyn

Ingen mobil - og generelt bare overholde feerdselslov

Indrette mig efter trafikken, overholde reglerne

Ikke veere til gene for den gvrige trafik

Ikke veere til gene for andre

Ikke veere i vejen for andre eller genere andre - ikke ngdvendigvis overholde feerdselsreglerne
Ikke seette andre trafikanter i fare

ikke snakke telefon, ikke hgre musik, holde gje med trafik og trafik

ikke kare pé fortovet

ikke kare over for rgdt,da jeg pa min vej i gennem byen oplever at rigtig mange er farveblinde,hvilket er til stor
fare for andre.Armen ud nar jeg drejer og stopper,lys pa cyklen,og mange andre ting. Ser en del med bgrn pa
cyklen karer over for rgdt

Ikke kgre ind i andre

ikke for enstrenget

ikke bare at kare frem ved hgjresving iszer ikke hvis der er andre cyklister pa vej fra venstre!
ikke at veere til gene for medtrafikanter

ikke at tro man er den eneste som skal frem

ikke at skubbe andre trafikanter (iseer cyklister)

Ikke at kare over for rgdt og ikke skrive p& mobilen samtidig

ikke at blive kart over

ikke agressiv overfor andre

Hvis man stopper for radt, respekterer kg-dannelse, ikke kgre hurtigere end, at det fgles forudsigeligt for andre,
hvad man vil gare,...

holder for rgdt

holde gje med trafikken

holde gje med og vaere opmaerksom pa andre trafikanter

Holde gje med de gvrige trafikkanter

holde gje med de andre cyklister og overholde faerdelsesreglerne

holde gje med andre cykelister osv

Holde tilbage for fodgaengere, give plads til andre cyklister, hvis der er mange pa cykelstien.
holde tilbage for andre

Holde til hgjre, se sig for inden overhaling, ikke veere til ungdig gene for andre

holde til hgjre, give plads til andre

Holde til hgjre pa cykelstien

holde til hojre og vise af og gor plads til hurtigkérende cyklister

Holde sin bane. Stoppe for rgdt. Markerer nar man stopper eller skal dreje.
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holde ind til siden

Holde feerdselsreglerne og veere hjeelpsom i trafikken

holde for r@dt, signalere hensigter, ikke mase foran i kger

Holde for radt, reekke handen op eller ud i de rette situationer, bruge cykelhjelm og generelt overholde
feerdselsloven og veere opmaerksom pa trafikken omkring en.

Holde for radt, gore tegn

holde afstand, give tegn

Holde afstand til andre cykelister, overholde faerdselsreglerne

Hold gje med dine medtrafikanter

hold til hgjre, overhold feerdselsregler, vis hensyn, vis hensigt

Hold til hgjre og se over skuldren inden man overhaler

hold til hgjre

hensyntagen til andre trafikanter

hensyntagen

hensynsfuldhed, iagtagsomhed, hgflighed og konduite, dannelse, god orienteringsevne
hensyn til andre

hensyn

Have tdlmodghed, vise tegn, samt falge regler

Have respekt for alle andre trafikanter

have overblik over andre i trafikken

Gagre plads til at andre kan overhale, se sig for, ikke kare over for radt

Gare plads til andre, og udvise opmeerksomhed i trafikken

gare plads pa cykelstien

gore plads for andre

Godt

gode forhold

gleede

giver tegn og passer pa andre trafikanter

Giver sikkerhed i trafikken

Give tegn. Se sig for. Give plads

Give tegn, vaere opmaerksom pé biler og fodgeengere, holde sig til cykelstien, have lygter pa.
give tegn, orientere mig, give plads

Give tegn, og vaere opmaerksom pa de andre cyklister

Give tegn og opmaerksom pa omgivelserne

give tegn og holde til hgjre

give tegn i god tid

give tegn

Give tegn

give signaler

Give signal, overholde feerdselsloven og give plads til andre

give signal

Give plads til hinanden, signalere og kare efter reglerne

Give plads til andre. Markere hvad man Skal

give plads til andre, holde til hgjre pa cykelstien, orientere sig bagud inden man overhaler, respektere de
generelle trafikregler

Give plads til andre, at kigge sig for

Giv tegn, overholde feerdselsreglerne

Giv signal nar du drejer og stopper

Generelt at overholde feerdselsregler og tage hensyn til mine medmennesker
Fa trafikken til at glide, afvente nr folk karer over for gult/radt. forsgge at holde, sa folk kan hgjre svinge
felger trafik regler og er opmaerksom pa gvrige trafikanter

falge trafikreglerne og laese trafikken

felge trafikken, reekke handen ud og ikke fylde hele cykelstien
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Falge trafikken

falge reglerne, og veere opmaerksom pa mine omgivelser

Falge reglerne og holde gje med hvad de andre gar

falge reglerne og give plads til alle

folge reglerne nogenlunde

folge reglerne

Falge regler

falge regler

Falge loven samt at "se" andre trafikanter

folge feerselsreglerne og vise hensyn

Falge feerdselsreglerne, tage hensyn, se sig for

folge feerdselsreglerne og give tegn

Falge faerdselsregler

Falge faerdselsloven og veere forudsigelig

folge feerdselsloven

falge feerdesels reglerne for cykler

falge "flowet" pa cykelstien, dvs ikke seenke andre der vil hurtigere frem og selv overhale hensynsfuldt
Folg reglerne og vis hensyn til andre

feerdselsregler skal overholdes

Forudseenhed - langsom nar teet pa andre

forudse andre cyklisters beveegelser

forstar ikke spgrsmalet

forstar ikke spgrgsmalet

en der giver plads til andre incl dem der gerne vil hurtigt frem

en der bruger tegn hvis de stopper, drejer, m.m

En der aldrig kare over for rgdt

efter feerdselsreglerne, og orientere sig ordentligt

Det er mindre farligt for mig selv og andre

Det er det vigtigste for mig

Cykle forsvarligt, et gje pa hver finger, ikke tage uhensigtsmaessige chancer...

bruge stop og dreje tegn.

bl.a. reekke handen ud v. drejning

bl.a. at folk kigger sig rundt mens de cykler

at vaere arvagen samt overholde reglernes mening, frem for blotte ordlyd

At veere vagen og opmaerksom pa trafik og trafikanter

At veere venlig, imgdekommende, og ikke egoistisk

At veere tydelig i hvor jeg skal hen og vise hensyn og overblik over for andre

At veere opmeerksom, vise af. Ikke standse ude i fodgaengerfelte, holde tilbage for radt
At veere opmaerksom pa trafikken omkring mig generelt, og se mig for nar jeg overhaler andre cyklister
At veere opmaerksom pa trafikken og cylisterne omkring dig

At veere opmaerksom pa trafikken

at vaere opmeerksom pa traffiken, at fa den afvklet

At veere opmeaerksom pa sig selv og sine omgivelser. Ikke at kare efter egne regler

At vaere opmaerksom pa mine medtrafikanter og overholde feerdselsloven.

at veere opmaerksom p& medtrafikanter

At vaere opmaerksom pa den omgivende trafik og overholde faerdselsreglerne

At vaere opmaerksom pa de andre cyklister, kigge mig tilbage, overholde loven og benytte de lovpligtige lygter
og reflekser.

At vaere opmaerksom pa de andre cykellister omkring dig samt. at tage hensyn selvom feerdselsregler brydes.
Vigtigst at vaere opmaerksom pa faresituationer pa cykelstigende og forsgge at undga dem.
At vaere opmeaerksom pé andre.

at veere opmaerksom pa andre, gjenkontakt til bilister

at veere opmaerksom pa andre cyklister sdvel som fodgaengere og bilister.
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At veere opmaerksom pa andre cyklister

At vaere opmaerksom pa alt omkring sig og overholde vigepligt overfor andre.

at veere opmaerksom og overholde faerdselsreglerne

At vaere opmeerksom og hjaelpende over for min medtrafikanter

At vaere opmeerksom og hensyndfuld.

at veere opmaerksom og falge trafikreglerne

At veere opmeaerksom

At veere lige sa hensynsfuld, som hvis jeg kerte bil

At veere agtpagiven

at vise retning og stop

At vise respekt for andre i trafikken.

At vise hensyn overfor mine med trafikkanter

at vise hensyn og overholde reglerne

at vise hensyn i trafikken

At vise hensyn

At vise af, holde for rgdt, se mig for, kare med lygter og hjelm. Generelt bare opfare mig ordentligt og holde
reglerne.

at vise af, give tegn, ikke fylde mere end ngdvendigt pa cykelstien, kere med lys

at undga at genere andre

at udvise seerligt hensyn overfor fodgeengere og andre cyklister

At teenke p& de andre trafikanter.

at tage hensyn, feerdselsregler

At tage hensyn til sine omgivelser og overholde sin vigepligt

at tage hensyn til sine medtraffikanter

at tage hensyn til mine medtrafikanter

at tage hensyn til isser andre cyklister

At tage hensyn til fodgeengere, ikke at kare over for radt, ikke at cykle pa fodgeengerovergangene, ikke at
smutte overfor gult, s& man er ved at kare fodgaengere ned, der skal til at ga over en fodgaengerovergang, ikke
at krydse ind og ud mellem biler, nar der er radt lys, ikke at tage for givet, at man som cyklist har farsteret til alt
At tage hensyn til bade bilister og fodgaengere

At tage hensyn til bilisterne

at tage hensyn til at der er andre end mig selv pa vejen/cykelstien

at tage hensyn til andre, samt tydeligt vise, nar jeg drejer og stopper

At tage hensyn til andre trafikkanter

At tage hensyn til andre trafikanter.

At tage hénsyn til andre trafikanter og prgve at overholde trafikreglerne

At tage hensyn til andre trafikanter

at tage hensyn til andre trafikanter

at tage hensyn til andre i trafikken

at tage hensyn til andre i trafikken

At tage hensyn til andre i trafikken

at tage hensyn til andre fodgeengere, cykelister og bilister, samt at overholde trafikreglerne
At tage hensyn til andre cyklister, ved at kigge over skylderen, reekke armen ud, holde til hgjre, bruge
ringeklokken.

at tage hensyn til andre cyklister, fodgaengere mm

at tage hensyn til andre cyklister og bilister

at tage hensyn til andre cyklister

At tage hensyn til andre

At tage hensyn og give tegn

at ta hensyn, overholde feerdselsregler

At svinge forsigtigt og at kgre efter forholdene

At stoppe for radt, holde til hgjre pa cykelstien, give tegn der viser hensigt for retning

at se sig for og tage hen syn til de andre cyklister
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at se sig for og ikke bringe sig selv eller andre i fare, samt ikke at seenke flowet i trafikken

at se sig for

At se sig for

At se sig for

At se sig for

At se mig for, far jeg traekker ud til overhaling (og meget andet)

At reekke armen ud og overholde faerdselsreglerne

At respektere ordensbestemmelserne og vise hensyn til sine medtrafikanter

At respektere andre trafikanter

At respektere andre mennesker i trafikken. Jeg er ikke haevet over gaende eller billister fordi jeg er pa cykel.
Nar det er sagt karer jeg gleedeligt over for radt hvis jeg ikke er til besveer for nogen.

At respektere andre i trafikken, bade bilister, gaende og andre cyklister

At prove ikke at veere til gene for andre i trafikken

At passe pa mig selv og andre i trafikken

at passe pa andre i trafikken

At overholder feerdselsloven og tager hensyn til andre cyklister, biler og gaende

at overholde trafikreglerne

At overholde trafikreglerne

At overholde samtlige trafikregler.

At overholde reglerne! (som i ikke at kare pa fortovet eller over for ragdt, eller pa fodgeengerovergange), ggre
opmeerksom pa sig selv, hvis man skal forbi, ikke drgne ud foran andre.

At overholde reglerne

at overholde reglerne

At overholde loven samt at vise hensyn

at overholde loven og karer "roligt"

At overholde feerselsreglerne.

At overholde feerselsregler samt uskrevne regler

at overholde feerselloven

At overholde feerdselsreglerne, s& man ikke udseetter sine medtrafikanter for fare.

at overholde feerdselsreglerne, se sig tilbage, far man treekker ud, stoppe for radt lys, reekke armen ud, fgr man
drejer og op, far man standser. Baere over med langsommere cyklister

at overholde feerdselsreglerne, nar det giver mening

At overholde feerdselsreglerne, at vaere opmaerksom og se sig for

At overholde feerdselsreglerne og veere opmaerksom pa andre trafikanter.

at overholde feerdselsreglerne og vise hensyn

at overholde feerdselsreglerne og tage hensyn

at overholde feerdselsreglerne og se mig for pa cykelstien, fx ikke kgre ud foran nogle

At overholde feerdselsreglerne og respektere at folk kgrer med forskellig hastighed. Og at lade veere med at
kegre uden om alle dem der holder stille for rgdt, stoppe foran og szette langsomt i gang sa man er til gene for
alle dem der lig har overhalet vedkommende en gang far!

At overholde feerdselsreglerne og ikke veere til gene for andre

At overholde faerdselsreglerne og afpasse hastigheden efter forholdene

at overholde feerdselsreglerne ganske enkelt

At overholde faerdselsreglerne - iseer trafikregulering

At overholde faerdselsreglerne

at overholde feerdselsreglerne

at overholde feerdselsreglerne

at overholde feerdselsreglerne

at overholde feerdselsreglerne

at overholde feerdselsloven, se sig for og ikke kgre for hurtigt

At overholde fzerdselsloven, og hele tiden orientere mig om hvor jeg har mine med trafikanter s& der ikke sker
noget utilsigtede

At overholde faerdselsloven og tage hensyn til andre trafikanter
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At overholde faerdselsloven og kare efter forholdne

At overholde faerdselsloven og holde til hgjre s& andre kan overhale. Det er fint at kgre staerkt

At overholde faerdselsloven

At overholde faerdselsloven

at overholde feerdselsloven

At overholde feerdselsloven

at overholde feerdselsloven

at overholde feerdsels loven

At overholde faedselsregler

At overhale hensynsfuldt og lade hurtigere trafikanter komme frem

at orientere sig og veere bevidst om vigepligt

At orientere sig - og holde til siden s& andre kan komme forbi

at orientere sig

At orientere mig, far jeg overhaler andre cyklister, at stoppe for r@gdt lys, at stoppe ved fodgeengerovergange og
at lade buspassagerer passere cykelstien.

At man viser hensyn

At man teenker pa andre omkring sig

At man tager hensyn til sine medtrafikanter

At man tager hensyn til de andre trafikanter, overholder feerdselsreglerne og viser med armen, hvad man vil
gare

At man tager hensyn til andre trafikanter, det veere sig cyklister, bilister og fodgeengere

at man tager hensyn til andre i trafikken

At man tager hensyn og er opmaerksom pa ens medtrafikanter, uanset om det er andre cyklister, fodgaengere
eller bilister.

at man tager hensyn

at man overholdr loven og viser hensyn

At man overholder vigepligt

at man overholder reglerne og viser hensyn til hinanden

At man overholder regler og holder tilbage for fodgeengere mv.

At man overholder feerdselsreglerne og giver tegn.

at man overholder faerdselsreglerne

at man overholder faerdselsregler

At man overholder de samme retningslinier

At man kgrer sikkert

At man ikke taler i mobiltelefon

At man ikke karer over for rgdt. at holde til hgjre

at man ikke kare over for rgdt

At man ikke gennemtvinger overhaling nar der er for mange cyklister pa stien, men ogsa at man ikke overhaler
et smLt sted hvis man er langsom cykler. At man giver tegn hvis man fx skal dreje til venstre i stedet for bare at
fylde hele stien

at man holder gje med og passer pa hinanden.

At man holder til hgjre s& andre kan komme forbi.

at man holder til hgjre (ikke midt pa cykelstien) og giver tegn fgr stop mv.

at man ggr plads til andre

At man falger reglerne - skrevne og uskrevne.

At man er opmzerksom pa andre trafikkanter og karer efter forholdene

At man er opmaerksom

at man er opmeerksom

At man er forudseende og viser hensyn til sine medtrafikanter. Hvis du er langsom til at starte op efter du har
holdt for radt, s& bar du fx ikke holde i midten forrest.. Give tegn.

At kgre paent
at kare ordentligt pa cykelstien
at kare ordentligt
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at kgre ordentlig

At kgre lovligt og tage hensyn til andre cuklister

At kgre hensynsfuldt!!!!

at kare forsigtigt, holde afstand, vise ndr man dreker, standser mv. samt overholde lyssignalerne
at kare efter reglerne, ikke lave hasaderede ting.

at kare efter forholdene

At kgre efter forholdene

at kare efter forholdende, og tge hensyn til andre i trafikken

At kgre anderledes end de andre cyklister

at kende trafik reglerne, tage hensyn til andre trafikanter specielt cyklister

at jeg tager hensyn til de andre, og karer efter forholdene

At jeg overholder trafikreglerne...

At jeg overholder stopsignaler og generelle cykelregler

At jeg og mine medtrafikanter er sikre i trafikken og udviser hensyn

at jeg ikke udseetter mig selv og andre for fare

At jeg er medvirkende til at fa trafikken til at glide og fa andre til at fale sig trygge i trafikken
At jeg er klar over, at jeg ikke er den eneste trafikant pa vejen.

At jeg er en god borger, der overholder cykelreglerne

At ingen kommer til skade

At ikke veere til ungdig ulempe for mine medtrafikkanter

At huske at signalere over for de andre cyklister

At holde gje med omgivelserne

At holde gje med fodgeengere og ikke kagre aggressivt

At holde tilbage for folk, der skal af eller p& bussen

At holde tilbage for fodgeengere, at se sig for fgr man overhaler og treekker ud

At holde til hgjre, nar man ikke overhzeler. At man kigger sig tilbage inden man overhaler. At man holder tilbage
for buspassagerer, der ikke har en fortovskant at stige ud pa.

At holde til hgjre, ikke blokere cykelstien. Vis hensyn overfor andre trafikanter. Vise tegn
At holde til hgjre nar man karer langsomt

at holde sig i hgjre side

at holde feerdselsloven.

at holde for radt, og ikke cykle i et fodgeenger overfelt

at holde de feerdeselsregler der er opsat.

At holde afstand, gere plads, markere nar man stopper og drejer, se sig for.

At have talmodighed

at have overblik

at gare tegn til andre cyklister om hvad jeg har teenkt mig at gare (dreje af, holdt etc.)
at gare plads til andre og f& det hele afviklet smidigt

At give tegn,og give plads til andre

at give tegn for stop og dreje.

At give signal ved sving/stop osv og at give plads til andre i trafikken

At give plads pé& cykelstien for de hurtigere og ikke presse de langsommere. Ikke

At fglge trafikreglerne

at fglge trafikreglerne

at fglge samme regler som bilerne. At vaere opmaerksom pa situationer hvor biler har sveert ved at se een.
At folge reglerne og generelt veere rolig

at fglge reglerne

at fglge reglerne

At fglge feerdselsregletne

At falge feerdselsreglerne, og vaere opmeerksom

At falge feerdselsreglerne og passe pa mine medtrafikanter

At faglge feerdselsreglerne og passe pa de svagere trafikanter
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At fglge feerdselsreglerne

At fglge feerdselsloven

At faglge det naturlige flow

At fglge de regler, der er for cyklister

at det bliver lidt mere sikkert

at de cykelheemmede klaphatte pa cykelstierne karer ordentligt
at cykelstierne er for alle og ikke en traeningsbane for cykelryttere
at bruge klokken

At bruge armene og anvende lygter

at andre maske kan finde ud af det samme

ansvar

Altid at vise hensyn til andre i trafikken, bl.a. ved at give tegn og pa anden made vise andre hvad mine
hensigter er.

Alt glider lettere

Alt for meget til at det kan skrives her.

alt

almindeligt og overhale normalt

almen pli op opmeerksomhed

agtpagivenhed

100% fokus pa det faktum, at jeg cykler og ikke andet

? Meerkeligt spgrgsmal, men, det er vigtigt at der er plads nok til cykelisterne i gaderne
?

Spgrgsmal 27

ECEENIPN N

?

Adfeerdsskilte pa lyskrydsstandere

Afholdes der stadig cykelprave i folkeskolen? hvis ikke burde det indfares igen. Det er nok de sma starrelser
man skal have fat i. Jeg er af den overbevisning at man stortset ikke kommer hurtigere fra a til b ved at kare
hurtigt (og mange gange hazarderet) i trafikken. Det er mig en gade hvorfor folk har s travlt og stresser sa
meget i trafikken. Et eller andet siger mig at det er enormt vigtigt for os at komme til en aftalt tid. Koste hvad det
vill hvad enten det er pa arb, skole, og aflevere og hente barn. Der ma kunne ggares noget ved at fa folk til at
blive bevidste om deres egen adfaerd. Gerne flere kampagner i fiernsynet med skjulte optagelser af vanvittig
cykelkagrsel i trafikken. det kan veere folk bliver pinligt bergrt over trafikadfeerd og vil eendre den?

Afmaerkning pa cykelstierne.

Alle cykelister i kebenhavn burde have et karekort til bil. Der er simpelthen s& mange cykelister som ikke kan

51



finde ud af at feerdes i trafikken.

At de langsomme cyklister placerer sig efter det faktum at de er mgg langsomme!

At dem som er med i kampagnen, ikke star midt pa cykelstien og et til gene for cyklister, hvilket de gjorde

At der laves tv-kampagner, hvor man ser skarpt pa faren ved at tale i mobiltelefon mens man cykler.

At der szettes mere fokus pa at fa vores by mere cyklistvenlig, a 1a Ngrrebrogade-projektet.

At folk ikke har s travlt med sig selv!

At kommunen sgrger for at rense regnvandsriste ved vejkryds, sa der ikke ligger store sger efter regnskyl. Ofte
ma cyklister sla store buer udenom. At der tidligt mandedag morgen blev fejet cykelstier rene for glasskar

At medinddrage bade fodgaengere og billister i kampangen, da alle keemper om retten, og er medvirkende til
den hensynslgse adfeerds holdning. En del af adfeerdsproblemet er 'alles kamp om pladsen’

Bedre cykel infrastruktur (som bredere cykelstier) giver bedre humgr og mindre stress og pressede situationer i
trafikken - mere overskud til at kare hensynsfuldt

Bedre cykelforhold generelt. F.eks. nye tanker om stop ved store kryds med hgjresving, hvor trafikken gar i std i
myldretid. Meget frustrerende som cyklist at std og vente i 10 min for at komme over et kryds, man ellers kurtigt
kunne komme igennem, hvis banen var anderledes.

Bedre cykelforhold, mere politi

Bedre forhold - cykelstier i bedre stand, bredere. Vejstriber, baneafmaerkninger, hgjresvingspile. Undervisning i
cykling i skolen.

Bedre forhold: bredere cykelstier, lyskryds med signal kun for cykler, udforme kryds saledes, at der kan drejes
til hgjre uden at veere en del af lyskrydset og derfor undgas der diskutionen, om man ma dreje til hgjre for radt
(ala det er mange steder i Holland), mange mange mange flere steder hvor man kan parkere sin cykel, sa
cykler ikke bare bliver kastet overalt.

Bedre markeringer af baner til hgjre-/venstresving pa cykelstien. Opfordringer til at holde til hgjre, med mindre
man overhaler.

Bedre markeringer af cykelstier, sé det f.eks. bliver tydeligt at hvor den "alm" bane er og hvor
"overhalingsbanen" er

Bedre og bredere cykelstier, sjove kampagner, bilerne ud af byen!

Bedre trafikplanleegning. Fx indkgrsel til CBC fra Nylandsvej som er rent trafikkaos uanset om man kommer i bil
eller cykel

bedre vej

Bedre vilkar for cykelister

bestikkelser

Bredere cykelstier, flere cykel'motorveje’, flere cykel'trafiklys' hvor cyklister far lov at kgre fer biler, humoristiske
kampagner

bader og hvis man kvajer sig som cyklist.. en tur i asfalten ,det plejer at fa de fleste til at teenke sig en smule om
=)
Bgh

Cykelhjelm krav. Lave en hurtigbane paa cykelstierne. Markere med en streg hvor "Hold til hojre" skilningen er,
saa man derved kan overhélde lettere.

Cykelstier pa alle veje i begge retninger, iszer pa ensrettede veje. Der er store problemer pa Kronprinsessegade
fordi mange skal ud af den for at komme i skole og der er ikke rigtig noget alternativ nar man kommer fra
Gothersgade og skal til Sglvgade. Afmaerkede felter til cyklister, fx. nr man skal fra Gothersgade og over
lyskrydset til Landemeerket. Bilister som kommer fra Landemeerket og til venstre ad Gothersgade overser
cyklisterne fordi der ikke er fodgeengerfeldt. BI& maling som afmeerkning af ikke eksisterende cykelsti kunne
gare bilister opmaerksomme pa ikke at drane ud foran cyklister fordi de tror der er frit pga det er et t-kryds.
Fodgaengerfeldt fra Abenraa over Landemaerket mod Vognmagergade kunne f& samling pa fodgeengere, s de
ikke vader ud foran cyklister pa fra alle vinkler pa Landemeerket uden at se sig for. De er til stor fare for bgrn pa
cykel, som gver sig pa skolevejen. Det burde veere lovpligtigt med en form for feerdels"kerekort", da mange
cyklister og fodgaengere fokuserer mere pa hvem der far skylden, end at de kan vaere skyld i skader og
dadsfald. Folk feerdes med total dgdforagt og jeg er i chok over hvor tydeligt det er for alle slags trafikanter,
hvem der har taget kagrekort og iseer hvem der ikke har. Det geelder og cyklister og fodgaengere!

Cyklende betjente der straffer cyklister pa fortove og fodgeengerovergange

cyklister pa cykelstier skal ikke veere racerkerere

Cyklisterne er blevet deres egen veerste fijende. Adfaerden er moralsk i bund. Kendskabet til fornuftige regler er i
bund. Kendskabet til mulige konsekvenser er ikke eksisterende. Den sociale kompetence er suspenderet pa
cykelstien. Det er ret sgrgeligt. Der ma og skal langt mere politi pa gaden.
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De skal pa en eller anden made fa gjnene op for, at der er andre pa cykelstien end dem selv. Jeg er selv en af
dem, der cykler hurtigst blandt cyklisterne inde i byen, og jeg bliver godt og grundigt gal i skralden, hvis en
langsom cyklist, som jeg for laengst har overhalet, laegger sig foran mig ved et rgdt lys. Vedkommende har jo
tydeligvis ikke gjne for, hvor generende det er, at skulle overhale de samme folk igen og igen.

De sma tiltag, som kommunen laver (fodstgtter, den dobbeltrettede cykelsti ved Sjeelar station/Sydbanestien
o.lign.), gar mig glad! Og sé& bliver jeg sgu automatisk flinkere ved mine medtrafikanter. Hvis man er velkommen
som cyklist, sd vaerdseetter man det bl.a. ved at opfare sig paent. Jeg er af den overbevisning at meget
ureguleer adfeerd fra cyklisternes side kommer af, at de tvinges ind i uhensigtsmaessige omveje (som kan
undgas via en kort tur over fortovet), venter pa grent lys mens bilerne kagrer mere frit, manglende opkarsler og
den slags. Dybest set vil vi rigtig gerne kgre peent - det skal bare veere nemt at kagre paent.

Den nuvaerende virkede som om, den kommunikerede til bgrn, altsa blev malgruppen, primzert voksne/unge
cyklister, maske undervurderet. Maske man bare skulle sige tingene ligeud, uden at overtaenke i
kommunikationsformen. Tag hensyn, brug armen, kig tilbage ved overhaling, osv. Og MUSIK i grerme, det
undrer mig at | ikke har den med. Den er pt. den starste fare pa cykelstien, da folk bliver begraenset i opfattelse
af andre cyklister. Det er vist tiimed ulovligt(?). Kontakt mig: Martin Rartoft Rasmussen, 26 28 73 98, sa skal jeg
nok hjeelpe jer.

der burde laves et cykelkgrekort til cyklister, s de lzerte at kare ordentlig. Mange karer ind og ud imellem biler
og ved at det er bilistens skyld, hvis de bliver kart ned pa cyklen. Har set flere gange cyklister kare over i
fodgeengerovergangene foran politiet uden der bliver grebet ind.

Der er mange trafikkryds og lignende, hvor man fgler sig straffet som cyklist, fordi det fx kan tage utrolig lang tid
at dreje til venstre, hvor det gar meget hurtigere for biler. Det er naturligvis et keempe arbejde, men hvis der
blev lavet tiltag, sa cyklisterne fx har en drejebane ved siden af de venstresvingende billister, ville vi ogsa
undga en masse cyklister, der cykler over fodgaengerfeltet for hurtigere at komme over krydset.

Der er sa meget fokus pa hgjresvings ulykker og hvad der skal ggres med kamera og ekstra spejle pa lastbiler,
men man skal ogsa fa eendret cyklistens opfarsel jeg ser daglig at hvis der er 10 cm mellem lastbil og kantsten
sa skal man mase sig igennem for at komme foran, hvorfor dog ikke vente de er alligevel ikke hurtigere en en
bil. Je kunne aldrig dramme om at gare det. Det kan veere at jeg ser det fra bade cyklisten og bilistens side , da
jeg bruger begge transportmidler i Kegbenhavn og jeg ser tit at cyklister skal mase sig frem om de sa skal helt
op og blokere hele fodgeengerfeldtet.

der skal mere politi til at tage dem de cykler darligt,de kan garanteret betale sin egen lgn mange gange.10
mand mere bare i kbh.det vil ikke koste noget.

Der skal veere bedre forhold for cyklister. Jeg har skrevet til Kgbenhavns Kommune flere gange om at der skal
laves bedre forhold for cyklister pa Toldbodgade. Bilerne overhaler teet og aggresivt med hgj fart. Der skall
ggres opmaerksom pa de positive samfundsgkonomiske gevinster ved at Kabenhavnerne cykler, det ville vaere
sundt for bilisterne at vide. Der skal mere fokus p& parkerede biler, der dbner darene uden at orientere sig -
dette gar Holbergsgade til et mareridt om morgenen. Frygten for at blive vaeltet ud pa vejen af en dben bildar
og lande lige foran en bil i hgj fart er rigtig stressende. Der bar ogsa ggres en indsats overfor de mange turister
der slingre rundt og bare stopper op.

Der skal veere lige sa stor fokus pa cyklisterne, som der er for motordrevne billister. Der skal giver harde bader
for cyklister, der cykler over for ragdt

Desveerre er det nok bedst med pisk, for gulergdderne virker ikke......Ser dagligt hvordan cyklister overtraeder
feerdselsloven uden haemninger. Desveerre ser jeg ogsad mange foreeldre MED bgrn pa cyklen kare
raddent...maske skulle | szette ind der....og hvor er cyklistforbundet henne? Udtaler sig kun, nar cyklister
udseettes for uretfeerdighed....

Desveerre ikke - kgbenhavnerne mangler simpelthen bare respekt for hinanden

desveerre ikke, og opdagede overhovedet ikke der var en kampagne!

det er da lige meget

Det er ikke kun cyklister der skal vise god adfzerd - bilister kunne ogsa bruge en kampagne der opfordrer og
motiverer til at kare mere hensynsfuldt. Hvis alle trafikanter blev motiveret, tror jeg ogsa cyklister ville blive det.
Det er jo et langt traek man skal igang med - cykelkulturen er meget darligt. Cyklisters egenforstaelse skal
igennem samme spiritusbilister tidligere har vaeret igennem. Der er idag en raddden cykelkultur og
cykelmotorveje er med til at gare den darligere - de legaliserer darlig opfarsel - det er jo de aggressive cyklister
som synes bedst om disse. Derudover sa skal der flere bader - det er jo meerkeligt men det skal gare ondt far
det bliver godt. Og indtil nu har man givet kab pa god trafik kultur mod at f& folk over pa cyklerne fra bilerne.
Men eller tror jeg pa at veerdikampagner er vejen frem - men som sagt den er lang

Det handler vel i bund og grund til at lade cykliter f& en form for medbestemmelse, sddan at de godt selv kan se
at de skaber problemet nar de ger noget dumt. Det er den falelse af vi cyklister som mangler og den er der ikke
for kbh har jo ikke just gjort noget helt vildt nyt for cyklismen de sidste mange ar.... Og det geelder ogsa at lade
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dem svinge til hgjre ved rgdt og forklare de langsomme cyklister ikke at cykleforan nar man venter pa radt.
Det ved jeg ikke. Men for mit eget vedkomne er grunden til at jeg nogle gange kgrer uhensynsfuldt, at jeg er
vokset op i en kommune med mange “cykelstier, s man blev aldrig udsat for at cykle i trafikken eller over veje.
Det ville vaere en god idé at malrette kampagner til uddannelsessteder og evt. arbejdspladser.

en video, taget inde fra en bil, der viser hvor ofte cyklisters liv bliver reddet af bilister der ma tage ansvaret, som
cyklisterne har fralagt sig.

Er ikke fan af razziaer hvert ar den fgrste "mgrke" morgen - men synes derimod at politiet skulle vaere mere
synlig i bybilledet...og at de rent faktisk reagerer pa lovovertreedelser. Kan ikke teelle pa fingre og teeer, hvor
ofte jeg har holdt for radt ved dronning louises bro, for at svinge til hgjre i krydset (ved siden af en politi bil) og
folk bare freser ind over fodgaengerovergangen - giver jo ingen mening med politi, hvis ikke de reagerer. Ellers
burde man méske uddele briller til politiet??? ellers mener jeg helt sikkert at gode, velfungerende cykelstier
(uden ungdvendige radelys - hvorfor rgdt, nar ingen biler?) er vejen frem.

Et 7. Dogme kunne veere ingen musik i grerne. Det er det der oftest skaber problemer oplever jeg. Give bgder
for det?

farve inddeling af cykelstier, fler sving baner, bredere cykelsti, sma permanete skilte,

Fedt med positive kampagner som denne. Sgrg for granne bglger i trafiklys for cyklister, det skaber mindre
irritation. F.eks. over Knippelsbro mod Christiansborg - lyskrydset ved Holmens Kirke. Man skal holde forrest for
radt (ved lyskrydset ved Barsen) og kare meget hurtigt for at n& med over (ved lyskrydset ved Holmens
Kirke/Chrstiansborg) - det skaber en lidt aggressiv adfaerd. Det samme ger sig f.eks. gaeldende pa HC
Andersens Boulevard fra Ngrre Voldgade til Ngrre Farimagsgade og igen ved Gyldenlgvsgade/Ngrre Sggade.
Fint med cykelkampagne, men hvad nytter det, nar den er helt usynlig i 'gadebilledet'.

Flere belgnninger til dem der rent faktisk overholder feerdselsloven

Flere bgder. Flere konsekvenser ved uhensigtsmaessig adfaerd.

flere cykelstier

flere kampagner der ses mere tydeligt

flere kampagner i skolerne. Invitere foreeldrene med nar skolebarn skal lzere at feerdes i trafikken. Bedre
cykelstier og cykelstier som ligger op til bedre adfaerd.. Samt evt bomme, sa de ikke kan komme cyklende ud
fra sideveje m.m.i hgj fart.

flere overhalingsbaner pa cykelstierne, det er virkelig laekkert, og jeg maerker tydeligt, at det regulere, hvor folk
placerer sig pa stierne.

Flere politirazziaer! At lave kampagner, hvor man formidler feerdselsloven - som alligevel ikke overholdes - pa
en sjov made, hjeelper ingenlunde.

flere politi-razziaer. 3-klip system som kendt fra karekort.

Flyt feerselsloven ud i gadeplan ved at have "Huskeskilte" med en enkelt pAmindelse som f.eks. "Husk at stop
for radt", "Husk at brug klokken, nar du overhaler", "Husk hajtaender betyder fuld stop”. Der kunne ogséa veere
behov for at lave en pjece med feerselsloven for cykellister, som kunne ligge pa bibliotekerne og ligne steder,
eftersom der er mange der direkte ikke kender feerselsloven. En ligne pjece for fodgeenger ville nok heller ikke
skade.

Fokus pa de mange isaer kvinder der tror de kan multitaske pa cykelstien. Det kan de ikke og det giver mange
farlige situationer. Desuden lidt fokus pa alle bilerne p& Narrebrogade der bleeser pa skilte og regler, det ville
give lidt retfeerdighedsfalelse nar politiet karer cykelrazzia....

Fokuser nu pa trafiksikkerhed! Vil langt hellere se at pengene bliver brugt pa at sikre - specielt - farlige
hgjresvingsomrader, end de penge der i gjeblikket bliver brugt pa ‘fodstattet' og lignende. Arbejdet der lige er
overstaet med cykelstien langs radhuset i Kbh er et meget fint eksempel pa hvordan en 'smartere’ cykelsti har
forbedret flowet signifikant - vel at meaerke uden at begraense bil-kapaciteten!

folk skal bare leere at opfare sig ordentligt

for nogle ar siden var der politi pa cykel. Hvis de kert rundt og gav bgder tror jeg det ville hjeelpe. De vaerste er
naesten dem der kgrer modsat pa cykelsstien og taler/SMS’s i mobil. Jeg tror bader hjeelper pa deres egoistiske
karsel.

Forbud mod ladcykler, der fylder hele vejen og er til stor fare for sdvel cyklister som bilister.

Forsat fokus pa hensyn i trafikken. Kig dig tilbage inden du treekker ud og mange ulykker kan undgaes! Flere
postere op ved cykelstierne. Udlod evt t-shirts med dogmerne.

Feerre biler og ikke mindst de stgjende og meget forurenende knallerter. Knallerter med benzinmotor skulle
forbydes. Elknallerter og -cykler skulle overtage og gare det mere behageligt at feerdes pa cykelstierne.

fa bredt budskabet at det er darlig stil at tale i mobiltelefon i trafikken...og det geelder ALLE trafikanter.De skal
blive flove!

Fa butikkernes varer veek fra fortorvet, sa fodgeengere og barnevogne ikke skal ud pa cykelstien. Flere
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cykelstier og fa alle hunde i snor, sa man ikke skal veelter af cyklen, nar hunde uden snor kommer
springende/lgbende, f.eks. pa stierne langs jernbanen. Lav fodgaenger overgange, der hvor folk gar over, f.eks
ved den nye genbrugsplads over for fuglebakken station. Der er efter hver eneste togafgang folk pa cykelsti og
vej. Det er kun et spgrgmal om tid, far der sker en alvorlig ulykke. Seet Sikkerheds peele op i lyskryds, s&
hgjresvingsdrabene kan stoppes.

Gennem kampagner og andres gode eksempler

Giv bedre cyklevilkar, fx forbyd biler i Torvegade. Jeg beder en bagn hver gang jeg cykler over Christianshavn,
for det er med livet sim indsats nar jeg skal cykle p& arbejde der. Der er ALTID vejarbejde, turister som ikke ved
at der karer cykler, masser af teet og tung trafik, og sa ET HAV af cyklister p& meget lidt plads. Hvis man bor pa
Amager har man kun to muligheder for at komme ind til byen, og begge er over utroligt befeerdede. jeg gnsker
mig et cykelland som Holland (hvor jeg selv har boet) hvor der er brede cykelveje afskaermet fra biler.

Giv dem st@d, nar de cykler egoistisk. Flere politirazziaer ville sikkert ogsa hjeelpe, da mange cykelister ikke
kender feerdselsloven.

God kampagne, som jeg dog ikke har hgrt om da jeg var bortrejst i perioden. Jeg mener selv at jeg karer
rimeligt hensynsfuldt, p.g.a. at jeg dagligt irriteres over andre cyklisters adfeerd. Sa jeg har egentligt ikke brug
for kampagner, men kan godt se rationalet i brugen af kampagner. Jeg tror at man kommer leengere ved at
bruge positive tiltag frem for straf.

God karma er et godt budskab. DEJLIGT at der bliver fokuseret pa det postive og ikke det negative. Det er en
god trend. Maske kunne man spgrge folk direkte om deres vaner. F.eks. det med at nogen cyklister skall
"overhale" og kere helt ud i midten af krydset ved radt lys. Jeg forstar ikke helt formalet, men jeg teenker, at de
heller ikke selv teenker aktivt over det. Det g@r de maske, hvis nogen spgrger dem: Hvorfor ggr du egentlig det?
Vel at meerke uden en lgftet pegefinger.

Godt

Gar cyklisterne opmaerksomme pa, at feerdselsreglerne ogsa geelder for dem.Ensrettede veje. Radt lys. Fortove
er til fodgeengere.

Gar hgjresving for rgdt tilladt pa cyklistens ansvar - ansvar giver ansvarlighed (ideelt set!), og det kan maske fa
nogle af de *1%&"*er, der altid triller frem for radt, til at overveje deres handlinger.

gare det lovligt at svinge til hgjre ved ragdt, men med vigepligt

Happenings

Hav ikke s travit, nar du cykler

HELT KLARE feerdselsregler, som er lette at finde frem og leese. mange cyklister ved ikke hvilke feerdselsregler
der gaelder for dem (fx hvis der ikke er et lyssignal til cyklister, er det sa fodgeengernes eller billisternes
lyssignal der skal bruges?) (position omkring/bag/foran billister ved rgdt lys). desuden vil en hgjere risiko for at
fa en bgde (i starrelsesordenen 25-250kr) vaere med til at f& folk til at tage feerdsel serigst.

Hjeejg

Hold flere cykelrazzier - bgder er det mest effektive middel til at belaere cyklister, der ellers ikke vil lsere

humor kampagner er en rigtig god made at kommunikere pa. og "venlige tiltag" overfor cyklister - feks de der
stgtte ting, der nogle steder er far et kryds: "hej cyklist, hvil din fod her" eller hvad der star

HVIS DE K@RER TIDLIGERE HIEMMEFRA, SA DE IKKE ER STRESSEDE.

Hvis der blev sat store fede plakater op over det hele i indre by i regnbuefarver, hvor der f.eks kunne sta "Husk
at orientere dig bagud, nar du overhaeler"

Hvis der lige sd meget fokuseres pa at bilisterne skal kgre ordentligt - tag begge grupper med i kampagner.
Hvorfor har jeg ikke hgrt om den kampagne - bor pa Ngrrebro, cykler hver dag rundt i byen, cykler flere gange
om dagen via arbejde og har intet hgrt om kampagnen! Hvor synlige har kampagnen lige veeret. Ellers en rigtig
god ide.

Hgjere bader og mere politi

Ikke kun kgre, det er totalt terror med hensleengte/smidte cykler pa fortove, der f. eks. pa indre Ngrrebro hindrer
almindelig fodgeengertrafik!

ikke lige nu

Ikke s&dan lige. Synes kampagnen lyder god men har ikke observeret, den var der, da jeg ikke var i Kbh. i
pageeldende periode.

Indfar betalingsringen

indfar i farste omgang info om faren ved at kare "dav" (altsd med musik i begge grer) i trafikken, f& nogle
producenter til at kreere fede headphones med kun 1 "plug" til gret — og fa betjente pa cykel til at veere over
darlige trafikanter med padmindelser og (senere) bader, veere det for at kare over for rgdt, at holde for langt over
stregen (det generer bilerne) og isaer for at kgre uopmaerksomt, f.eks. musikken for fuld udbleesning ind i
grerne. Eller...hvad med et cykelkarekort? Altsa tvungen opdragelse, ogsa af voksne cyklister. Og s en bonus:
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feerre glasskar i gaderne ville hjeelpe pad humgret

indfgre det pa skole skemaer med cykel praver

infop omkring hvor vigtigt det er at blive set af billister, bAde mht lys og handtegn

ingen

ingen

Ingen

Ja, reparer venligst cykelstierne og teend gadebelysningen

Jeg cykler hver dag fra ngrtebro til skoviunde + af og til ture gsterbro, lyngby, sydhavn og vesterbro. Har pa
intet tidspunkt set noget til kampagnen, sa jeg bliver i tvivl om hvir intensiv den kampagne har veeret. Sidste ar
fik jeg af en cykelhandler klistermaerker med de fem dogmer, jeg satte dem p& min cykel, men efter to
regnvejrsdage var de billedet helt veek - lav bedre klistermeerker, ser jeg et pa en anden cykel, vil jg blive mere
opmaerksom. Lav ikke kun kampagner osv i indre by. Vi er mange cyklister fx pa frederikssundsve;j

Jeg er daglig cyklist i Kgbenhavn og med meget stor interesse i cyklisme. Jeg undrer mig virkelig meget over at
denne kampagne er gaet fuldsteendig hen over hovedet pa mig. Det aergrer mig. Men der ma mangle noget i
maden, det er blevet lanceret pa. Jeg er meget interesseret i, hvordan hensynsfuld cyklisme kan udbredes til
alle cyklister, da jeg sa tror at det bliver sjovere og mere sikkert at kare i Kabenhavn.

Jeg er forundret over at jeg ikke har bemaerket kampangen. jeg cykler hver eneste dag midt i kbh. sa maske
handler det ikke sa meget om at bruge face book osv. men at komme mere ud pa gaden.

Jeg feerdes i Kgbenhavns trafik hver dag, og ser cyklister kare hasarderet og til fare for dem selv og andre i
trafikken. De kgrer generelt, som om cyklisterne ejer byen og altid har fgrsteret i trafikken. De bgr leere, at tage
hensyn til gdende og bilister, sa vi alle bedre kan veaere der. Desuden er det trist at se, hvordan cyklister slipper
afsted med overtraedelser, selvom der er masser af politi, det veere sig i biler, gdende eller til hest. Jeg har
engang prgvet at henvende mig et en ridende politikvinde, men fik at vide, at det kunne hun ikke tage sig af.
Men hvem kan s&? Jeg er desvaerre overbevist om, at hvis der var mere fokus pa cyklisterne fra politiets side,
ikke kun i perioder, men hele tiden, sa ville cyklisternes adfaerd sendre sig ret hurtigt, fordi de ville vide, at der
nar som helst kunne komme konsekvenser.

Jeg kan undre mig meget over denne kampagne ... jeg bor i Kgbenhavn og arbejder i indre Kgbenhavn. Jeg
feerdes hver dag pa cykel .. og ikke én gang er jeg stadt pa denne kampagnes budskaber!

Jeg mener at flere kampagner er denne slags kun kan give positivt udfald

Jeg mener som sadan ikke at det er kommunens job at sgrge for at folk karer ordentlig. Jeg er teet pa bare at
kalde det darlig opdragelse eller mangel pa empati for sine medmennesker. Sa maske der skal szettes mere ind
overfor de unge isaer, s de ikke vokser op og er ligeglade.

Jeg synes faktisk generelt at folk karer meget hensynsfuldt.

jeg synes kampagnen var plat og en smule barnslig.

Jeg synes rigtig mange cyklister overholder de naevnte dogmer, men jeg ser hver dag cyklister som karer over
for radt, cykler pa fortov, i fodgaengerfelter og pa gagade. Jeg oplever det som stressende at man skal holde
gje med hvor de er i deres uforudsigelige bevaegelser. Ville gnske den adfserd ogsa blev patalt.

Jeg synes, det er vigtigt at have cykelstier, der er vedligeholdt. Pludselig er der ujaevnheder eller direkte huller,
evt. fyldt med vand - OG man slar et ekstra, farligt sving udad! Bgder er naturligvis altid virksomme.

jeg sa gerne endnu flere politirazziaer.

Jeg tror at mange ikke ved at det er forbudt at bruge mobilen under karslen. (Her skal der vist isaer seettes ind
overfor de unge piger)

Jeg tror cyklisters adfaerd tit skyldes at man ikke forstar eller kender til feerdselsloven. Man kunne tilbyde et
kursus i feerdselslove for cyklister. Og maske endda en kareprgve for cyklister. Det kunne vaere noget man
skulle palaegges, hvis man gentagne gange bliver taget i at opfare sig anarkistisk i trafikken.

Jeg tror desveerre ikke en "gulerod" hjeelper. Tror kun bader virker

jeg tror man skal gare det til en identitet at gere hensynsfuldt. Der er s& mange som veelger cykle ud fra
personlig branding, og hvis ikke det passer med deres stil/brand, s kommer de aldrig til at vise hensyn pa
cykel stierne. Bgrnefamilien med stare ladcykler vil ikke karer til hgjre, for det gar jo ondt p& de sma pus hvis
de skal kare over et bump ved en kloark - kab en pud!. racercyklen vil ikke have en ringklokke pa sin cykle, 1
gears cykler uden bremser osv. jeg tror bare det ferst bliver en succes nar det er hipt. Jeg har i mange ar cykle
pa stierne ved tivoli og rddhuspladsen hver morgen, men valgte simpelhen til sidst en lidt laengere rute til
arbejde ene og alene fordi jeg blev nervas for de andre cykelisters adfeerd. Der bliver kgrt sa hensynlgst i det
omrade om morgen og eftermiddagen at det fik mig til at karer med cykelhjelm.

Jeg tror mange cyklister er ubevidste om at de er til gene for andre trafikanter. Det er min oplevelse at folk uden
karekort ofte udviser manglende "trafikteoretisk" forstaelse, maske ville kurser for folk der ikke har karekort
hjeelpe.
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Jeg tror ofte det handler om at mange cykellister slet ikke er klar over hvornar de faktisk skaber faresituationer
og hvor farlige de faktisk er. Sa jeg syntes det er en rigtig god ide at informere cykellister om hvad der er vigtig
at veere opmaerksom pé som cykellist i en storby. Jeg sammenligner det ofte med, at man skal veere
opmaerksom pa samme made, som nar man kgrer bil pA motorvejen - orienter dig inden du overhaler!. Jeg er
selv tilflytter til byen og ved at mange andre tilflyttere bliver overrasket over trafikken og de interne regler der er
pa de kgbenhavnske cykelstiger. Mange lzerer farst om reglerne ved at lzerer af sine fejl, hvor der er skabt
darlige situationer. Derfor medsend fx.en brochure omkring disse cykelregler fra kampagnen til nye studerende,
der flytter til byen. Sa det ikke leengere er interne regler, men er nogle generelle nedskrevne regler.

Jeg tror, at de tiltag der veelges, skal udfares over meget lang tid. Ellers slar det ikke igennem.

Jeg tvivler sgu pa at det er muligt. Folk er ligeglad med andre folks helbred og skal bare frem i trafikken.

K

Kampagnen har som saedvanligt abenbart kun foregéet i centrum og pa @sterbro - sa hvad med at gare noget i
resten af Kbh. kommune?

Kampagner er godt, flere af dem.

Kampagner er nok vejen frem.

Kampagner med personer ved stgrre kryds, hvor cyklisterne holder. Happenings/flashmobs som efterfglgende
spredes viralt pa sociale medier. Etablering af et cykelkarekort. Uddeling af reflekser med sporingschip tiltrak
utroligt mange cyklister - man kunne alve tilsvarende events med fokus p& hensynsfuld cykelkarsel.

Klar markereing af dreje baner

Konsekvenser - dermed bgder

Konsekvenserne skal seettes pa dagsordenen. Jeg kender flere, der er blevet hardt saret pa cykel - deres
historier ggr mere indtryk end plakater med tegninger.

Karekort til iseer de unge cyklister

I

Lad cyklisterne svinge til hgjre nar der er radt. Sa slipper man for kersel pa fortovet og for meget "klumpen" ved
lyskrydsene

Ladcykler fylder meget og derfor bar de veere bedre til at give plads

Lade cyklister svinge til hgjre for rgdt lys. Opseet farttavier med angiven hastighed, s& man kan kare i grgn
balge, pa de store feerdselsarer.

lav "sjove, venlige" spots som peger pa problemet at mange yngre cyklister karer og opfgrer sig som om de er
alene i verden og det forhold at de tilsyneladende ikke kan udholde at de ikke holder forrest f. eks. ved lyskryds
med "rgdt" selvom det betyder at de ved skift til "grant" blokerer for bagfra kommende cyklister fordi de "fylder"
op mod venstre bag stoplinien istedet for at stoppe til hgjre bagved andre holdende cyklister.Et hip til
mentaliteten "mig-mig-mig-altid mig"!.

Lav en lille folder med 10 regler (10 bud) omkring feerdselsregler for cyklister i trafikken, som kan uddeles ved
kabl/leje af cykler - turister skal ogséa vide det, nar de lejer cykler. Fx at man ikke ma kgre modsat retning pa
Kgs. Nytorv!

Lav kampanger der gar ud over facebook. det er ikke alle der er p& FB. Leer forzeldrene, at de ikke skal lzere
deres unger, at cykle, ved at treene dem pa fortorvet, fgr de lukkes ud i trafikken. Det er sgu da darlig indleering,
lav cykeltreeningsbaner til de sma, sa de er parate til den rigtige trafik.

Lave en kampagne, som man bemaerker mere. Jeg hgrte om de delte ud, men s& dem slet ikke selv. Og har
ikke set andet fra kampganen, andet end artikel i politikken.

Lave ordentlige cykelstier...Gl Kongevej er irriterende fordi man ikke kan overholde og cyklister tager vejen
istedet for cykelstien. Fa cykelstier allevegne..Jernbane Alle i vanlgse har kun cykelsti halvdelen af vejen. P&
den anden halvdel kan man abenbart ikke komme til skade eller blive kart ned...halve, darlige lgsninger

Lave strukturelle Igsninger som ggr det logisk at udvise hensyn i trafikken.

logligger nogle af "unoderne"”, sa der er faerre dumme regler. | USA ma billister i flere stater "liste" til hgjre
selvom der er rgdt. Indfgr dette!

Lovliggare hgjre sving ved radt lys. Lave flere tiltag som giver bedre vilkar for cyklister i forhold til billister. Det
er tit cyklister og fodgeengere skal holde for rgdt s bilister kan kom frem. Der er flere kryds i Kgbenhavn hvor
fodgeengere ikke gang kan na over hele krydset uden at vente midt pa vejen i et haele. Det skal vaere muligt at
holde foran bilister og iszer lastvogne sa man ikke er i far at blive ramt af hgjresvingene lastvogn.

Lovligt hgjresving pa radt, sa der bliver bedre plads pa cykelstierne

Luk byen for biler

Leer kvinder at cykle!!

Leere bgrn det fra skolen af hvordan man er en god cykelist

57



Man kunne via bemaling eller budskaber pa cykelstierne opfordre cyklister til at vise hensyn. Det er dog ikke
sikkert, at folk har samme opfattelse af hvad der udggr en hensynsfuld cyklist. Jeg er tit den der cykler hurtigst
pa cyklestien og for mig er det utroligt irriterende, hvis folk ikke holder til hgjre eller cykler to og to. Men opstil da
nogle klare hgflighedsregler (som man i gvrigt burde have leert af sine foreeldre eller i cykelundervisning i
skolen!) og forsgg at gare opmaerksom pa dem. Jeg synes ikke det behgver at veere et adfeerdspoliti, som den
der Karmagruppe lyder til at vaere. Skiltning og anden form for promotion kan ogsa fa folk til at aendre adfeerd,
bare se pa rulletrapperne i metroen.

Man skal ogsa teenke "undenom" facebook, der er mange der ikke bruger det!

Man skal p& et generelt samfundsplan lade vaere med at dyrke individualismen pa den made, man ggr idag.
Det er ikke kun i trafikken at folk er blevet superegoistiske. Det gaelder pa alle omrader. S& leenge folk pa et
generelt plan er sa egoistiske, kan det bedre betale sig at droppe kampagnerne, spare pengene og bare lade
de folk g& amok.

Mange karer pa fortorv da det simpelthen er lettest, hvis de fx skal mod trafikken, og der ikke lige umiddelbart
er et lyskryds. Folk skyder genvej og gar det letteste for sig selv, sa hvis der rent faktisk var cykelstier og lettere
mulighed for at komme fra A til B pa cykelsti, sa er jeg sikker pa, at folk ogsa automatisk viser mere hensyn. De
fleste er ikke uhensynsfulde fordi de kan lide det, men fordi det er lettest for dem selv. Jeg cykler fx ikke til
skole, da jeg overholder reglerne, og derved tager det mig lige sé lang tid at cykle som at ga, da jeg hele tiden
skal af og treekke, sa jeg ikke cykler mod strammen. Hvis jeg skulle cykle korrekt hele vejen uden at ga af og
treekke ville det veere noget af en omve;.

med kampanger

Mediedaekning

Meget store bgder,og her snakker jeg om en manedslgn.Mere kontrol evt en chip pa cyklen,der automatisk
sender en bgde,ligesom bilister som kare for steekt,nar cykellister kare over for rgdt,, for mange er
farveblinde,ellers forstar jeg ikke at de gar det.og sa tror jeg ikke man kan motivere de kgbenhavnske
cykellister til noget som helst,og slet ikke nydanskerne,der altid og iseer de unge,kere rddent.Mere kontrol,for
selv mod dumhed kaemper guderne forgaeves

Mere aktivt politi som giver bgder til fx cyklister, der slingrer afsted med handholdt mobil...

Mere fokus pa det i fx folkeskolen og fritidsinstitutioner

Mere kontrol med bgder

Mere kontrol og flere bgder til dem der kgrer uforsvarligt, det skal have konsekvenser ikke at overholde
reglerne, og det har det ikke som det ser ud nu

Mere og synligere politi pa4 gaderne babe i og udenfor myldretiden samt UANMELDTE razzia'er, sa politiet kan
se "det virkelige liv", for hvis cyklisterne ved besked i forvejen, lader de jo bare som om, at de altid kgrer/opfarer
sig peent i trafikken, stik imod virkeligheden! Det drejer sig om "overraskelsesmomentet” og en kleekkelig bade!
Man opnar bedst Danskernes respekt ved at ramme dem pa pengepungen!

Mere oplysning

mere plads, bredere cykelstier

mere politi

Mere politi

mere politi og flere bgder...Alt andet er nytteslgst. Folk er egoitiske og bedgvende ligeglade med andre end sig
selv i trafikken

mere politi, flere razziaer - cyklister, der karer rdddent opfatter det ofte ikke selv som raddent (bare se mgdrene
med sma bgrn bagpa cykle i fodgeengerfelterne, pa fortovet, over for radt osv. til fare for sig selv og andre
trafikanter). Kun risikoen for bgder kan fa dem til at reagere, opdragelse er for sent.

Mere pres pa kampagnebudgettet og brug af medierne, for nar sddan en som mig, der cykler dagligt og er selv
er sa opmaerksom pa problemet slet ikke har zenset et eneste kampagne element eller effekten af, sa er der
stor risiko for, at det slet og ret er spildte ressourcer.

Mere trafiktraening i skoler og institutioner, sa de gode vaner leeres fra starten af cykelkarieren.

Midterstriber pa cylelstierne kunne hjeelpe cyklisterne med at holde til hgjre.

Motivationen for at "kgre ordentligt" skal ikke komme fra frygt for at blive straffet. Jeg faler at jeg kan veere
hensynsfuld samtidig med at jeg overtraeder officielle faerdselslove. Det inkluderer at kgre foran stregen og at
kare over for rgdt i langsomme kryds. Det skal naevnes at jeg cykler pd Amager, ikke i centrum. Jeg mader
sjeeldent mere end 4-5 cyklister i samme kryds som mig. Jeg cykler som regel hurtigere end andre, og derfor
tillader jeg mig at kere foran dem nar vi holder for rgdt. Det ville veere til mere besveer hvis jeg skulle kare i 30%
af mit tempo de naeste 50 meter indtil jeg far en chance for at overhale - hvis jeg overhovedet far den chance.
Konklusion: Motivationen for at kgre ordentligt skal komme fra fornuft, ikke love. Jeg ved ikke om kampagner
kan hjeelpe her. En hjerne og generel respekt for andre mennesker hjeelper mig personligt.

58



Malrettede planer og visioner for cykeltrafikken i Kbh - UDEN tomme floskler og symbolpolitik, hvilken
cykeltrafikken pa Ngrrebrogade endte med at veere, takket veere en skvattet T&M Borgmester samt et
klynkende bydelsudvalg, som begraeder hgijt og leenge, at de 8-10 sharwama-boder pa streekningen naer
Ngrrebro Runddel, har sveert ved at overleve som fglge af trafikomleegning...(!) Sta dog fast pa de valg og
langsigtede visioner.

Maske flere "granne bglger" vil skabe mindre jag i myldretiden.

Maske ved en malrettet kampagne, hvor foreeldre til sma bgarn er i fokus. Jeg ser uhyggeligt mange foreeldre,
der karer virkeligt "rdddent” med deres sma bgarn pa cyklen, og disse bgarn leerer dermed, at en darlig adfaerd i
trafikken er ok.

Nej

Nej

nej

nej

nej

nej

nej

Nej

Nej

nej

nej

nej

nej

nej

nej

nej

Nej

Nej

Nej

nej

Nej - desveerre!!

Nej - Jeg er flyttet fra Kgbenhavn

Nej der skal ikke vaere for mange kampagner - det geelder mere om at holde ejnene pa cykelstien og
feerdselslysene

nej ikke lige pa stdende fod. Det desveerre sadan, at der skal uheld til, for at gjnene op hos folk, fgr de
overvejer deres egen made at cykel pa :-(

Nej ikke umiddelbart

Nej jeg synes cyklister er meget egocentriske og ikke ser sig for, maske fordi de har musik i grene, det kunne jo
forbydes, ogsa til fodgeengere!!! PS. det var et surt opstgdfordi jeg tit oplever at jeg har grgnt lys, men ma holde
tilbage for alle dem der karer over for R@DT lys!!!

Nej, jeg syntes at foreslagene er relevante og gode.

Nej.

Nej. Men det er mystisk, at jeg ikke har hart NOGETSOMHELST om denne kampagne. Iszer nar jeg taenker pa,
at jeg er ansat i Kgbenhavns Kommune. Det ligner en fuldsteendig misforstdet kampagne!!!

nix

Nogle kampagner i tv, ligesom obs hvor man beskriver trafik reglerne. Man kender dem ikke eller veelger ikke at
overholde dem og de er smadder farlige i trafikken. Ligesom mange flere razziaer pa steder hvor cyklister karer
helt uansvarligt

Nope - Spgrgsmalene var meget "SKRIVEBORDSAGTIGE" og derfor ret ligegyldige.

Nudging, adfeerdsregulerende data feedback.

Opleering af folk i at feerdes pa cykel stier, og forklaring om at det er som en vej. Evt lave vognbaner pa stierne i
Kgbenhavn.

Opmeaerksomhed omkring darlig opfarsel

Opret cykelkarekort i skolen

Optegninger pa cykelstierne
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optrukne linier og pile til hgjresving. Alt for mange cyklister standser eller kgrer i venstre side af cykelstien selv
om de skal dreje til hgjre og selv om der holder/kgrer andre cyklister i hgjre side. de svinger lige ind foran en.
Kampagner om at bilister skal holde helt ind i hgjre side ved hgjresving ogsa nar der ikke er cykelsti sa cyklen
skal blive bagved og ikke kare pa fortov eller rabe ol.

Pas. Men jeg godt traet af andre cyklister. Dumme unge teenager som virkelig ikke kan se laengere end deres
egen snude.

Politi pa cykel, der patruljerer over hele byen og uddeler bader, nér folk ikke overholder reglerne. Det vil give en
afskraekkende effekt.

politirazzier far én til at teenke over hvordan man karer. Szerligt nu med mobil er der alt for mange som taler i
mobiltelefon og er dermed meget uforsigtige og forstyrrende for trafikken.Desveerre var jeg pa ferie under
kampagnen hvorfor jeg ikke har bemaerket den.

primeere arsag til, jeg ikke karer hensynsfuldt er, nar bilerne afskaerer mig min rute.

Problemer i trafikken opstar generelt nar der er for mange cyklister pa for lidt plads. Bedre og bredere cykelstier
vil vaere en stor fordel fordi det sa vil blive et mindre problem hvis nogen ikke karer helt pzent.

Problemet er, at en lakrids ikke far dem der ikke karer ordentligti lat gare det. der mener selv de er fantastiske
cyklister og derfor har visse retteigheder i forhold til os almindelige borgerlige cyklister der overholder god
opfarsel.

Punkterfri deek

Pa de store cykelstier skal cyklerne have forkgrselsret sa biler ma holde tilbage, fx der hvor superkilen krydser
Ngrrebrogade, der kunne man ligge skildpadder p& Ngrrebrogade sa bilerne skal ned i fart.

Razzia og bagder.

Reklamespots far ungdomsskodprogrammerne pa TV3 og lign

samme art kampagne

Sanktioner! Cyklister skal ikke belgnnes for at overholde reglerne, de skal straffes for ikke at overholde dem!.
Og sa kunne man uddanne dem i feerdselsreglerne, de fleste anerbtilsyneladende intet om feerdselsloven. De
skal forstd, at det ikke er resten af verden, der skal indrette sig efter dem!

Sjove reklamer der pa en god made minder folk om hvor dumme nogle af de ting de gar, er!

Skab decideret cykelruter igennem kgbenhavn, hvor det kun er tilladt at cykle og ingen biler. Den bredere
plads, vil skabe stgrre tryghed og mindre stress, hvilket ggr at mennesker har som individer har nemmere ved
at skabe positiv adfeerd da de fgler overskud.

Skilte med feerdselsregler

Skilte ved busstopsteder og fodgaengerovergange, hvor der star noget med "Cyklist, vis hensyn - det er DIG,
der skal holde tilbage for fodgeengerne her". Jeg oplever alt for tit at fa skeeldud eller ligefrem blive skubbet til af
bagvedkgrende cyklister, nar jeg overholder feerdselsreglerne og standser for at lade fodgaengere krydse.
Skraeekkampagner kan ogsa bruges - statisitk med uheld - billeder af smadrede trafikanter

Sla hardere ned pa folk der cykler modsatkarselsretningen og pa fortorvet.

Smil og bedre muligheder for at kgre hvor det virker dumt at holde tilbage, selvom der er rgdt for bilerne eller
andet. Herudover vil jeg ogsa sige at jeg har veeret pa ferie i perioden og derfor nok ikke har lagt meerke til
kampagnen.

Som sidste punkt: Mere politi/bgder! Folk har sgu' kun respekt for noget der koster...

Start med "de grgnne bude" - selve billedet pa den k@benhavnske cykeltrafik. De kgrer ad helved til. Ligesom
folk p& racercykel uden ringklokke. Langt de fleste cyklister karer faktisk ganske paent, der er bare nogle
enkelte, der tror, at de eger det hele.

Stil nogle vilkar og sla ned pa dem, der ikke overholder dem. Lad vaere med at fedte for cyklister med for meget
humor og hygge.

Straf straf og atter straf

Streekninger med gren bglge, altsa sa lyssignalerne passer med cyklisterne

Starre bgder og mere politi

Super god idé med en kampagne! Den skal bredere ud, jeg hgrte farst om den fra én kollega, da det var
overstaet og hun troede, at det havde med "Vi cykler pa arbejde" at gare. Derudover er det fint at b@derne
seettes op for div. cyklistovertreedelser, men det batter jo ikke en hujende fis, nar ingen nogensinde far bader.
Bedst er det selvfglgelig, hvis kampagne virker, men sa skal den nok lidt leengere ud.

Synligt politi' Nar man ser folk slippe afsted med det gang pa gang "retfeerdigger" det at man ogsa en gang
imellem ggr noget forkert.

Synligt politi, uddeling af bader

saet mere politi ud og giv bader til lovovertreederne fremfor en Igftet pegefinger. Der skal gives bgder selv pa
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steder hvor der ikke er megen trafik.

Tage hensyn til cyklister steder hvor der er vejarbejde! Alt for ofte skal man op og ned af kantsten eller kare
faretruende teet pa billisterne nar der er vejarbejde i Kebenhavn. Nedteelling i lyskryds til grgnt lys. Give
cyklister en fordel i lyskryds med grant lys far billister. Starre fokus pa skiltning til cyklister.

Tror de kgbenhavnske cyklister kunne have gavn af at fa genopfrisket/leere feerdselsreglerne for cyklister!

Tror faktisk nogle gange, at det handler om oplysning. For eksempel kender jeg en del, der cykler, der ikke
kender hgijre vigepligt og derfor heller ikke overholder den

tv-kampagner - som dem 'tal paent'-. Isser de unge ser jo meget tv........

tv-spots, der viser hvor irriterende mange cyklisters adfeerd er. Tror mange ikke er klar over, hvor belastende de
er. Flere "gr@nne bglger"

Tydelige kampagner og klare regler for cyklister

Tydeligere stiltning om adfeerd og regler - f.eks. Direkte i asfalten.

Uddeling af bader i stort omfang - gentaget mindst hver fierde uge og mindst i 6-9 maneder. Bgdeindteegterne
kan fint deekke betjentenes lgn - og danskerne er en flok bgnder, der i bund og grund kun gider at reagere pa et
hardt slag pa tegnebogen. Trist, men sandt.

udover et mere fundamentalt opggr med tidens generelle selvtilstreekkelighed, bar miljgvenlige transportformer
(cykling, lgb og gang) favoriseres pa bekostning af motoriseret. dvs. (endnu) breddere cykelstier, med mulighed
for plads til forskellige tempi, grgnne bglger, lavere hastighed for biler mv.

ved ikke

ved ikke

ved ikke

Ved ikke

Ved ikke

ved ikke

ved ikke

Vise hvor lidt tid man sparer ved at cykle rdddent, fremfor at cykle hensynsfuldt.

@gede politirazziaer mod ALLE feerdselssyndere, ikke blot cyklister,men ogséa fodgaengere og bilister.

aget fokus.. bade som disse kampagner og med lidt mere kontrol. Evt skreemmeeksempler med politi der truer
med en bgde

Abenbart en anden form for kampagne, som jeg ogsa opdager...!
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