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Kgbenhavn er igen i ar karet som verdens
bedste cykelby. Abningen af den rekreative
rute Havneringen har rejst verden rundt.
Ligesom nyheden om, at der nu kgrer flere
cykler end biler gennem Indre By, er blevet
dakket af bade danske og internationale
medier. Og sparger vi ksbenhavnerne selv,
er det nu 97 %, der erklzerer sig tilfredse
med cykelbyen generelt.

Resultaterne er ikke kommet af sig selv.
Siden 2004 har Kgbenhavns Kommune,
private fonde og staten samlet investeret
2 mia. kr. i forbedringer med relation til
cykelomradet i Kgbenhavn. Alene de sidste
to ar er der anlagt syv km cykelsti, fem km
cykelbane, tre km Grgnne Cykelruter og 18
km Supercykelsti, der binder Kgbenhavn
sammen med omegnskommunerne. Vi har
opsat 3.000 cykelparkeringspladser, ind-
samlet nasten 18.000 herrelgse cykler og
opgraderet bade trafiksignaler, belagning
og vintervedligehold.

Serligt tydeligt i bybilledet er de mange
nye cykel- og gangbroer, der nu ggr det let

og attraktivt at krydse havnen i Kgbenhavn.

Cirkelbroen, Inderhavnsbroen og Belvedere-
broen er kommet til siden sidste Cykel-
regnskab og bidrager bade til den trafikale

fremkommelighed for cyklister og gaende
og til stetiske oplevelser langs vandet.

Men alt er ikke kun solstralehistorier: Cykel-
andelen for ture til arbejde og uddannelse
er faldet fra 45 % i 2014 til 41 % i 2076. Sa
vi er stadig ni procentpoint fra at na det
politiske mal om, at hver anden pendler skal
veelge cyklen. Antallet af privatejede biler
er stigende ligesom antallet af bilture over
kommunegransen, mens antallet af cykler
over samme granse er faldende.

Derfor ligger der et vigtigt arbejde i fortsat
at gare cyklernes by sa attraktiv som mulig,
bade for alle de som cykler i dag, og alle

de mange flere vi gerne vil have op pa
sadlen i fremtiden, ikke mindst pa tvaers af
kommunegraensen.

God l=selyst og god tur
Morten Kabell
teknik- og miljgborgmester




INDHOLD
FORORD

MAL 0G NGGLETAL

DET MENER K@BENHAVNERNE
CYKELPARKERING

SIKKER CYKELBY FOR STORE 0G SMA

INVESTERINGER 0G ANLAG

PLADS TIL FLERE

BROER BINDER BYEN SAMMEN
FREMKOMMELIGHED
REGIONAL SAMMENHANG
SUND TRANSPORT

10

12

14
16
18
20
22



MAL 0G
NOGLETAL

12016 blev der cyklet 1,4 mio. km per hverdag, hvilket er en stigning fra 1,34 mio. km i 2014.
Samtidig er cyklens andel af ture til arbejde og uddannelse gaet fra 45 % i 2014 til 36 % i 2015
og er nu pa 41% i 2016. Cyklen er dermed det foretrukne transportmiddel til arbejde og uddan-

nelse i Ksbenhavn.

Hvis det politiske mal om 50 % cykelture
til arbejde og uddannelse i 2025 skal nas,
skal 9 procentpoint af turene overflyttes til
cykel fra andre transportformer. Hvad angar

kegbenhavnernes ture til arbejde og uddan-
nelse i Kgbenhavn, er andelen helt oppe
pa 62 %. Dog er bilen stadig det hyppigste
transportmiddel, nar der ses pa alle ture.

FORDELING AF TURE 2016 | FORHOLD TIL POLITISKE MALS/ATNINGER

o
34% 29%

M3l, Faellesskab Kbh: \eliEks

25% bilture i 2025. 19% 18%

Alle ture med start og/eller
stop i Kgbenhavns Kommune.

Mail, Kommuneplan:
maks. 1/3 bilture.

Alle ture med start og/eller stop i
Kgbenhavns Kommune, gang undtaget.

Off. transport

Mail, Fzllesskab Kbh
og Kbh Cykelstrategi:
50% cykelture i 2025.

Ture til arbejde og uddannelse
i Kgbenhavns Kommune.

Kgbenhavnernes ture til arbejde og
uddannelse i Kgbenhavns Kommune.

. Gang . Cykel




1,34 - 1,4 mio.

stigning i antal cyklede km pr. hverdag
fra 2014 til 2016.

74 - 76%

stigning i andelen af kebenhavnere,
der faler sig trygge pa cykel fra 2014
til 2016.

POLITISKE MALS/ATNINGER | KOBENHAVNS CYKELSTRATEGI 2011-2025 OG FALLESSKAB KBH 2025

'06 '08 10 12 14 16 '25

36 37 35 36 45 41 50 Andel, der cykler til arbejde/ uddannelse i Kbh. (%)*

53 51 67 76 74 76 90 | Andel af cyklende kebenhavnere, der er trygge (%)
38 121 91 102 92 94 35 | Alvorligt tilskadekomne pa cykel (antal per &r)

- - - 17 19 20 80 Andel af PLUSnettet med 3 baner (%)

- - - 0 7 6 15 Reduktion i rejsetid pa cykel (%)
48 54 50 61 63 71 80 | Tilfredshed med cykelstiernes tilstand (%)

- - 67 73 70 71 80 | Tilfredshed med cykelkulturens pavirkning pa bylivet (%)
26 26 27 29 33 37 70 | Tilfredshed med cykelparkering generelt (%)
*Opgjort isoleret for hvert enkelt ar, hvor der tidligere har veeret et "glidende gennemsnit".
PVRIGE NOGLETAL

'06 '08 10 "12 14 16

1,15 117 1,21 1,27 1,34 1,4 Cyklede kilometer (mio. km pr. hverdag)

4,0 3,2 4,4 4,2 4,9 4,9 Cyklede kilometer mellem hver alvorlig ulykke (mio. km)
16,0 16,2 15,8 15,5 16,4 16,3 Hastighed pa cykel, gennemsnit (km/t)

332 338 346 359 368 375 Cykelstier (km)

17 18 23 24 28 33 Cykelbaner (km)

39 4 42 43 58 61 Grgnne Cykelruter (km)

- - - 17,5 38,5 57 Supercykelstier i Region Hovedstaden (km)

42 47 48 49 51 54 Cykelparkeringspladser pa veje og fortove (1000 stk.)




ET MENER
KOBENHAVNERNE

Kgbenhavnernes tilfredshed med cykelbyen har varet stot stigende de sidste ti ar i takt
med styrkede investeringer i bedre cykelforhold.

Stigende tilfredshed

Kgbenhavnernes tilfredshed med Kgben- 100
havn som cykelby er steget fra 94 % i 2014 /—a
til 97 % i 2016. Tilfredsheden med mangden

af cykelstier er gaet fra 80 % til 87 %, mens 80

tilfredsheden med bredden af cykelstierne

er steget fra 53 % til 62 %. Samme positive 60

udvikling kan ses i forhold til vedligehold

af cykelstier og veje. Fra 2014 til 2016 er

tilfredsheden med vedligehold af Kgben- /
havns cykelstier steget fra 63 % til 71 %.

Tilsvarende er 44 % af de cyklende i Kgben- 20
havn tilfredse med vedligehold af veje, hvor

der ogsa cykles. Dette er en stigning pa 8

40

procentpoint siden 2014. ® 2006 2008 2010 2012 2018 2076
Cykelparkering og kombinationsrejser 100
Tilfredsheden med cykelparkering i Kaben-
havn ligger lavt sammenlignet med tilfreds- 80
heden med de gvrige cykelforhold i Kgben-
havn. Tilfredsheden med cykelparkering er
dog steget fra 33 % tilfredse i 2014 til 37 % 60
i 2016. Derimod er tilfredsheden med mulig-
heden for at kombinere cykel og offentlig 40
transport faldet med syv procentpoint fra /
2014 til 2016.

20
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KOBENHAVNERNES TILFREDSHED MED CYKELBYEN*

'06 '08 '10 12 14 '16

83 85 93 95 34 97 Kegbenhavn som cykelby s

65 65 68 76 80 87 Mz=ngden af cykelstier amsm

48 54 50 61 63 71 Vedligehold af cykelstier s

48 43 47 50 53 62 Cykelstiernes bredde

28 26 31 32 36 44 Vedligehold af veje emm

58 49 55 60 60 55 Kombination af cykel og kollektiv trafik
26 26 27 29 33 37 Cykelparkering generelt emss

*Procentdel, der har svaret "tilfreds" eller "meget tilfreds". Svarene er baseret pa interviews med
675 respondenter, der enten har cyklen som foretrukket transportmiddel, eller som minimum

benytter cyklen en gang om ugen.

Tilfredshed med ruter og skiltning

Som noget nyt er der i 2016 blevet spurgt

til en raekke gvrige tiltag pa cykelomradet.
Kgbenhavnerne er generelt tilfredse med de
regionale Supercykelstier samt med mang-
den af Grgnne Cykelruter. Der er dog stort
potentiale i at styrke kendskabet til de eksi-
sterende ruter, da henholdsvis 25 % og 55 %
af cyklisterne ikke kender til disse tilbud.




CYKEL-
PARKERING

Kebenhavnernes tilfredshed med cykelparkering i byen er relativt lav, sarligt ved sta-
tioner og i forbindelse med indkgb. Det vil derfor krave en styrket indsats at na det politi-
ske mal om, at 70 % af kebenhavnerne er tilfredse med cykelparkering generelt i 2025.

Mange cykler UDVIKLING | PRIVATEJEDE BILER OG CYKLER
Kgbenhavnerne ejede i 2016 ca. 675.000 2008-2016 (2008 = INDEX 100)

cykler, hvilket er stort set det samme som

i 2014. Kgbenhavnerne ejer ca. 5,6 gange sa 24%

mange cykler som biler, men mens cykel-
ejerskabet i de seneste ar har vaeret stabilt,
oo . 18%
er bilejerskabet stigende.

De mange cykler i byen skaber gget behov
for cykelparkering. Siden 2014 har Kgben-
havns Kommune opsat godt 3.000 nye
cykelparkeringspladser, og der er nu 54.000
cykelparkeringspladser pa kommunalt areal
i Kgbenhavn.

‘08 09 10 M1 12 13 14 15 '16

@ Cykler e Biler

Cykler uden for stativ

Mangel pa cykelstativer gor, at kgbenhavn-
ernes mange cykler bl.a. parkeres langs hus-
mure og pa fortove til gene for bade andre
cyklister og gaende. | februar 2017 blev der
talt 5.000 cykler uden for stativ alene i
Indre By, og tallet forventes at vaere mar-
kant hgjere i sommerperioden. Tallingerne

fortsattes i resten af byen og vil indga i den Y
kommende Prioriteringsplan for Cykelparke- *
ring, som forventes klar i begyndelsen ‘ZA?%* E.VK,_LZESRUDENFDRSTATW
af 2018. iz ® 25-50
> @ s0-100



Store forskelle i tilfredshed TILFREDSHED MED CYKELPARKERING

Kun 37 % af kebenhavnerne er tilfredse med Generelt
cykelparkeringsmulighederne i byen. Sarligt

er tilfredsheden hgj ved bolig og arbejdsplads, Mal 2025
mens den stadig er lav ved butikker og sta-

tioner. Med andre ord er det sarligt offentlige Ved boligen

steder, hvor tilfredsheden kan forbedres.

Ved arbejdsplads
35 % af kebenhavnerne kombinerer cykel og
tog mindst en gang om ugen. Tilfredsheden
med kombinationsmuligheder for cykel og
offentlig transport er faldet med 7 procent-

Ved stationen

Ved butikker

point fra 2014 til 53 % i 2016. Dette kan Cvlfellfog
vere relateret til den lave tilfredshed med kombination
cykelparkering ved stationer. 0 10 20 30 40 50 60 70 80
Hollandske erfaringer ANTAL DAGLIGE PASSAGERER PR. CYKELSTATIV

I Holland er cykelparkering ved stationer

Houten
blevet massivt udbygget det seneste arti.
Pa landets travleste station, Utrecht Cen- Utrecht C.
traal, er der i dag naesten 20.000 cykelpar- pr. cykelstativ
keringspladser sammenlignet med 2.400 pa Rotterdam C.
Ngrreport, som er Danmarks travleste sta-
tion. Begge stationer har omtrent samme Amsterdam C.
antal daglige passagerer. Dette ggr sig ogsa 50 passagerer
galdende ved andre stationer, hvor der er Norreport st. pr. cykelstativ
langt flere passagerer per cykelparkerings- Kebenhavns 59
plads i Kgbenhavn end ved stgrre stationer Hovedbanegard

i Holland.

Vesterport st. 102

0 30 60 90 120
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Det er generelt blevet mere sikkert at cykle i Kesbenhavn, i takt med at flere og flere
valger cyklen. Investeringer i infrastruktur og adfardskampagner samt generel
fredeliggarelse af trafikken har bidraget til denne udvikling.

UDVIKLING | RELATIV RISIKO PA CYKEL | KOBENHAVN

200
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40
20

0 0,0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

e Drzbte og alvorligt
tilskadekomne pa cykel

Trafiksikkerhed

Det samlede antal drebte, alvorligt og let-
tere tilskadekomne cyklister var i 2016 150,
heraf fire drabte. Risikoen for at komme

til skade, malt som cyklede kilometer mel-
lem hver alvorlig ulykke, er mindsket med
mere end 23 % det seneste arti. Antallet af
cykelulykker i perioden er dog ikke faldet i
samme grad som for andre trafikantgrupper,
hvorfor cyklisternes andel af de samlede
ulykker med personskade er steget.

. Mio. cyklede km

1,6 E

1,4

1,2 gange rundt om Jorden

eller 4,9 mio. cyklede
1,0 kilometer mellem hver
0,8 alvorlig ulykke.

" 23%

0,2

flere km cykles mellem
hvert alvorligt uheld
i2016 sammenlignet
med i 2006.

| Kgbenhavns Cykelstrategi 2011-2025
indgar et mal om at nedbringe antallet af
drabte og alvorligt tilskadekomne med 70
% fra 2005-2025. Som opfelgning pa det
Isbende arbejde med trafiksikkerhed ud-
arbejder Kgbenhavns Kommune i efteraret
2017 et udkast til en "nul-vision plan”, der
kommer med anbefalinger til yderligere at
reducere omfanget af personskadeuheld

i trafikken.




KOBENHAVNSKE SKOLEBORNS
TRANSPORTVANER 2017

3%
Skateboard, 2%
lgbehjul Ladcykel

\ 7/

Skolebgrns transportvaner

| forsommeren 2017 er der foretaget en
undersggelse af kebenhavnske skolebgrns
transportvaner. Ca. 12.000 elever pa 80
skoler har svaret pa, hvordan de kom i skole.
70 % benytter aktiv transport, og 30 %
bliver kert i bil eller med kollektiv transport.
25 % benytter cyklen, og 40 % gar, hvilket
sandsynligvis skyldes, at der generelt er kort
til skole i Kgbenhavn. Der er dog betydelige
udsving mellem de enkelte skoler, og szrligt
elever pa privatskoler har generelt en hgjere
bilandel end gennemsnittet.

Der sker relativt fa ulykker, der involverer
bern, og disse sker hovedsageligt om efter-
middagen. Malt henover en 10-arig periode
forekommer kun 23 % af uheldene inden ki.
11, mens 77 % forekommer fra kl. 11-22.

Sikker Cykelby

12015-2016 afholdt Kgbenhavns Kommune
adfardskampagnen Sikker Cykelby. Fra

1. runde til 2. runde af kampagnen steg
kendskabet til indsatsen fra 42 % til 80 %.
Borgernes opmarksomhed pa egen adfzerd
som fglge af kampagnen steg fra 27 % til
41 %. Generelt oplever 95 % af kgbenhav-
nerne, at de cykler hensynsfuldt, og 92 %
bakker op om flere informationsindsatser
om hensynsfuld cykeladfard.
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INVESTERINGER
0G ANLAG

Siden 2004 er der samlet set investeret ca. 2 mia. kr. i cykelrelaterede tiltag i Kebenhavn.
Investeringerne har betydet, at cykelinfrastrukturen i dag er udvidet, og at flere valger
cyklen til gavn for den enkelte og samfundet.

Statslige
Investeringer tilskud
Siden 2004 har Kgbenhavns Kommune
samt staten og private fonde investeret i at Private tilskud

Cykelpakker,
selvstandige
projekter og

driftstilskud

forbedre cykelforholdene i byen. Samlet set

er der investeret ca. 2 mia. kr. til cykelpak-

ker, selvstendigt bevilgede cykelprojekter, Cykel- og
trafiksikkerhedstiltag, Sikre Skoleveje-tiltag, gangbroer
cykel- og gangbroer og straggadeprojekter.
Heraf udggr statslige tilskud ca. 130 mio. kr.,
og private tilskud til cykel- og gangbroer 369

mio. kr., i alt ca. 25 % af det samlede belgb. Fordeling alf lsarnlede |nve5ter|nger2@04—2017.
Den sorte linje markerer kommunale investeringer.

Trafiksikkerhed
og Sikre Skoleveje Stroggader

INVESTERINGER | CYKELRELATEREDE TILTAG 2004-2017

350
300 [ |
n
250 2,07 mia.
200 kroner er der samlet inve-
steret i cykelinfrastruktur,
150 trafiksikkerhed, cykel- og
gangbroer mv. siden 2004.
100
50
295 kr.
0 .
'04 '05 '06 '07 '08 '09 10 '11 12 13 14 15 16 '17 per indbygger er gennem-
snitligt investeret per ar
[l statslige tilskud Private tilskud  [JJj Kommunale i cykelrelaterede tiltag
investeringer siden 2004.



Fremtidens cykelby
Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 kvali-
ficerer de fremtidige investeringer pa
cykelomradet. Her fremgar, hvor der er brug
for at etablere nye cykelstier og -ruter,
udvide eksisterende cykelstier eller forbedre
lyskryds frem mod 2025. Planen tager hgjde
for beregnede stigninger i cykeltrafikken

og vil vaere central for, at Kgbenhavn ogsa
fremover er verdens bedste by at cykle i.
Initiativerne i planen udger 70 % af det
samlede investeringsniveau, som vurderes
negdvendigt for at na de politiske malszet-
ninger pa cykelomradet. Det svarer til 1,6-
2,6 mia. kr. fra 2016-2025.

ANLAGT 12015 OG 2016

7 km 3 km

cykelsti anlagt i Gronne Cykelruter

Kebenhavn 2015- anlagt i Kebenhavn
2016. 2015-2016.

CYKELSTIMANGLER
CYKELSTIFOR SMAL

KRYDS MED STOR
TRANGSEL

Input fra kebenhavnerne

Kgbenhavnerne besidder en unik viden om
cykelforholdene i byen. For at kvalificere
initiativerne i planen bad Kgbenhavns Kom-
mune kgbenhavnerne og andre interesse-
rede om at pege pa, hvor i byen cykelforhol-
dene kunne forbedres. Der blev modtaget
nasten 10.000 input fra borgere gennem

et interaktivt kort, som er blevet brugt i
udarbejdelsen af Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025. Udover kgbenhavnerne har
lokaludvalgene og Cyklistforbundet bidraget
til planen.

18 km 3.000

Supercykelstier anlagt offentlige cykel-

i Region Hovedstaden parkeringspladser

2015-2016. anlagt i Kebenhavn
2015-2016.

13
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PLADS
TIL FLERE

Med en voksende befolkning og aget transportbehov er der pres pa den tilg=ngelige plads
mellem husene i Kebenhavn. Ved at fremme pladseffektive transportformer kan vejenes
samlede kapacitet optimeres, sa der bliver bedre plads til alle uanset transportmiddel.
@get pres pa trafikken 2% Veiblzoe m.

| dag udggr pladseffektive transportformer . Cykelstier y busprioritering
som busser, cykler og gaende kun en be- Kal';ltzst/oens- >
grenset del af vejarealet. Modelberegninger parkering
af den trafikale udvikling, som fglge af bl.a.
befolkningsvaekst, peger pa, at cykeltrafik-
ken vil stige med 25 % frem mod 2025 og i

myldretiden op til 36 %. Men ogsa den gvrige 54%

trafik vil stige, hvilket skarper behovet for at Vejbane

udnytte den eksisterende plads bedst muligt.

Fordeling af vejareal mellem husene i Kgbenhavn, 2016.

PERSONER PR. RETNING PR. SPOR | SPIDSTIMEN

Vejbane (H. C. Andersens Boulevard) 2 y 5

gange flere personer
kan transporteres pa en
cykelsti sammenlignet
med personer i en vej-
bane pa H.C. Andersens
Boulevard.

Vejbane (Lyngbyvej)

Vejbane (@resundsmotorvejen)
Busbane (Ngrrebrogade)

Busbane (Ngrre Campus)

Fortov (Vesterbrogade)

Gagade (Frederiksborggade)
Cykelsti (H.C. Andersens Boulevard)

Cykelsti (Dronning Louises Bro)

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000



@get kapacitet og byliv pa Ngrrebrogade o
Fra 2009-2013 blev Ngrrebrogade redesignet 48 '400 1 '400 /O

med fokus pa bredere cykelstier og fortove,

. cykler pa Dronning stigning i personer der

bedre busforhold og attraktive opholds- Louises Bro pd en pholder sig pa Dr g
muligheder. Det samlede antal personer, hverdag i 2016. Louises Bro.
der bevager sig igennem gaden pa Dronning
Louises Bro, er steget fra 81.000 i 2008 til
97.000 i 2016. Det er en stigning pa 20 %.

L o

1) L]

81.000 - 97.000
2008 2016
+5%

+60%  -57% - +1.400%
Y s

Vakst i personer per transportform pa Dronning Louises Bro fra 2008-2016.
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BROER BINDER
BYEN SAMMEN

Hurtige genveje og smukke kig ud over byen. Dette er nogle af de vigtigste gevinster ved
Kebenhavns mange broer, som gor det attraktivt at cykle pa tvaers af vand og vejtrafik.

Kebenhavns mange broer Stort set alle broer har haft en kraftig

Pa byens centrale broer koncentreres vakst i antallet af cyklister og gaende
cykeltrafikken. Eksempelvis har Dronning undtagen Knippelsbro, som har faet kon-
Louises Bro verdens hgjeste koncentration kurrence fra Inderhavnsbroen i 2016. Pa

af cykeltrafik med naesten 50.000 daglige eksempelvis Bryggebroen er cykeltrafikken
cyklister. En rakke bilfri broer er blevet steget fra en hverdagsdggnstrafik pa 3.400
anlagt de seneste ti ar, heraf ti siden 2014. i 2006 til 23.800i 2016.

De er i kraft af deres astetiske kvaliteter

blevet visuelle ikoner, som eksempelvis | 2016 blev Havneringen langs Kgbenhavns
Cykelslangen og Cirkelbroen, og benyt- Inderhavn lanceret som en 13 km lang

tes ogsa som udflugtsmal i sig selv, bl.a. oplevelsesrute pa cykel, til fods og til vands.
Inderhavnsbroen, som er indrettet med Lanceringen blev omtalt i 135 internationale
panorama- og opholdspladser. medier, og ruten er allerede meget besggt.

Cykelslangen 9 0/0 59 0/o

| juni 2014 abnede Cykelslangen, der forbin-
der Dybbglsbro med Bryggebroen. Cykelslan-

er det samfunds- oplever gget tryg-

gen har allerede oplevet en markant stigning slonomiske aflast hed som folge af

i cykeltrafikken. | 2016 benyttede 20.700 af investeringen. Cykelslangen.
cyklister broen dagligt, hvilket er en stigning

pa 80 % siden 2014. En ny samfundsgko- .

nomisk analyse af projektet viser en positiv 44 mio. 720/0
nettonutidsvardi pa 44 mio. kr. over 20 ar,

bl.a. takket vaere en gennemsnitlig daglig er den samfunds- oplever aget kom-

i . . gkonomiske effekt fort som falge af
tidsbesparelse pa 380 timer samt 1.400 af Cykelslangen. Cykelslangen.

faerre km kert i bil pr. degn.



UDVIKLINGEN | CYKELTRAFIKKEN PA BROER 2014-2016 (HVERDAGSDOGNSTRAFIK)

50.000 +14%
e Dronning Louises Bro
40.000 7% e== Knippelsbro
Langebro
30.000 e== Bryggebroen
+65% @ Inderhavnsbroen
20.000 / Cykelslangen
e Abuen
10.000 @ Cirkelbroen
+54%
0
2014 2015 2016
Dr. Louises Bro Inderhavnsbroen
1887 2016
20) 48.400 20 17.300
12.500 8.500
AT 7 i i I I /,’
Abuen r7 DY ) Knippelsbro
2008 SN 1937
20 7.200 [ TV ST 20 38.600
900 c’ 1 4 6.500

Cykelslangen

2014
1 M 20.700
Bryggebroen
2006
2 23.800
3.200

N Cirkelbroen
p 2015
N 4.000
R 1.800
Langebro
1954
N 40.400
3.500

Cykeltallene er malt i hverdagsdegnstrafik, og fodgangertallene er talt mellem kl. 7-19.
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KOBENHAVNERNES GRUNDE TIL AT VALGE CYKLEN
Hurtigste
Nemmeste
For motionen
@konomien
Bekvemt

Miljovenligt

Kgbenhavnernes primare grunde til at
vaelge cyklen er, at det er den hurtigste og
nemmeste made at komme igennem byen
pa. Derudover cykler 40 % for motionens
skyld, mens det kun er 7 %, der cykler af
miljgmaessige arsager.

© © 0 0 00000000 00000000000 0000000000000 0000000000000 000000000 O

Optimering af trafiksignaler pa @sterbrogade
Kgbenhavns Kommune arbejder flere steder
pa at optimere trafiksignalerne i byen.
Senest pa @sterbrogade er trafiksignalerne
blevet tilpasset cyklisternes flow. Det har
bl.a. medfert 70 % faerre stop for cyklister
og 10 % kortere rejsetid. Der er ikke registre-
ret forsinkelser af bustrafikken som folge af
optimeringen.

faerre stop for kortere rejsetid
cyklister. for cyklister.



Siden 2015 er der gennemfart en raekke tiltag,
der styrker cyklisternes fremkommelighed.

Dynamiske trafiktavler for cyklister kan informere om
trengsel pa travle strekninger og foresla cyklisterne
alternative veje med bedre fremkommelighed. Tavlerne
testes fem steder i 2017.

Overhalingsbaner er etableret som forsgg pa fire
straekninger. Indledende erfaringer viser, at de bidrager
til bedre flow, starre spredning i hastighed og gger
opmerksomheden pa at holde til hgjre.

Cykelstier, der fgres helt frem til stopstregen, skaber
gget tryghed og plads til at fa flere cyklister igennem
krydset, nar der er grgnt lys.

Forsgg med cykelhgjresving for redt har vaeret testet tre
stederi2016. Forsggene har vist, at indferelsen af skiltet
ikke medfarer flere konflikter mellem blade trafikanter.

Busperroner giver bedre og mere trygge af- og pastig-
ningsforhold. Derudover forbedres fremkommeligheden
for bade busser og cyklister.

60.000 gangeerruteplanner-app’en "I bike CPH" blevet
downloadet. App’en giver tips til, hvordan man kommer
hurtigstfra AtilBpacykel samtfinderden grgnneste rute.
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Cykeltrafikken i den indre del af Kesbenhavn har i 2016 overhalet biltrafikken. Henover
kommunegransen falder cykeltrafikken, mens biltrafikken er stigende. Regionale Super-
cykelstier kan vare med til, at flere velger cyklen pa de I&ngere afstande.

TURE PA TVARS AF SOSNITTET 0G KOMMUNEGR/ANSEN
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TURE TIL ARBEJDE OG UDDANNELSE | KBH

Pendlerture 80
Generelt dominerer cyklen ture til arbejde
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Supercykelstier giver errt'a cyklist'er + 61 0/0 2 5 o/o

| dag er otte Supercykelstier faerdige og fem
mere pa vej i Region Hovedstaden. Der er

flere cyklister pa Super- af de nye cyklister pa

planlagt nasten 500 km, hvoraf de farste cykelstien Farumruten Supercykelstien Farum-
206 km allerede er finansieret for ca. 400 siden den dbnede i 2013. ruten er tidligere bilister.

mio. kr. Staten har givet tilskud pa 176 mio.
kr., mens kommunerne star for resten.
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SUND

TRANSPORT

Fysisk inaktivitet er et stigende samfunds-
problem, og i en travl hverdag kan det vaere
svert at finde tid til motion og sport. | 2016
var mere end hver fjerde kebenhavner fysisk
inaktiv. For nogle grupper er det op til hver
anden. Daglig cykling kan sikre de anbefa-

lede 30 minutters fysisk aktivitet, hvilket
udger markante sundhedsgevinster bade for
den enkelte og for samfundet i form af gget
produktivitet og reducerede udgifter

til behandling.

ANDEL AF KOBENHAVNERE, DER ER FYSISK INAKTIVE

Kebenhavnere generelt

Borgere uden for beskz=ftigelse

Borgere med ikke-vestlig baggrund

Borgere 65-79 ar

Borgere 80+ ar

Farre korte bilture

Overflytning af ture fra bil til cykel er
lettere, jo kortere turen er. Derfor har
Kgbenhavns Kommune arbejdet malrettet
med at overflytte de korte bilture til cykel
og derved gge kgbenhavnernes fysiske
aktivitet. Projektet 'Indsats malrettet farre
korte bilture’ fra 2012-2016 bestod bl.a. af
tilbud om grgnne cykelmuligheder szrligt
malrettet bilister. Antallet af bilture under
fem km er saledes faldet fra at udggre hver
tredje biltur i 2010/11 til hver fjerde i 2015.




Samfundsgkonomiske gevinster

Sundhedsgevinsten for hver ny km cyklet
i Kgbenhavn svarer for kommunen samlet
set til 0,99 kr. pr. km i sparede sundheds-

0,99 kr.

sparer kommunen pa
sundhedsomkostninger minm

per cyklet km. -

ABCDE

4 timer

har bgrn, som cykler i
skole, en bedre koncen-
trationsevne end bern,
der bliver kort i skole.

5-6 ar

langere levetid som
folge af fysisk aktiv
livsstil sammenlignet
med fysisk inaktivitet.

omkostninger. Dette indbefatter gget
produktivitet (60 %) og reducerede udgifter
til behandling (40 %).

4,04 kr.

er den samfundsgkomi-
ske effekt af en km pa
cykel overflyttet fra bil
i myldretiden.

AN

19

gange hgjere er sund-
hedsgevinsterne ved at
skifte fra bil til cykel end
tabene fra ulykker og
luftforurening.

30%

reduceret dodelighed
som falge af at cykle 30
minutter om dagen over
en langere periode.
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Hvad er Cykelregnskabet?

Cykelregnskabet er en evaluering af udviklingen pa
cykelomradet i Kgbenhavns Kommune. Regnskabet
omhandler derfor bade kommunens indsats pa cykel-
omradet, kesbenhavnernes oplevelse af Kgbenhavn som
cykelby og andre forhold, der pavirker udviklingen pa
omradet. Cykelregnskabet udkommer hvert andet ar.
Dette ars Cykelregnskab baserer sig primzrt pa tal fra
2016 og bygger blandt andet pa telefoninterview med
1.008 tilfeldigt udvalgte kgbenhavnere og Transport-
vaneundersggelsen fra DTU Transport.

Cykelregnskabet 2016 er det 12. Cykelregnskab i rekken.
Cykelregnskabet henvender sig blandt andet til kgben-
havnerne og tjener samtidig som inspiration for de byer,
der gnsker at optimere cykelomradet i deres by. For
Kgbenhavns Kommune er Cykelregnskabet et vigtigt
vaerktgj i arbejdet med at ggre Kgbenhavn til en endnu
bedre cykelby.

WWW.KK.DK/CYKLERNESBY
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