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GENEREL VEJLEDNING AFSNIT 1-6

1. Indledning

Kgbenhavns Kommune reviderer labende sin vejledning i udfaerdigelse af parkeringsafgifter.
Formaélet med vejledningen er fortsat at give parkeringsvagterne tilstraekkelige retningslinjer til at palegge
korrekte parkeringsafgifter for overtraedelse af reglerne om standsning og parkering.

Der er i vejledningen bade taget hojde for, at den enkeltes retssikkerhed bliver tilgodeset, og samtidig at
administrationen af parkeringsreglerne skal vaere s& simpel som mulig. Retssikkerheden er bl.a. tilgodeset
ved, at parkeringsvagterne er instrueret om, at de ikke skal péleegge en parkeringsafgift, hvis de er i tvivl om,
hvorvidt der er et tilstrackkeligt sikkert grundlag for paleggelsen af afgiften.

Der bliver lagt stor veegt pd, at de enkelte parkeringsvagter folger et forsigtighedsprincip. Af faerdselslovens §
121, stk. 1, fremgéir, at politiet og Center for Parkering (tidligere Parkering « Kebenhavn) kan pélegge
parkeringsafgifter, og parkeringsmyndighederne vil derfor i en rekke situationer have adgang til at
prioritere deres indsats, ligesom der er overladt et betydeligt skon til den enkelte parkeringsvagt i forhold til
at foretage denne vurdering.

Forsigtighedsprincippet er et samlebegreb for anvendelsen af “kan-bestemmelsen” i faerdselslovens § 121, stk.
1, og af konduite mv. i de situationer, hvor den enkelte parkeringsvagt skenner, at der ikke i den konkrete
situation er noget behov for at palaegge en parkeringsafgift. Borgeren vil modsat ikke kunne paberébe sig
forsigtighedsprincippet i forbindelse med en retlig provelse, og princippet er heller ikke noget, som
parkeringsmyndighederne er forpligtet til at folge. Princippet er altsa ikke udtryk for geldende ret, men
derimod en samlebetegnelse for den hensigtsmassighedsvurdering, der lobende skal foretages af den enkelte
parkeringsvagt.

Dette endrer dog ikke p&d, at forsigtighedsprincippet ogsd skal medvirke til at sikre, at
parkeringsmyndighederne i forbindelse med parkeringskontrollen holder sig inden for rammerne af den
lovlige skansudgvelse. En korrekt anvendelse af forsigtighedsprincippet er siledes i sig selv et argument for,
at man ikke skal bevaege sig ind pé et grazoneomréade.

Skensudgvelsen og dermed anvendelsen af forsigtighedsprincippet er som navnt ikke udtryk for geldende
ret, og udgvelsen af dette skon bar heller ikke i den daglige praksis erstattes af hjemmelavede regler, der kan
udvikle sig til en retligt bindende praksis.

Vejledningens afsnit 1-6 udgoer den generelle vejledning til parkeringsvagterne. Disse afsnit er
systematiseret pa folgende made:

Vejledningen indeholder i afsnit 2 en beskrivelse af fremgangsméaden ved palaggelse af parkeringsafgifter.
Det beskrives, hvilke undersegelser der skal foretages, inden der eventuelt palaegges en parkeringsafgift.
Mulighederne for at foretage ventilkontrol og for at anvende observationsperioder — samt kombinationen af
disse to undersggelsesformer — forklares ved eksempler. Det beskrives, hvornir og hvordan
parkeringsvagterne skal tage fotos, foretage opmaling af afstande og udarbejde notater mv.

I afsnit 2 beskrives ogsd betydningen af kravet om at udvise konduite og tolerance, ligesom afsnittet
indeholder en forklaring pa anvendelsen af det centrale forsigtighedsprincip, der er en bearende vardi for
parkeringsvagterne i udferelsen af deres arbejde.

I afsnit 3 gennemgés de grundleeggende standsnings- og parkeringsbegreber mv. I det folgende anvendes
betegnelsen parkeringsrestriktion, parkeringsforbud mv. som betegnelse for f.eks. en restriktion, der
indeholder bade en standsnings- og en parkeringsrestriktion, hvorimod f.eks. begrebet standsningsforbud
alene indeholder et forbud mod at standse.

Afsnit 4 indeholder en redegarelse for parkeringsmyndighedernes kompetence til at pélegge
parkeringsafgifter. Der gives i den forbindelse en beskrivelse af feerdselslovens anvendelsesomrade og en



oversigt over parkeringsmyndighedernes kompetence pa hhv. offentlige veje, private feellesveje og (andre)
private veje.

I afsnit 5 beskrives parkeringsvagtens serlige pligter som offentlig ansat.

I afsnit 6 gennemgas de forskellige former for afmaerkning af feerdselsrestriktioner mv.

Vejledningens afsnit 7-9 udger den konkrete vejledning til parkeringsvagterne. Disse afsnit er
systematiseret pa folgende made:

I afsnit 7 gennemgas de enkelte standsnings- og parkeringsforseelser. Forseelserne beskrives punkt for punkt
svarende til reekkefolgen pa den skriftlige meddelelse, der anvendes ved palaggelse af parkeringsafgifter. I
forbindelse med beskrivelsen af de enkelte forseelser angives det, hvilke undersggelser der ber foretages,
inden der eventuelt palegges en parkeringsafgift, ligesom det ogsa angives, om der skal foretages opmaling
mv.

I afsnit 8 gives en oversigt over foto- og opmalingsregler, hvordan der skal udfares ventilkontrol, og der gives
en rakke illustrationer mv. i forhold til de enkelte forbud.

I afsnit 9 gives en henvisning til, hvor de relevante regler mv. pd omrédet kan findes.



2. Fremgangsmaden ved palaggelse af parkeringsafgifter

Fremgangsméiden ved pélaeggelse af parkeringsafgifter skal som udgangspunkt tilretteleegges pa en sadan
made, at parkeringsvagten sikrer dokumentation for, at den palagte afgift er lovlig og rigtig. P4 den anden
side skal der dog ogsd laegges vaegt pa, at fremgangsmaden ved pélaeggelsen af en afgift ud fra en
administrativ vinkel ma anses som relativt simpel, jf. det anfarte herom i afsnit 2.1 nedenfor.

I det folgende fastlaegges i gvrigt de krav mv., som parkeringsvagten normalt skal efterleve i forbindelse med
paleggelsen af afgifter.

2.1. Hvor mange undersggelser skal der foretages?

Det kan desverre ikke undgas, at der kan opsta uenighed mellem bilisten og parkeringsvagten om de faktiske
forhold. Siden februar 2009 har Center for Parkering imidlertid haft mulighed for at supplere sagens gvrige
oplysninger med fotos af forseelsen. Indfarelsen af fotos har mindsket antallet af sager, der alene vedrorer
bevisbedgmmelsen.

Center for Parkering har bevisbyrden for, at en parkeringsafgift er palagt med rette. Selv om der i dansk ret
er sket en afkriminalisering af parkeringsafgifter i begyndelsen af 1970’erne, hvorefter sagerne er blevet
behandlet i den civile retsplejes former, sd anses paleggelsen af en parkeringsafgift som en straf i Den
Europaeiske Menneskerettighedskonventions forstand. Dette indebaerer bl.a., at der i forhold til den enkelte
bilist gaelder en uskyldsformodning, og at bilisten ikke har pligt til at afgive forklaring i forbindelse med
provelsen af en parkeringsafgiftssag.

Eksempel 1:

Ostre Landsret havde i fire domme af 8. januar 2009 tilkendegivet, at da de kommunale
parkeringsvagter er serligt uddannede til deres arbejde, er der en formodning om, at de udgver deres
forvaltningsmyndighed som parkeringsvagter i overensstemmelse med de udarbejdede
vejledningsbestemmelser herom.

To af disse sager blev indbragt for Hgjesteret, der den 12. januar 2010 afsagde kendelser i sagerne. I
den ene sag tiltradte Hgjesteret, at afgiften var palagt med rette. Hgjesteret bemaerkede i gvrigt, at der
efter bevisforelsen ikke var grundlag for at antage, at parkeringsvagternes arbejdsforhold er tilrettelagt
séledes, at de er tilskyndet til at udstede et vist stgrre antal parkeringsafgifter. I den forste sag fandt
Hgjesteret, at parkeringsafgiften var palagt med rette, da parkeringsbilletten, der var faldet ned, ikke
var placeret synligt i forruden.

Den anden sag var en sag om et ikke synligt handicapskilt. Hgjesteret henviste i sin afggrelse til den
begrundelse, som fremgik af fogedrettens afggrelse. Fogedretten havde lagt vaegt pa, at bilisten havde
protesteret over afgiften umiddelbart efter, at denne var pélagt, at bilisten og dennes hustru havde
afgivet trovaerdige forklaringer om, at handicapkortet var fast monteret pa solskaermen, séledes at det
pa kontroltidspunktet var placeret synligt ud mod forruden, og at parkeringsvagterne ikke kunne
huske den konkrete sag, men havde henholdt sig til den normale procedure for péleggelse af afgifter.
Det var sdledes pa baggrund af en konkret vurdering af beviserne i sagen, at Hgjesteret niede frem til,
at parkeringsafgiften skulle frafaldes. Hgjesteret lagde dog ogsa vaegt pd, at det matte antages, at
kommunen havde haft mulighed for at sikre sig bevis ved fotografering.

Bevisbedemmelsen i dansk ret er fri. Det indeberer, at bevisbedemmelsen i alle sager skal foretages pa
baggrund af en konkret vurdering bl.a. af, hvor troveerdig bilistens forklaring er, og hvor hurtigt der er gjort
indsigelse, set i forhold til hvilke beviser kommunen har.

Eksempel 2:
Folketingets Ombudsmand har i en udtalelse af 29. november 2007 bl.a. udtalt felgende om
bevisbedemmelsen i dansk ret:



I dansk ret gelder som udgangspunkt at bevisbedemmelsen er fri. Der kan siledes ikke
uden sarlig hjemmel stilles krav om at Parkering o Kobenhavn skal anvende
fotodokumentation i sager om parkeringsafgift. Jeg er for s vidt enig med Dem i at det er
et retspolitisk spergsméil om der bor stilles et krav om fotodokumentation i sager om
parkeringsafgift. Som ombudsmand kan jeg ikke forholde mig til retspolitiske spgrgsmal,
men alene vurdere om Parkering « Kgbenhavn har handlet i overensstemmelse med de
geeldende regler mv.”

Det fremgik i overensstemmelse hermed af den af Justitsministeriet nedsatte arbejdsgruppes rapport "Bedre
forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet” fra 2013, at man ikke gnskede at stille et egentligt krav om foto,
da bl.a. politiet fortsat ikke benyttede sig heraf i forbindelse med politiets udevelse af parkeringskontrol.

Center for Parkering vil som hidtil skulle foretage en konkret vurdering af modtagne indsigelser og afveje
disse over for Center for Parkerings egne beviser i forhold til den konkrete sag. I overensstemmelse med
hidtidig praksis vil ogsé parkeringsvagtens forklaring blive tillagt betydelig vaegt, bl.a. fordi parkeringsvagten
som offentligt ansat ikke har nogen personlig interesse i de enkelte sager, og fordi parkeringsvagten er
underlagt en rakke forpligtelser, herunder pligten til at handle sagligt, tale sandt mv. Fogedretten i
Kgbenhavn behandlede f.eks. den 14. november 2014 en sag, hvor en bilist haevdede, at han ikke havde
parkeret, men derimod havde holdt mindre end 3 minutter. Parkeringsvagten forklarede bl.a. i retten, at han
godt kunne huske den pageldende parkering, at observationstiden, der var pa 4 minutter, registreres
automatisk, og at afgiften var udskrevet, da bilisten gik ham i mgde. P4 baggrund af parkeringsvagtens sikre
og trovaerdige forklaring lagde fogedretten til grund, at observationstiden havde veret 4 minutter, og at
parkeringsafgiften var klar til at blive palagt, da bilisten gik parkeringsvagten i mgde. Parkeringsafgiften var
derfor pélagt med rette.

Center for Parkering laegger i denne forbindelse ogsa vaegt pa, at det hele tiden har veret Folketingets
intention, at det skal vere relativt simpelt at paleegge parkeringsafgifter, hvilket ogsa har veret et af de
grundlaeggende formal med den afkriminalisering, der skete i 1973. Dette ses f.eks. ogsd senest ved
endringen af feerdselslovens § 121, stk. 2, hvor Folketinget besluttede, at der ikke leengere skulle vaere en
partshegringspligt i forbindelse med paleeggelsen af parkeringsafgifter ude pa gaden. Folketinget har séledes
med vedtagelsen af lovforslag nr. L 174 om a&ndring af feerdselsloven, der blev fremsat den 28. februar 2001,
endret faerdselslovens § 121, stk. 2, séledes at parkeringsvagten ikke i forbindelse med palaggelsen af en
parkeringsafgift skal foretage partshering efter forvaltningslovens § 19. Om baggrunden for denne zndring
fremgar af lovforslaget, at der bliver palagt et overordentligt stort antal parkeringsafgifter, “som er baseret
pa normalt enkle og umiddelbart konstaterbare fakta. ...”, og at gennemforelse af partshering efter
forvaltningslovens § 19 “ikke er noedvendig for at sikre borgernes retsstilling.”

Pligten til at oplyse sagen gelder fortsat, men den ma ses i lyset af, at der ikke ude pa gaden kan forventes
foretaget alt for omfattende undersggelser af en sags naermere omstaendigheder. Det gelder navnlig under
forudsatning af, at parkeringsmyndighederne i forbindelse med en evt. efterfolgende behandling af
indsigelser mod lovligheden og rigtigheden af den pélagte parkeringsafgift frafalder afgiften, hvis bilisten kan
sende dokumentation, der sandsynligger, at den konkrete afgift ikke burde have vaeret pélagt.

Af forarbejderne til faerdselsloven (Betaenkning over forslag til feerdselsloven fremsat af retsudvalget den 25.
maj 1976, s. 1813) fremgar endvidere, at man overvejede at indfgre en regel, hvorefter der blev stillet krav om
en observationstid pa fem minutter, men at denne regel ikke blev gennemfert, da den ville veere vanskelig at
administrere for politiet. Herefter anfores folgende:

”... idet en forbipasserende betjent — i modsatning til pa- og afstigning eller pa- og afleesning,
der normalt umiddelbart vil give sig til kende — ikke kan konstatere en eventuel overtraedelse af
et parkeringsforbud, medmindre keretgjet holdes i observation i 5 minutter.”

Da en 5-minutters regel ikke blev indfart pa trods af disse overvejelser, mé det kunne udledes heraf, at
Folketinget ikke har gnsket at pélegge parkeringsmyndighederne en generel pligt til at observere ulovligt
parkerede keretgjer i 5 minutter.



Praksis viser i gvrigt, at det er af stor vigtighed, at parkeringsvagten serger for at fremskaffe den fornedne
dokumentation for, at parkeringsafgiften er lovlig og rigtig palagt. Inden en parkeringsvagt kan palagge en
parkeringsafgift, skal falgende forhold veere undersogt:

e Der skal tages stilling til, om parkeringsmyndigheden generelt er kompetent i forhold til at palegge
en afgift for den eventuelle forseelse. I forhold til de forseelser, der er navnt i feerdselslovens § 121,
stk. 1, og som er temaet for denne vejledning, er det fra den 1. september 2005 alene bestemmelsen
om parkering i venstre side af vejen, jf. feerdselslovens § 28, stk. 2, 1. punkt, og § 121, stk. 1, nr.
1, som Center for Parkering ikke er kompetent i forhold til.

e Parkeringsvagten skal tage stilling til, om keretgjet er standset eller parkeret pa et areal, hvorpa
feerdselslovens bestemmelser om standsning og parkering finder anvendelse, og om forseelsen er
blandt de forseelser, der er omfattet af parkeringsmyndighedernes kompetence.

e Parkeringsvagten skal endvidere — safremt det f.eks. overvejes at palaegge en afgift efter den lokale
standsnings- og parkeringsbekendtgarelse — tage stilling til, hvilken type vej koretgjet er henstillet
p4, herunder typisk om det er en offentlig vej, en privat fellesvej eller en anden type vej. Er
karetgjet henstillet i strid med et afmarket forbud, kan det f.eks. efter omsteendighederne komme
pa tale mere generelt at undersegge, om afmaerkningen f.eks. alene er hjemlet i faerdselslovens § 92,
stk. 1, nr. 1, hvorefter forbuddet mv. alene gelder pa offentlige veje og private fellesveje, eller om
afmeerkningen (tillige) er hjemlet i feerdselslovens § 97, stk. 2, hvorefter forbuddet (ogsa) geelder for
rent private veje. Er dette spargsmal ikke undersagt, kan forsigtighedsprincippet tale for, at der ikke
pélegges parkeringsafgifter for overtraedelse af offentligretlig afmaerkning pa rent private veje.

e Hvis svaret pd ovenstiende spegrgsmal er, at parkeringsmyndigheden er kompetent, skal
parkeringsvagten herefter undersgge, om keretgjet er hensat pa en sddan méade, at det er henstillet i
strid med de materielle regler om standsning og parkering. Hvilke betingelser, der skal vaere opfyldt
iforhold til de enkelte forseelser, er naermere beskrevet i afsnit 7 nedenfor.

o Pileeggelsen af en parkeringsafgift kreever altid et dobbelt hjemmelsgrundlag. Selv om et karetgj er
standset eller parkeret pa en sddan méade, at der opstar fare eller ulempe for faerdslen, vil der ikke
kunne pélaegges en parkeringsafgift, medmindre forseelsen er udtrykkeligt naevnt i faerdselslovens §
121, stk. 1. Som eksempel pa en sddan begransning kan navnes, at § 121, stk. 1, nr. 4, uanset
ordlyden af feerdselslovens § 29, stk. 3, nr. 2, alene hjemler péalaggelse af afgift, hvis keretgjet er
parkeret ud for ind- og udkersel til og fra ejendom. Derimod vil politiet f.eks. ogsa i disse
tilfeelde skulle vaere opmeerksom pa muligheden for at indlede en sag om palaggelse af en bade for
forseelsen, jf. det anforte herom i feerdselslovens § 118, stk. 9.

Nedenfor vil det nermere omfang af de nedvendige undersggelser forbundet med paleggelsen af en
parkeringsafgift blive belyst ved en gennemgang af reglerne om af- og pélasning.

2.1.1 Reglerne om af- og pilaesning som eksempel

Af forarbejderne til feerdselsloven kan udledes, at af- eller paleesningsbegrebet skal forstés séledes, at af- eller
palaesning normalt umiddelbart vil give sig til kende. Der er folgende hovedretningslinjer for afgraeensningen
af, om der foreligger af- eller palasning:

1) Der skal vaere tale om tungt eller omfangsrigt gods, eller
2) varer, der selv om de ikke er tunge eller omfangsrige, udger et led i en sterre udbringning, og
3) af- eller paleesning skal foregé kontinuerligt.

Safremt enten betingelse 1 eller 2 og betingelse 3 er opfyldt samtidig, vil der veere tale om af- og pélesning og
dermed ikke om parkering.

Det kan ogsa udledes heraf, at det ikke kan kreves, at der er tale om erhvervskersel.



Aflevering af tomme flasker og kasser i supermarkedet og afhentning af indkebte varer af en vis sterrelse,
sdsom mgbler, fjernsyn mv., vil derfor efter omsteendighederne blive anset for af- og palaesning. Derimod vil
der ikke veere adgang til at handle, da af- og pélaesning i sa fald ikke er sket kontinuerligt.

Omfanget af det medbragte gods og den tid, der dokumenterbart er anvendt herpa, har ogsa betydning i
forhold til, om bilisten ikke lige s& godt kunne have fundet en parkeringsplads at foretage af- og péleesning
fra.

Er der tale om af- og paleesning af meget omfattende gods og dermed om en af- og palesning af leengere
varighed, vil det vare en naturlig del af en sddan af- og péaleesning, at der holdes enkelte korterevarende
pauser og evt. en frokost midt pa dagen. Parkeringsvagten skal vaere opmaerksom pa dette ved vurderingen
af, om en af- og paleesning kan anses som kontinuerlig.

Dette er med til at understrege behovet for, at der i sddanne sager skal veere en observationstid af en vis
leengde. I stedet for en lengerevarende observationstid kan parkeringsvagten ofte med fordel anvende en
ventilkontrol. I de situationer, hvor af- og péalesning m& anses som en narliggende mulighed, ber
parkeringsvagten vaere opméerksom pa fordelene ved at anvende en ventilkontrol kombineret med en
observationsperiode. Metoden med at anvende ventilkontrol er beskrevet nedenfor i afsnit 2.1.2.

Koretgjet vil imidlertid ofte vaere aflast pa det tidspunkt, hvor parkeringsvagten observerer karetgjet. Her
kan parkeringsvagten af gode grunde ikke have pa fornemmelsen, at der fra keoretgjet er en igangvaerende
kontinuerlig af- og palesning, hvorfor sddanne koretgjer ofte alene observeres i 4 minutter.

Koretgjet observeres med henblik pa, at parkeringsmyndigheden kan sandsynliggere, at der ikke pa
tidspunktet, hvor parkeringsafgiften blev pélagt, var en igangveerende af- og palasning fra keretgjet. Og da
det i forarbejderne til loven er forudsat, at en af- og pélaesning i alle tilfeelde normalt umiddelbart vil give sig
til kende, vil det selv med en observationsperiode pa 4 minutter som udgangspunkt veere sandsynliggjort, at
der ikke var en igangvaerende af- og paleesning fra keretgjet.

Onsker en bilist herefter alligevel at paberabe sig, at der ikke er sket en parkering i strid med reglerne, da
man var i gang med af- eller palasning, skal bilisten dels dokumentere denne af- eller péalesning, dels
sandsynliggere at af- eller palesning er sket kontinuerligt. Jo leengere tid en af- og paleesning har taget i
forhold til omfanget af godset, jo storre vil de stillede krav til dokumentationen veere.

Den enkelte parkeringsvagt skal derfor vaere meget opmaerksom p4, at der i tvivlstilfeelde — hvilket f.eks. helt
klart vil vere tilfeeldet, hvis en varevogn holder med bagderene &bne — anvendes tilstraekkelig
observationstid til, at der evt. senere i forlgbet kan stilles krav om, at der indsendes den fornedne
dokumentation. I modsat fald vil det i for mange tilfzlde veere ngdvendigt at eftergive parkeringsafgiften
efterfolgende. I sidanne tvivlstilfalde kan parkeringsvagten ofte med fordel anvende en ventilkontrol, jf. det
anforte herom i afsnit 2.1.2.

Praksis fra Folketingets Ombudsmand viser ogsd, at parkeringsmyndigheden kan stille krav til ejeren af
koretgjet om, at denne fremviser den forngdne dokumentation for, at der pa tidspunktet for palaggelsen af
parkeringsafgiften var en igangveerende af- og palaesning fra keretgjet. Folketingets Ombudsmand har f.eks. i
nedenstdende eksempler afvist, at der var grundlag for at kritisere parkeringsmyndighedernes afgarelser om
at fastholde parkeringsafgifterne:

Eksempel 3:

Uddrag af Folketingets Ombudsmands udtalelse af 28. januar 2003:
”Som allerede navnt har Kebenhavns Kommune afvist Deres indsigelser med en
henvisning til sivel den manglende aktivitet ved bilen i observationstiden som til Deres
manglende dokumentation for formélet med standsningen (af- og pélaesning), og har pa
det grundlag i begge tilfaelde anset forholdet for at udgere en parkering.”

Folketingets Ombudsmand fandt ikke anledning til at kritisere denne afggrelse.
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Eksempel 4:
Uddrag af Folketingets Ombudsmand udtalelse af 9. oktober 2002:

“Jeg forstir pa Deres brev, at De over for Parkering « Kebenhavn har anfert, at De den
pageldende dag foretog af- og paleesning af hirde hvidevarer.

Jeg forstr ogsi pé Deres brev, at Parkering « Kgbenhavn har anmodet om dokumentation
for den skete af- og pélaesning, men at indsendelse af sddan dokumentation efter Deres
opfattelse kreever et storre arbejde, der ikke stir mél med sterrelsen pa den palagte afgift.

Jeg forstar det séledes, at De ikke har indsendt dokumentation for den skete af- og
palaesning til Parkering « Kabenhavn.

Jeg mener ikke, der er udsigt til, at jeg kan kritisere Parkering « Kgbenhavns afggrelse om
at fastholde den palagte parkeringsafgift (i mangel af dokumentation for den skete af- og
palaesning).”

Det kan lagges til grund, at parkeringsmyndighederne har en undersogelsesforpligtelse, og at
parkeringsmyndighederne skal dokumentere, at denne forpligtelse er opfyldt. Dette sker typisk ved,

e at der registreres de forngdne afgiftsdata,

e at der tages foto,

e at der i nogle tilfelde tages skriftlige notater eller udarbejdes anden dokumentation, der leegges pa
sagen,

e at karetgjet observeres, inden parkeringsafgift palaegges,
at der i tvivlstilfzelde med fordel kan anvendes ventilkontrol, og
at der gives en begrundelse for den pélagte afgift.

Har parkeringsmyndigheden laftet sin undersogelsesforpligtelse, vil det vaere meget mere sandsynligt, at
parkeringsafgiften kan fastholdes som lovlig, ogsé selv om bilisten efterfolgende haevder, at han var i gang
med en af- og palasning.

2.1.2. Mulighederne for at foretage ventilkontrol

Helt tilbage fra den gang, hvor det alene var politiet, der stod for parkeringskontrollen, har det vaeret fast
antaget, at en handtegnet ventilkontrol var tilstraekkelig til at dokumentere, at et koretaj ikke var blevet
flyttet. Det er i visse situationer helt centralt at kunne dokumentere dette, f.eks. hvor parkeringsvagten har en
fornemmelse af, at bilisten ville kunne gore geeldende, at koretgjet ikke har vearet flyttet, og at der dermed
har veeret tale om flere parkeringsafgifter for samme parkering. Denne faste antagelse har forst veret provet
ved en kendelse afsagt af Ostre Landsret den 3. maj 2010, hvor bilisten havde gjort indsigelse mod
parkeringsafgiften, da han haevdede, at den pagaldende trailer, der kun havde to hjul, ikke havde vaeret
flyttet. Af kendelsen fremgér bl.a. folgende:

“Da det fremlagte skema med ventilkontroldata ikke er underbygget ved fotografier, forklaring
fra parkeringsvagten eller andre bevisligheder, og da dette skema ikke i sig kan udgere
tilstraekkeligt bevis for, at parkeringsafgiften er palagt med rette”. Den péilagte parkeringsafgift
blev derfor frafaldet.

Dette har givet anledning til at revurdere den hidtidige praksis.

Ventilkontrol bestar herefter af fotodokumentation af ventilernes position pa to forskellige tidspunkter, af
andre bevisligheder bestdende af en sandsynlighedsberegning udfert af Teknologisk Institut den 1. juni 2010,
og sa vil parkeringsvagten normalt skulle afleegge forklaring om sine procedurer mv., hvis en afgift bliver

indbragt for fogedretten.

For sd vidt angar fotodokumentationen, s viser beregningerne fra Teknologisk Institut klart, at det er meget
vasentligt, at de enkelte fotos er taget lige ud for hjulet, hvilket er naermere beskrevet i afsnit 8.5 nedenfor.
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Udgangspunktet er, at ventilkontrol kun kan anvendes, nar det er muligt at fotografere alle fire hjul.
Parkeringsvagten skal i den forbindelse vaere meget opmerksom pa det anferte i afsnit 8.6 om, at
parkeringsvagtens sikkerhed altid har forste prioritet.

Er det imidlertid muligt at foretage en ventilkontrol af fire hjul, og er alle otte fotos taget lige ud for hjulene,
s er det efter Teknologisk Instituts beregninger kun muligt, at keretgjet har veret flyttet 1 ud af 1.666.666
gange. Det er vores vurdering, at domstolene som alt overvejende udgangspunkt efter en samlet vurdering af
sddanne fotos, brevet fra Teknologisk Institut og en god vidneforklaring fra parkeringsvagten vil né frem til,
at den pélagte parkeringsafgift er tilstreekkeligt dokumenteret.

Er det ikke muligt at tage fotos af fire hjul, f.eks. fordi keretgjet kun har to, eller fordi det ikke er muligt af
sikkerhedsmaessige &rsager, vil der ogsé i sarlige situationer kunne foretages ventilkontrol. Dette kraever
imidlertid som minimum, at der tages gode fotos lige ud fra hjulene, samt at der er andre sarlige kendetegn,
som der kan foretages beregninger i forhold til, og som derved vil medvirke til at ege bevisveerdien af den
pageldende dokumentation. Opstdr der en tvist i en sddan situation, kan Center for Parkering ege
sandsynligheden for, at keretgjet ikke har veret flyttet betydeligt, ved at lade Teknologisk Institut foretage en
konkret sandsynlighedsberegning ud fra det, de kalder "udskrift og opmdling".

Den nye bestemmelse, hvorefter et havareret karetaj forst anses for parkeret efter 18 timer, indebaerer, at der
i fremtiden skal foretages ventilkontrol, nar et karetej er synligt havareret.

Ventilkontrol kan herudover bl.a. anvendes i folgende situation:

Om der konkret skal foretages ventilkontrol beror pd, om parkeringsvagten i situationen har en fornemmelse
af, at ventilkontrol vil veere et hensigtsmeessigt bevismiddel i den konkrete situation.

Ordet "fornemmelse” er her udtryk for, at det i vidt omfang er overladt til den enkelte parkeringsvagts frie
skean over, om der skal foretages en sddan kontrol. Parkeringsmyndigheder skal ikke efterfolgende ud i en
argumentation om, hvorfor kontrollen blev hhv. foretaget eller ikke blev foretaget, men skal alene vurdere,
om en parkeringsafgift palagt i forbindelse med den konkrete parkering kan fastholdes i forhold til den
dokumentation, som bilisten i sammenhang med en efterfolgende indsigelse mod den palagtes afgifts
rigtighed sender til parkeringsmyndigheden.

I ovennavnte situationer vil kontrollen normalt kunne indledes med en ventilkontrol af f.eks. en times
varighed, hvorefter koretgjet observeres i 4 minutter. Har bilen ikke veret flyttet i 1 time og 4 minutter, og
har det samtidig ikke vaeret muligt at konstatere af- og paleesning i lgbet af de 4 minutters observationstid,
kan der stilles betydelige krav til en eventuel dokumentation for, at bilisten i hele perioden foretog
kontinuerlig af- og palaesnlng fra keretgjet. Der vil naturligvis fortsat vaere tilfzlde, hvor bilisten rent faktisk
dokumenterer, at man var i gang med en af- og palesning af meget lang Varlghed og i givet fald vil
parkeringsafgiften sa blot skulle frafaldes.

2.1.3 Opmaling af afstand

Der er en rakke forseelser i faerdselsloven, der kraever en nermere opmaling af afstand. Er et karetgj f.eks.
parkeret mindre end 10 meter fra et kryds eller mindre end 5 meter foran et fodgaengerfelt, skal
parkeringsvagten foretage opmaling, séledes at opmalingen underbygger oplysningerne fra afgiftsdataene.

Der vil séledes altid veere pligt til at foretage opmaéling i alle de tilfaelde, hvor der er et serligt afstandskrav.
Dette gaelder derfor f.eks. ogsd i forhold til overtraedelsen af reglen om spaerrelinjer, hvor der er et
afstandskrav pé 3 meter, eller i forhold til reglen om opmarchomréde, hvor der er et afstandskrav pa 5 meter.
I disse situationer vil det vere afgerende for vurderingen af, om den fastsatte toleranceterskel er respekteret
mv., at der er foretaget opmaling. Som angivet nedenfor i afsnit 8.2 er denne form for opmaling i de
medtagne illustrationer mv. markeret med grenne pile. De grenne pile er i gvrigt betegnet som angivende
tolerancetaersklen.

Hvis der omvendt er fastsat et standsnings- og parkeringsforbud, der ikke galder fra en bestemt afstand,

men fra et bestemt punkt ved kantsten eller karebanekant — f.eks. ved sperreflade — gelder der ikke et
tilsvarende afstandskrav. Her skal den ulovlige henstillen af keretgjet imidlertid fortsat dokumenteres,
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ligesom det bor dokumenteres, at parkeringsvagten har veret tilstreekkelig opmaerksom pa overholdelsen af
forsigtighedsprincippet.

Er et koretgj hensat klart i strid med den angivne restriktion, og hvor der ikke er et egentligt afstandskrav, vil
der normalt ikke skulle foretages opmaling, medmindre forsigtighedsprincippet efter
omstandighederne konkret tilsiger dette.

Det er dog i forbindelse med opmalingen centralt, at det under behandlingen af de enkelte sager kommer
frem, hvad kommunen sgger at vise ved hhv. fotos og f.eks. lasermélinger mv. Fotos er f.eks. generelt ikke et
egnet middel til at méle afstande, og fotos skal derfor ikke anvendes som dokumentation herfor.

For en uddybende omtale af spgrgsmalet om opmaéling henvises til afsnit 8 nedenfor.

2.1.4 Fotos

Alle parkeringsvagter er udstyret med en héndterminal, der gor det muligt for parkeringsvagterne at tage
fotos som dokumentation for overtreedelsen af et standsnings- eller parkeringsforbud.

Fotodokumentation vil i en reekke tilfzelde kunne erstatte og i andre tilfzelde veare et godt supplement til de
ovrige undersggelses- og dokumentationsformer, som ogsé anvendes af parkeringsvagterne, herunder f.eks.
opmaling af afstande, observationstider, udarbejdelse af notater mv.

Fyldestgorende fotodokumentation og afgiftsdata udger et tilstraekkeligt bevis i mange situationer. Der er
ikke behov for yderligere dokumentation, hvis denne ikke sarskilt bidrager med andet, end det der allerede
fremgar af foto og afgiftsdata.

Fotodokumentationen skal under alle omstendigheder medvirke til at skabe sterre sikkerhed for, at
overtreedelsen af et standsnings- eller parkeringsforbud kan dokumenteres i tilstreekkeligt omfang —
herunder i retten — i de tilfaelde, hvor det traditionelle dokumentationsmateriale af den ene eller anden grund
ikke udger et tilstraekkeligt bevis i den konkrete situation.

Fotografier kan f.eks. anvendes som dokumentation for, at et koretgj har veeret parkeret et bestemt sted eller
pa en bestemt made. Herved kan fotografier udgere en del af dokumentationen for, at et keretgj har veret
standset eller parkeret i strid med et standsnings- eller parkeringsforbud, der har veret skiltet eller afmarket
pa kerebanen.

Fotografier kan ogsd anvendes som dokumentation for, at keretgjet var parkeret helt uden brug af
parkeringsskive, at parkeringstiden var overskredet, at parkeringsskiven var urigtigt indstillet, at
parkeringsskiven var uaflaeselig, at der var anvendt mere end én parkeringsskive, eller at der var anvendt en
ulovlig parkeringsskive.

Fotografier kan ogsé anvendes i andre sammenhaenge, hvor de konkret skennes at kunne fa en bevismeessig
betydning. Dette kunne f.eks. veere i situationer, hvor parkeringsvagten ikke finder det ngdvendigt at foretage
en kombination af ventilkontrol og en observationsperiode, men hvor det alligevel af hensyn til mulighederne
for at imedega indsigelser om af- og palaesning findes hensigtsmaessigt at tage fotos f.eks. med 1 minuts
mellemrum, der viser, at der ikke i observationsperioden var nogen form for synlig aktivitet ved koretgjet.

Derfor skal der stort set altid tages fotografier som dokumentation for en forseelse. Kun i
tilfzelde, hvor de konkrete forhold pa stedet indebzrer, at et fotografi med sikkerhed vil vaere
helt uden dokumentationsvaerdi, bor dette undlades. I givet fald er det vasentligt, at den
ovrige dokumentation er meget velunderbygget i forhold til at kunne dokumentere den
pagaeldende forseelse.

Parkeringsvagten skal serligt i forhold til de fotos, der tages om natten, veere opmerksom pd, at det
efterfolgende kan vare vanskeligt at bruge disse fotos til dokumentation for serlig mange detaljer. Derfor er
det vigtigt at veere opmerksom pa, om det er vanskeligt i den konkrete situation at tage rigtig gode
fotografier.
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Paleegger parkeringsvagten f.eks. en parkeringsafgift for at holde for tet pa et vejkryds til et koretgj, der
holder i en tidligere parkeringsbas, som er forsggt fjernet, vil det kunne have stor bevismaessig veerdi, at
parkeringsvagten tager et notat om, at den tidligere bés er fjernet.

De narmere retningslinjer for, hvordan fotografierne skal tages i forhold til de enkelte standsnings- og
parkeringsforbud, er angivet i forhold til de enkelte forseelser i afsnit 7 og afsnit 8.7 til afsnit 8.51.

2.2, Notatpligt og afgiftsdata

En pélagt parkeringsafgift skal ikke alene veaere lovlig og rigtig. Parkeringsmyndigheden skal ogs& kunne
dokumentere dette. I denne forbindelse er adgangen til at tage notater og laegge disse pd sagen af stor
betydning for at sikre, at den nedvendige dokumentation er fremskaffet.

Det vil som en del af undersagelsesforpligtelsen vere nedvendigt at observere omstandighederne
vedrgrende et hensat koretgj nermere, inden parkeringsvagten kan palaegge en parkeringsafgift.

Parkeringsvagten skal i hvert fald notere folgende pé den skriftlige meddelelse (afgiftsdata), der i forbindelse
med péaleggelsen af parkeringsafgiften normalt skal placeres pd karetgjet eller overgives til foreren, jf.
feerdselslovens § 121, stk. 3:

o Koretgjets registreringsnummer, land, meerke.
e Koretgjets placering, herunder gadenavn, husnummer og detaljer herom.

I forbindelse med paleggelsen af en parkeringsafgift indtaster eller scanner parkeringsvagten efter det
oplyste koretgjets registreringsnummer to gange.

Hvad angar spergsmalet om keoretgjets farve, er dette et spargsmal, som ofte giver anledning til dreftelser.
Det skyldes, at der i dag er si mange nuancer, at det ofte kan vaere vanskeligt at fastsla farven pa et koretgj.
Derfor skal keretgjets farve normalt ikke registreres, da ulemperne herved vurderes at overstige fordelene.

Det bor i den konkrete sag overvejes, om noter om keretgjets model, type, farve mv. i almindelighed vil
kunne erstattes af fyldestgarende fotodokumentation, siledes at fotodokumentationen sammen med de
ovennavnte afgiftsdata udger den fornedne dokumentation for det pagaeldende keretojs placering péa
kontroltidspunktet.

Et notat om vaesentlige faktiske forhold kan have stor betydning, hvis der efterfolgende gores indsigelse mod
parkeringsafgiften. Notatet vil skulle anvendes af de medarbejdere, der behandler indsigelserne, og hvis
sagen skal behandles af fogedretten, vil notatet blive fremlagt for retten som et bevismiddel.

Hvis sagen behandles ved fogedretten, vil parkeringsvagten normalt ogsé blive indkaldt som vidne. Da en
parkeringsvagt palaeegger mange parkeringsafgifter, og der ofte gar et stykke tid, for en indsigelse mod en
afgift bliver behandlet, kan det veere vanskeligt for parkeringsvagten at huske pélaggelsen af netop denne
afgift. Parkeringsvagten vil her kunne anvende notatet som grundlag for at “genopfriske” sin hukommelse og
dermed som stgtte for sin forklaring.

Safremt sagen bliver behandlet i fogedretten, vil kvaliteten af notaterne sammenholdt med
parkeringsvagtens vidneforklaring ofte vaere af veesentlig betydning for, om parkeringsafgiften bliver
fastholdt.

Det er derfor vigtigt, at der i relevant omfang efter en konkret vurdering udarbejdes gode notater, der
yderligere belyser de forhold, der er af vasentlig betydning for vurderingen af, om péaleggelsen af den
pageeldende parkeringsafgift er sket med rette.
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2.3. Hvornar er parkeringsafgiften palagt?

Det folger af faerdselslovens § 121, stk. 3, at afgiften palagges ved en skriftlig meddelelse, der anbringes pa
koretgjet eller overgives til feoreren. N&r parkeringsvagten har udskrevet parkeringsafgiften, kan
parkeringsafgiften palegges, hvilket normalt sker ved, at parkeringsafgiften enten anbringes pa keretgjet
eller overgives til foreren.

Er parkeringsafgiften imidlertid endnu ikke skrevet ud, er parkeringsvagten ikke i besiddelse af en skriftlig
meddelelse, der kan anbringes pa keretgjet eller overgives til foreren.

I de situationer, hvor en bilist kommer tilbage til keoretgjet med henblik pa straks at borttransportere
koretgjet, uden at parkeringsvagten har feerdiggjort arbejdet med udfeerdigelsen og udskrivelsen af
parkeringsafgiften, kan parkeringsvagten derfor ikke paleegge en parkeringsafgift.

Kommer bilisten tilbage til karetgjet, og tager bilisten herefter ikke initiativ til straks at flytte dette, s skal
parkeringsvagten vejlede bilisten om, at keretgjet er henstillet ulovligt, og at der vil blive palagt en
parkeringsafgift, hvis keretgjet ikke bliver flyttet. Lytter bilisten ikke til denne vejledning, vil
parkeringsvagten kunne tage et notat herom, og parkeringsvagten vil herefter med rette kunne feerdiggore
udfeerdigelsen og udskrivelsen af parkeringsafgiften, der herefter kan palaegges det pageldende koretgj.

Der opstar af og til situationer, hvor en bilist naegter at lade parkeringsvagten satte en parkeringsafgift pa
koretgjet, der er fardigudarbejdet, ligesom bilisten ikke gnsker at modtage denne fra parkeringsvagten. Er
situationen samtidig den, at bilisten optrader truende, vil parkeringsvagten ikke veere forpligtet til at forsege
at aflevere den palagte parkeringsafgift til bilisten.

Parkeringsvagten kan i sddanne situationer — efter at der er udfaerdiget notat om haendelsesforlgbet — sende
den pélagte parkeringsafgift til ejeren af koretgjet efterfolgende. En sddan parkeringsafgift vil tillige vare
fuldt ud lovligt pélagt.

Det afgorende i en sddan situation er, at parkeringsvagten sa vidt muligt hindrer, at situationen udvikler sig.
2.3.1 Ophidsede bilister mv.

En del af parkeringsvagtens opgaver er at tale med ophidsede bilister, der er @rgerlige over at vare blevet
palagt en parkeringsafgift. Parkeringsvagten ma acceptere verbale udfald, nr disse klart retter sig mod
uniformen/arbejdspladsen og ikke mod medarbejderen personligt.

Udvikler situationen sig imidlertid til verbale overgreb pa den enkelte parkeringsvagt, til trusler om vold eller
til vold, skal parkeringsvagten forsege at bringe sig selv ud af den truende situation pa en god made.

Det er vaesentligt, at parkeringsvagten tilegner sig redskaber, der gor det muligt at ’]komme godt ud af”
sadanne vanskelige situationer. En parkeringsvagt vil som naevnt ovenfor f.eks. ikke veere forpligtet til at
overrekke en meget ophidset bilist en parkeringsafgift, nar denne neegter at modtage dette. Det afggrende i
forhold til kravet i ferdselslovens § 121, stk. 3, er, at bilisten aktivt ved sin adfeerd har forhindret
parkeringsvagten i at opfylde de udtrykkelige bestemmelser om fremgangsméaden ved paleggelse af
parkeringsafgifter, hvilket ikke kan komme bilisten til gode.

Parkeringsvagten vil i gvrigt altid veere berettiget til at lade sin egen personlige sikkerhed gé forud for
palaeggelsen af en parkeringsafgift.
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2.4. Kravet om konduite og tolerance, herunder om observationstider

Administrationen af reglerne og fortolkningen af vejledningen skal ske pa en sddan made, at det i videst
muligt omfang bliver muligt at efterleve intentionen om, at der alene skal veere en relativt simpel
sagsbehandling forbundet med palaeggelse af en parkeringsafgift.

Som naevnt @endrer dette udgangspunkt imidlertid ikke p&, at en parkeringsafgift skal hvile pa et sikkert
grundlag, hvilket igen kraver, at parkeringsvagterne skal udvise tolerance og konduite. En sddan tolerance
og konduite bgr vaere en fast integreret del af den enkelte parkeringsvagts arbejdsmetoder.

Skensmaessige og situationsafheengige begreber som tolerance og konduite bar derimod ikke udvikle sig til
faste bindende regler, der netop ikke giver den enkelte parkeringsvagt mulighed for at skenne i den konkrete
situation. Der henvises i gvrigt til det anforte om anvendelsen af forsigtighedsprincippet i afsnit 1 ovenfor.

Der er dog den regel, at parkeringsvagterne kun kan starte observationstiden, nér parkeringsvagten har en
klar formodning om, at en restriktion er overtradt, og at der derfor kan palaegges en parkeringsafgift. Dette
betyder f.eks. i forhold til keretgjer henstillet pa seerligt afmaerkede handicappladser, at parkeringsvagten
forst skal foretage en forelgbig undersggelse af, om der er det pakreevede handicapkort i bilen, og forst
herefter skal pabegynde observationstiden samtidig med, at der tages foto, afgiftsdata noteres, og eventuel
anden relevant dokumentation tilvejebringes.

Dette indebeerer ogsé, at observationstiden naturligvis ikke kan startes, for der foreligger en overtradelse af
reglerne og dermed en parkeringsforseelse, der principielt kan fore til palaeggelsen af en parkeringsafgift. Det
er dog ikke séledes, at der i forbindelse med en mulig overtraedelse af et parkeringsforbud ferst skal ga 3
minutter, inden observationstiden pd 4 minutter kan pabegyndes. Det afggrende er i sidanne tilfelde, at
parkeringsvagten kan konstatere, at der tilsyneladende er ved at ske en overtraedelse af et parkeringsforbud,
f.eks. fordi foreren har forladt keretgjet pé et sted, hvor der ikke ma parkeres. Nar parkeringsvagten har
konstateret dette, kan observationstiden pa de 4 minutter padbegyndes. Er tiden pa en billet derimod ikke
udlgbet, eller er der ifolge parkeringsskiven fortsat tid tilbage at parkere i, vil parkeringsvagten oplagt endnu
ikke kunne starte observationstiden.

2.4.1 Observationstider mv.

Det vil som en del af undersogelsesforpligtelsen vere nedvendigt at observere omstandighederne
vedrgrende et hensat koretgj nermere, inden parkeringsvagten kan palegge en parkeringsafgift.

Pligten til at undersoge de faktiske forhold vil under alle omstaendigheder medfere en pligt til at observere
koretgjet i en kortere periode. Hvor lang denne observationsperiode skal veere afhenger normalt af, om det
pageldende karetgj er placeret i strid med et standsningsforbud eller et parkeringsforbud, ligesom der efter
en konkret vurdering i visse tilfaelde kan vare behov for at observere nogle keretgjer i leengere tid end andre.

I de tilfelde, hvor parkeringsvagten skal undersgge, om der er et handicapkorti keretgjet, pibegyndes
observationstiden ferst, nar parkeringsvagten har foretaget de nedvendige undersogelser og pad denne
baggrund er sikker p4, at der ikke er et handicapkort i keretgjet.

2.4.1.1 Observationstid ved palaggelse af parkeringsafgifter ved standsningsforbud

Der er ikke faste regler om en bestemt observationstid ved palaggelse af en parkeringsafgift for overtraedelse
af et standsningsforbud, men parkeringsvagten skal — inden parkeringsafgiften paleegges — s vidt muligt
sikre sig, at karetgjet er standset i faerdselslovens forstand og dermed f.eks. ikke blot holder stille af hensyn
til den gvrige feerdsel mv.

Selv om der ikke opereres med observationstider i forbindelse med standsningsforbud, skal man veare
opmarksom p4, at der altid er en pligt til at undersgge de faktiske forhold, og at der i gvrigt ogsa altid er en
vis ekspeditionstid forbundet med péleggelsen af en parkeringsafgift. I labet af den tid, det tager at tage fotos
og fa udarbejdet en parkeringsafgift, vil der veere géet noget tid. En tid, der tillige bliver anvendt til, at den
pageldende parkeringsvagt holder koretgjet under observation.
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Det er som navnt forst, nar parkeringsafgiften er udferdiget og udskrevet, at parkeringsvagten har en
skriftlig meddelelse, der kan anbringes pa keretgjet. Safremt bilisten fjerner sit koretgj, inden dette arbejde
er gjort feerdigt, vil der normalt ikke kunne palegges en parkeringsafgift.

Safremt bilisten kommer til stede, inden afgiften er klar til at blive pélagt, skal parkeringsvagten vejlede
bilisten om, at keretgjet er standset i strid med et forbud, og at parkeringsvagten derfor er ved at palagge en
afgift. Hvis bilisten ikke umiddelbart herefter flytter sit koretgj, vil parkeringsafgiften med rette kunne
feerdiggeres og herefter palegges for overtraedelse af det pdgaeldende standsningsforbud.

Taxier/hyrevogne er underlagt samme regler som gvrige koretgjer. Taxier/hyrevogne vil dog ofte kunne
have behov for at standse i strid med geldende regler for at afsaette passagerer og foretage afregning for
turen. Kan dette dels gares kortvarigt, dels uden gene for trafikkens afvikling, vil det efter en konkret
vurdering ikke altid vaere ngdvendigt at palaegge en afgift i en sddan situation. Den enkelte parkeringsvagt
skal séledes foretage en konkret vurdering ud fra forsigtighedsprincippet af, om en standsning er af en sddan
karakter, at det skennes ngdvendigt at palaegge en parkeringsafgift i forbindelse med en af- og pasatning mv.

Skenner parkeringsvagten, at der ber palagges en parkeringsafgift, bgr parkeringsvagten om muligt gere
taxichaufferen opmaerksom herpa, hvorved denne har mulighed for umiddelbart i forbindelse hermed at
flytte taxien. Flytter chaufferen herefter ikke straks koretgjet, vil der kunne palaegges en parkeringsafgift for
overtraedelse af det pidgaldende standsningsforbud. Der vil heller ikke i denne situation geelde regler om en
fast observationstid eller om, at der skal foretages en konkret vurdering af, om den pageldende standsning
var til gene for trafikkens afvikling.

2.4.1.2 Observationstid ved palaeggelse af parkeringsafgifter ved parkeringsforbud

Inden der palagges en parkeringsafgift for overtraedelse af et parkeringsforbud, skal karetgjet observeres i en
given periode — den sékaldte observationstid.

Udgangspunktet for varderingen af, hvilken observationstid der er nedvendig, er, at der forst
ma palaegges en parkeringsafgift, nar der er en rimelig sandsynlighed for, at denne
parkeringsafgift vil vaere lovlig og rigtig.

Henset til kravet i feerdselslovens § 2, nr. 18, hvorefter et karetgj forst anses for parkeret, nar dette har vaeret
standset i mindst 3 minutter, og henset til forsigtighedsprincippet, vil der imidlertid altid som minimum
skulle veere en observationstid pad 4 minutter, inden der kan palagges en parkeringsafgift for overtraedelse
af et parkeringsforbud. Ved fastleggelsen af den minimale observationstid er der bl.a. taget hgjde for
usikkerhedsmomenter ved tidsberegningen mv.

Gransen pa 4 minutter er bl.a. ogsa valgt ud fra, at der altid pa hver sin side af observationstiden vil g& noget
tid med at pabegynde udfeerdigelsen af parkeringsafgiften samt at udskrive og rent faktisk palaegge denne. I
hele perioden vil parkeringsvagten skulle have det konkrete koretsgj under observation, hvorfor
parkeringsvagten normalt ber opdage evt. af- og palasning eller af- og pastigning, safremt denne
umiddelbart giver sig til kende. Man har derfor ogsa ud fra et retssikkerhedsmeessigt synspunkt fundet, at en
observationstid pa 4 minutter som udgangspunkt mé anses som en tilstrackkelig minimumsobservationstid.

Dette endrer imidlertid ikke pa, at parkeringsvagten tillige skal skaffe sig rimelig sikkerhed for, at keretgjet
rent faktisk er parkeret, og at der ikke blot foretages af- og pélasning, eller af- og péstigning. Dette
indebarer, at observationstiden ikke kan vaere kortere end 4 minutter, og det vil efter omstaendighederne ofte
veaere hensigtsmaessigt, hvis observationstiden er l&engere.

Parkeringsvagten vil siledes i ethvert tilfaelde vare forpligtet til at foretage et sken over, om keretgjet er
parkeret, eller om der sandsynligvis er en igangvaerende af- og palesning eller af- og pastigning, saledes at
koretgjet ikke kan anses for parkeret, jf. parkeringsdefinitionen i faerdselslovens § 2, nr. 18. Er der noget, der
tyder pa, at bilisten siledes er i gang med en staorre af- og péalesning, vil observationstiden skulle vare
lengere end 4 minutter. I sddanne tilfelde ber parkeringsvagten overveje, om man med fordel kan
kombinere mulighederne for at foretage ventilkontrol og en observationstid pd 4 minutter, jf. det anforte
herom i afsnit 2.1.2. Alternativet hertil vil ofte vaere, at parkeringsvagten efter omstendighederne ber
observere koretgjet i leengere tid end de 4 minutter.
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Det forhold, at der er tale om en varebil, kan have betydning for vurderingen af, hvor lang observationstiden
ber vaere. Er der f.eks. tale om, at en lastbil ud fra en umiddelbar betragtning er i gang med afleesning af et
starre parti varer, vil den ngdvendige observationstid efter omsteendighederne kunne vare meget langvarig.
Det kan f.eks. ikke udelukkes, at der i serlige tilfaelde ber vaere en observationstid pé op til en Y2 time, forend
parkeringsafgiften efterfalgende kan fastholdes. I sidanne tilfaelde anbefales det, at parkeringsvagten i stedet
anvender en korterevarende ventilkontrol afsluttende med en observationstid pa 4 minutter.

Alene det forhold, at et koretgj er velegnet til at transportere varer, kan altsa tale for, at keretgjet observeres i
en lengere periode end 4 minutter. Hvor laenge koretgjet skal observeres, vil imidlertid under alle
omstendigheder vaere et skon, hvor sandsynligheden for, at f.eks. en af- og pélesning er i gang, skal indga
med stor veegt. Der henvises i gvrigt til det anforte i afsnit 2.6 nedenfor om anvendelsen af princippet om
konduite.

Det er den enkelte parkeringsvagt, der pa et sagligt grundlag skal skenne, om det overhovedet er ngdvendigt
at observere et koretgj i mere end 4 minutter og i givet fald, hvor leenge koretgjet sa skal observeres. Dette
skan kan som udgangspunkt ikke tilsideseettes som led i en retlig provelse.

Nar parkeringsmyndighederne behandler en indsigelse mod en parkeringsafgift, vil observationstidens
lengde imidlertid kunne indgd som en af de faktorer, der afger, hvor store krav der kan stilles til den
dokumentation, som bilisten fremlaegger.

2.4.1.3 Seerligt om observationstid i forhold til keretgjer med synligt handicapkort mv.

I de sarlige regler om parkeringskort for personer med handicap (bekendtgorelse nr. 661 af 11. juni 2010) er
der fastlagt en raekke bestemmelser, der har betydning for udevelsen af parkeringskontrollen.

Udenlandske kort accepteres i et vist omfang, jf. § 13 og § 14 i bekendtggrelsen.

Da parkeringskortet kan anvendes i flere keoretgjer under forudsatning af, at kortet alene anvendes i
forbindelse med befordring af indehaveren af kortet, jf. § 7, stk. 1, i bekendtgerelsen, kan en parkeringsvagt
heller ikke slutte modsetningsvist fra, at keretgjet ikke er et handicapkeretgj eller lignende, hvilket tillige
vanskeliggar en effektiv kontrol af kortene.

Parkeringskortet knytter sig altsa til den handicappede person og ikke til koretgjet.

Reglen om, at et parkeringskort ikke ma overdrages til andre, og at parkeringskortet kun ma anvendes, hvis
indehaveren fortsat opfylder betingelserne herfor, jf. § 7, stk. 2, og § 9 i bekendtgerelsen, er i praksis meget
vanskelig at kontrollere for en parkeringsvagt, og forsigtighedsprincippet tilsiger normalt, at man er
tilbageholdende med at foretage en mere tilbundsgéende kontrol af, om kortet faktisk er gaeldende.

Der stilles krav om, at kortet anbringes inden for keretgjets forrude klart synligt for kontrol, jf. § 10 i
bekendtggrelsen.

Et koretgj vil kunne parkeres i indtil 15 minutter pa steder med parkeringsforbud, pa steder, hvor alene af- og
palaesning er tilladt, og pd gagader, i det omfang @rindekersel er tilladt, jf. § 11, stk. 1, nr. 1, i
bekendtggrelsen.

Et keretgj vil herudover kunne parkeres i indtil 1 time pé steder, hvor 15 eller 30 minutters parkering er
tilladt, jf. § 11, stk. 1, nr. 2, i bekendtgarelsen.

Parkeringslempelserne i § 11, stk. 1, nr. 1 og 2, i bekendtggrelsen, medferer ikke nogen indskrenkning af
pligten til at anvende pébudt parkeringsskive, jf. § 12. Henvisningen i § 12 til § 11, stk. 1, nr. 1, giver ikke
mening, hvis der ikke skal anvendes parkeringsskive, nar en bil med handicapkort parkeres i strid med f.eks.
et parkeringsforbud.

Nar en bil med handicapkort parkeres sddanne steder, som er omtalt i § 11, stk. 1, nr. 1 og 2, i
bekendtggrelsen, galder der en tidsbegraensning pa henholdsvis 15 minutter eller 1 time, og derfor skal
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foreren ved parkeringens start indstille parkeringsskivens viser ved udlabet af det kvarter, inden for hvilket
parkeringen fandt sted.

Overser bilisten dette, og er parkeringsskiven dermed urigtigt indstillet, eller er parkeringstiden under alle
omstaendigheder overskredet, kan der palegges en afgift for overtraedelse af reglerne i
parkeringsskivebekendtgarelsen, og det vil i dette tilfzelde vaere punkt 15a og 15b, der skal anvendes. Ogsa her
skal parkeringsvagten imidlertid foretage et skon under iagttagelse af forsigtighedsprincippet i forhold til, om
der faktisk skal palaegges en parkeringsafgift.

Bliver der imidlertid palagt en parkeringsafgift, vil dette normalt ske med henvisning til reglerne om
tidsbegranset parkering i bekendtgorelsen efter parkeringsskiveforseelserne, der er med som
overtradelsespunkt 14-19 pé den skriftlige meddelelse og i afsnit 7 nedenfor.

Man skal vaere opmarksom pi, at parkeringsskivebekendtgerelsen alene stiller krav om anvendelse af
parkeringsskiver i forhold til biler, hvorimod dispensationsmulighederne i parkeringskortbekendtggrelsen er
givet til alle motorkeretgjer. Man skal dog i den forbindelse vaere opmaerksom pa, at definitionen af en bil i
feerdselslovens § 2, nr. 2, er meget bred, og at det siledes f.eks. er antaget, at ledbusser ma anses som en bil i
feerdselslovens forstand.

Anvendes der imidlertid et motorkeretej pa 3 hjul, hvis egenvaegt er mindre end 400 kg., er der tale om en
motorcykel, jf. definitionen herpa i feerdselslovens § 2, nr. 13, hvorfor parkeringsskivereglerne ikke finder
anvendelse. Her vil man i stedet kunne anvende ventilkontrol eller en laengerevarende observationsperiode
med henblik pd at sikre, at dispensationsperioden med sikkerhed er udlgbet. I givet fald vil det
bagvedliggende parkeringsforbud mv. pa ny veare galdende, hvorfor parkeringsvagten i disse situationer kan
falde tilbage herpa. Parkeringsafgiften vil i s& fald skulle pélagges for overtraedelse af punkt 02, o5a mv.
Parkeringsvagten kan naturligvis ogsé vaelge denne fremgangsmaéde i forhold til biler, men her vil det altsa
som navnt veere mere naturligt at falde tilbage pa parkeringsskiveforseelserne.

Parkeringsvagten bgr i gvrigt, nar det falder naturligt, vejlede indehavere af handicapkort om, at der normalt
er pligt til at anvende parkeringsskive i disse situationer.

Herudover vil et karetgj kunne parkeres tidsubegranset pa steder, hvor 1, 2, eller 3 timers parkering er
tilladt, jf. § 11, stk. 1, nr. 3, i bekendtgerelsen, idet der dog er gjort en undtagelse herfra, hvis den pageldende
tidsbegransede parkeringsplads i forvejen er udlagt som handicapplads, jf. § 11, stk. 2. I sidanne tilfeelde vil
der ogsa skulle anvendes parkeringsskive, selv om der er et handicapkort i bilen.

Man skal samtidig vaere opmarksom pa, at keretgjer forsynet med handicapkort er fritaget for betaling inden
for P-zonerne med betalingsparkering, jf. § 4 i Kobenhavns Kommunes lokale standsnings- og
parkeringsbekendtggrelse.

Derimod kan handicapkortet ikke anvendes til at henstille sit keoretsj pa steder, hvor der er et
standsningsforbud, jf. § 12, stk. 3.

2.5. Tolerancetzerskler

Der er en raekke forseelser i feerdselsloven, der kraever en narmere opmaling af afstand. Hertil kommer, at
det i forhold til afmerkede forbud skal dokumenteres, hvordan det koretgj, der er blevet palagt en
parkeringsafgift, var placeret i forhold til den pigaeldende afmarkning.

Er et koretgj f.eks. parkeret mindre end 10 meter fra et kryds eller mindre end 5 meter foran et fodgengerfelt
eller udkerslen fra en cykelsti, skal parkeringsvagten dels tage fotos, dels foretage opméling af afstanden.

En sddan opmaling vil altid vaere beheeftet med en vis usikkerhed. Forsigtighedsprincippet indebzrer, at
der skal tages hgjde for denne usikkerhed.

Forsigtighedsprincippet mé i hvert fald indebere, at der pad baggrund af kontrolmalinger med det
anvendte maleudstyr skal foretages en vurdering af den usikkerhed, der maksimalt er forbundet med de
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enkelte malinger. Er der en usikkerhedsmargen pa op til 22 meter, vil der tillige skulle tages hajde for, at det
ikke kan udelukkes, at der vil kunne blive mélt endnu mere upracist. Derfor vil der skulle gives bilisterne en
ekstra margen med henblik pa at udelukke disse usikkerhedsmomenter.

Det anbefales, at dette sker ved, at der som minimum tillades bilisterne en margen svarende til det
dobbelte af den samlede lengde af de skennede usikkerhedsmomenter. Er dette eksempelvis ¥2 meter, ma
der forst palaegges parkeringsafgifter, nir koretgjet er placeret mere end en meter inde pa den del af vejen,
hvor forbuddet er geldende. Der henvises til det anfarte om fastsettelsen af afstanden pd de enkelte
toleranceteerskler i afsnit 8.4.

Det betyder i praksis, at der f.eks. neppe nogensinde vil kunne pélegges et koretgj en parkeringsafgift, fordi
dette er placeret 9,50 meter fra et kryds, hvilket den enkelte parkeringsvagt skal veere meget opmarksom pa.
Der vil altsd kunne vere tilfzlde, hvor der ogsa henset til forsigtighedsprincippet ikke vil kunne palegges
parkeringsafgifter. Koretgjer, der f.eks. er placeret mere end 8,80 meter fra et vejkryds, vil séledes indtil
videre, jf. det anferte i afsnit 3.6, uanset de konkrete omstandigheder ikke kunne palagges en
parkeringsafgift for overtradelse af punkt 22, jf. det anferte herom i afsnit 8.4 nedenfor.

Nar koretgjet holder tattere pa et vejkryds end 8,80 meter, kan der skrives parkeringsafgifter, men der er
normalt ikke nogen pligt hertil. Hvornar der i sdidanne situationer skal palaegges parkeringsafgifter beror pa
et af parkeringsvagten foretaget sagligt sken. Det er naturligvis en forudsaetning herfor, at der ikke pélegges
parkeringsafgifter, hvis der er den mindste tvivl om, hvorvidt keretgjet faktisk er parkeret i strid med de i
feerdselsloven fastsatte afstandskrav.

Der opereres alene med tolerancetarskler, hvor der i reglerne er fastsat afstandskrav. Nér der ikke er
egentlige regler om tolerancetarskler, skal parkeringsvagterne dog vaere meget opmerksomme pé det i gvrigt
anforte om anvendelsen af princippet om konduite i afsnit 2.6 nedenfor.

Parkeringsvagten gives i afsnit 8 vejledning om, hvordan afstandene skal opmales mv.

2.6. Betydningen af princippet om konduite i gvrigt

Selv om der ikke opereres med bindende regler for den skensudavelse, som parkeringsvagterne foretager i
forbindelse med péaleggelsen af en parkeringsafgift, betyder det ikke, at parkeringsvagterne automatisk skal
palegge parkeringsafgifter for selv den mindste overtraedelse af parkeringsreglerne.

Eksempler hvor parkeringsvagten normalt ber udvise konduite

e Holder et koretgj ganske lidt uden for en parkeringsbés, eller er det hensat med en meget lille
del pé fortov eller lignende.

e Er betalingsperioden eller den tidsbegransede parkeringsperiode overskredet med ganske fa
minutter.

e Er et pabud lige tradt i kraft, eller er pabudsperioden nzsten udlgbet. Dette gaelder dog
naturligvis ikke i de situationer, hvor f.eks. et standsningsforbud endres til et
parkeringsforbud. Her bor parkeringsvagten i en kortvarig periode for eller efter perioderne
skifter ogsa iagttage de krav, der stilles i forhold til den mindst restriktive restriktion, hvilket i
det naevnte eksempel vil sige parkeringsforbuddet. Der vil altsa i overgangsfasen mellem to
forskellige forbud altid skulle vaere en observationsperiode pd mindst 4 minutter. Er koretgjet
observeret i fire minutter bl.a. med den konsekvens, at standsningsforbuddet nu er geldende,
vil parkeringsafgiften imidlertid skulle pélaegges for overtraedelse af standsningsforbuddet. Af
afgiftsdata ber fremgd, at parkeringsafgiften er palagt for overtraedelse af punkt o1a, og at
karetgjet inden palaggelsen af parkeringsafgiften har veeret observeret i 4 minutter.

Parkeringsvagten skal i den forbindelse holde sig for gje, at parkeringsmyndighederne pad den ene side
naturligvis hdndhever geeldende parkeringsregler, men at parkeringsmyndighederne pa den anden side ogsa
har et vist spillerum i forhold til at foretage en vurdering af, hvornar det er ngdvendigt at palaegge en
parkeringsafgift. Der kan f.eks. henvises til, at parkeringsmyndighederne efter faerdselslovens § 121, stk. 1,
kan pélagge parkeringsafgifter.
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2.7. Hvornar skal en parkeringsafgift normalt frafaldes?

Af ferdselslovens § 121, stk. 1, fremgar, at parkeringsmyndighederne “kan” péalegge parkeringsafgifter.
Kommunen har séledes en betydelig mulighed for at skenne over, om det i det enkelte tilfeelde er ngdvendigt
at paleegge en parkeringsafgift.

Anderledes forholder det sig, nar parkeringsafgiften forst er pélagt. S4 kan denne efter fast praksis alene
frafaldes, hvis der er saglige grunde, der taler herfor. Efter denne praksis bliver en afgift normalt alene
frafaldet ud fra en retlig vurdering,

hvis parkeringsafgiften efter en konkret vurdering lider af en vaesentlig retlig mangel,
hvis de faktiske omstandigheder i forbindelse med péleggelsen af parkeringsafgiften ma sidestilles
med den strafferetlige grundsatning om ngdret, eller

e  hvis der er veegtig bevistvivl.

Spergsmalet, om den enkelte parkeringsvagt har udvist tilstraekkelig konduite og tolerance, vil derimod
normalt ikke kunne udsattes for en retlig provelse af f.eks. fogedretten eller Folketingets Ombudsmand.

Der vil imidlertid ogsd i sddanne situationer kunne forekomme tilfeelde, hvor parkeringsvagten af den ene
eller anden grund har tilsidesat forsigtighedsprincippet eller ikke har udvist den forngdne konduite. Selv om
det ikke vil veere muligt at foretage en retlig provelse af dette spergsmal, vil parkeringsmyndighederne selv i
serlige tilfelde senere i forlebet kunne frafalde en sidan parkeringsafgift ud fra et
hensigtsmaessighedsskon. Dette vil typisk veaere tilfaeldet,

e hvis der foreligger tvingende ekstraordinere omstandigheder, der har ngdvendiggjort parkeringen,
eller

e hvis der undtagelsesvist i en konkret sag er sket meget grove tilsidesattelser af
forsigtighedsprincippet.

Indsigelser om, at reglerne er urimelige, at afgiften er argerlig, at man ikke kender reglerne, eller at
parkeringsforseelsen er sket af undskyldelige — men ikke tvingende — grunde mv. kan derimod ikke fare til,
at en parkeringsafgift frafaldes.

Det skyldes bl.a., at det ikke vil veere sagligt i forhold til det relativt praecise regelgrundlag, som
parkeringsmyndighederne administrerer at leegge veegt pa, om det er synd eller @rgerligt for den enkelte
borger. En sadan praksis ville i givet fald i hgj grad blive styret af den enkelte ansattes folelser og personlige
sympatier. Sddanne hensyn bgr normalt ikke vere en del af en offentlig myndigheds beslutningsgrundlag.

Hertil kommer, at det ogsi vil kunne medfere en forskelsbehandling af de enkelte bilister, da det vil vaere
vanskeligt at opstille en entydig praksis pd baggrund af sidanne hensyn.

2.8. Flere afgifter ved fortsat parkering

Feerdselslovens § 121, stk. 7, indeholder folgende betingelser for at palegge flere parkeringsafgifter, og der
kan hgjest pélaegges tre parkeringsafgifter for den samme parkering;:

e Der skal veere tale om “samme overtradelse”.
o  Afgift nr. 2 kan tidligst palaegges 24 timer efter, at den forste afgift blev palagt.
e  Afgift nr. 3 kan tidligst palaegges 24 timer efter, at den anden afgift er blevet pélagt.

Kravet om, at der skal vere tale om den samme vedvarende overtraedelse af en parkeringsregel mv.,
indeberer, at det ikke er tilstraekkeligt, at det blot er en tilsvarende overtraedelse. Hvis forseelsen f.eks. bestar
i, at der parkeres pa en sparreflade, s er det kun den samme overtraedelse i § 121, stk. 7's forstand, hvis bilen
ikke har veret flyttet.
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Hvis man f.eks. forestillede sig, at bilisten efter 18 timer korte fra stedet og derefter igen nogle timer efter
parkerede ulovligt pa samme sparreflade, sé ville der ikke veere tale om den samme overtradelse, men
derimod om to selvstaendige overtradelser, hvor der med rette vil kunne paleegges parkeringsafgifter béde for
den ene og for den anden overtradelse. Hvis den anden overtraedelse strackkes ud over 24 timer, vil der ogsa
kunne palaegges en parkeringsafgift nr. 2 og eventuelt ogsa nr. 3 for denne overtradelse.

Kravet om, at der skal vare tale om den samme overtraedelse, gaelder naturligvis ogsd i forhold til
overtraedelse af alle andre parkeringsrestriktioner. Er der tale om en bilist, der parkerer med urigtigt
indstillet p-skive pa et sted, hvor der gaelder en ordning med tidsbegranset parkering, sa skal det ogsa vare
den samme parkering, der fortsaettes ud over 24 timer. Det samme gelder selvsagt ogsa, hvor en bilist
parkerer uden gyldig p-billet et sted, hvor der gzlder en betalingsparkeringsordning. Her skal det ogsa vaere
den samme uafbrudte overtradelse, der palaegges flere afgifter for, og ikke en ny parkering pa samme plads
uden billet.

Efter § 121, stk. 7, skal vare tale om den samme vedvarende parkering, hvilket indebaerer, at bilen ikke ma
have vaeret flyttet, séledes at en parkering er afsluttet og en anden pabegyndt. Der stilles derimod formentlig
ikke krav om, at der nedvendigvis skal vare anvendt samme overtradelsespunkt (begrundelse) for
palaeggelse af parkeringsafgift nr. 1 og de efterfolgende parkeringsafgifter, hvis det ligger fast, at den
omhandlede fortsatte parkering udger en overtraedelse af hvert af de anvendte overtradelsespunkter.

Da de handterminaler Center for Parkering anvender i forbindelse med paleggelse af parkeringsafgifter
imidlertid giver mulighed for at anvende flere overtradelsespunkter (begrundelser) i forbindelse med
palaeggelse af parkeringsafgifterne, bar parkeringsvagten bl.a. af hensyn til at undgé eventuelle tvister om
denne problemstilling s& vidt muligt anvende flere overtraedelsespunkter/begrundelser, nar der er mulighed
for dette. Herved vil man ogsd undgéd at komme i den situation, at man si at sige “skifter begrundelse”
mellem de parkeringsafgifter, der palaegges for den samme parkering, og dermed vil man ogsd undga
indsigelser om, at parkeringsafgifterne ikke er péalagt for den samme overtradelse i § 121, stk. 7's forstand.

Er man i en situation, hvor der kan palegges flere parkeringsafgifter for den samme overtradelse, sa er det
vigtigt at veere opmarksom p&, at der skal veere den sadvanlige dokumentation for hver enkelt af
parkeringsafgifterne. Det betyder, at de fremgangsmader og dokumentationskrav, der er beskrevet i
administrationsgrundlaget og i denne parkeringsvejledning for de enkelte forseelsestyper, skal folges i
forhold til at serge for det bevismassige grundlag for hver af de parkeringsafgifter, der palegges for den
samme overtradelse. Der skal sdledes f.eks. tages fotos, udarbejdes notater eller foretages ventilkontrol i
saedvanligt omfang i forhold til hver enkelt af de parkeringsafgifter, der paleegges for en sddan vedvarende
parkering/overtraedelse.

Hvad angér kravene i faerdselslovens § 121, stk. 7, om, at parkeringsafgift nr. 2 tidligst paleegges 24 timer
efter, at den forste parkeringsafgift blev palagt, og at parkeringsafgift nr. 3 tidligst kan palagges 24 timer
efter, at den anden parkeringsafgift er blevet palagt, sa laegger vi til grund, at de handterminalsystemer, som
Center for Parkering anvender, viser tidspunktet for, hvornar de enkelte parkeringsafgifter er blevet palagt.
Anvendelsen af dette system giver derfor en god mulighed for i vidt omfang at undga, at der palaegges flere
parkeringsafgifter for den samme parkering inden for det samme degn, og at der hgjst palaegges 3
parkeringsafgifter for den samme overtradelse.

Hvis det efterfolgende ma laegges til grund — eventuelt efter at der er fremkommet indsigelse fra bilisten — at
der enten er palagt flere afgifter for den samme overtradelse inden for samme dagn, eller at der er palagt fire
eller flere parkeringsafgifter for den samme overtraedelse, s& ma sddanne parkeringsafgifter naturligvis
frafaldes, da de ikke opfylder kravene i faerdselslovens § 121, stk. 7, for paleggelse af flere parkeringsafgifter
for den samme overtradelse.

2.8.1 Forhgjede parkeringsafgifter
Feerdselsloven indeholder hjemmel til forhgjede parkeringsafgifter pa 1.020 kr. for overtraedelse af visse

parkeringsforbud. De forhgjede parkeringsafgifter tradte i kraft den 1. marts 2014 og gealder ifelge
feerdselslovens § 121, stk. 5, nr. 1-3, for folgende overtradelser:
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e Parkering ud for ind- og udkersel til og fra ejendom i strid med faerdselslovens § 29, stk. 3, nr. 2.

e Parkering uden brug af parkeringskort for personer med handicap pé parkeringsplads, der efter § 92,
stk. 1, nr. 1, er reserveret til generel anvendelse for personer med handicap.

e Parkering med et andet koretgj pa en parkeringsplads, der efter § 92, stk. 3, er reserveret til et eller
flere bestemte karetgjer, som anvendes af en person med handicap.

Med indferelsen af disse forhgjede parkeringsafgifter for tre udvalgte typer af parkeringsforseelser har
lovgiver sendt et klart signal om, at man finder det seerligt vigtigt, at disse parkeringsrestriktioner
overholdes.

En forudsetning for, at man kan opnd de af lovgiver gnskede effekter i forhold til disse typer af
parkeringsrestriktioner, er naturligvis ogsa, at der sker en effektiv kontrol og hdndhevelse i forhold til disse
parkeringsrestriktioner. Vi anbefaler derfor, at Center for Parkering og de enkelte parkeringsvagter fortsat
har betydelig fokus pa at kontrollere og hdndhaeve disse tre parkeringsrestriktioner.

Seerligt i forhold til hdndhavelsen af reguleringen af handicappladserne skal kommunen veere opmarksom
pa, at disse regler bade indeholder et standsnings- og et parkeringsforbud, men at mulighederne for at
palagge forhgjede afgifter alene er til stede, hvis parkeringsvagten konkret har observeret, og at det dermed
kan dokumenteres, at det pageldende koretgj har veeret parkeret. Derfor er der i standardbegrundelserne
indsat to overtraedelsespunkter i 03¢ og 03d, hvor 03c vedrerer den situation, hvor det alene er konstateret,
at koretgjet er standset, f.eks. fordi der var en igangveerende af- og pélaesning, og hvor 03d vedrgrer den
situation, hvor det er konstateret, at koretgjet er parkeret, og hvor der derfor kan palaegges en forhgjet
parkeringsafgift.

Har parkeringsvagten som navnt konstateret, at det pagaeldende koretgj var parkeret, skal parkeringsvagten
anvende 03d, og her vil der blive palagt en parkeringsafgift pa 1.020 kr.

Det folger endvidere af feerdselslovens § 121, stk. 6, at ”Afgiften udger 2.040 kr. for lastbiler og busser, hvis
tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg”

Bestemmelsen finder altsd kun anvendelse, hvis der er tale om en lastbil og/eller en bus, og hvis den tilladte
totalvaegt pa lastbilen eller bussen overstiger 3.500 kg.

Bestemmelsen er bl.a. udtryk for et gnske om, at der sattes ind imod, at statens rastepladser pa
motorvejsnettet bruges til langtidsparkering af lastbiler. Bestemmelsen er imidlertid ikke begraenset til
sddanne omrader.

Modsat de forhgjede parkeringsafgifter, jf. faerdselslovens § 121, stk. 5, nr. 1-3, er der ikke lagt op til, at de
forhgjede parkeringsafgifter for tunge koretgjer skal veere begreenset til situationer, hvor det pageldende
tunge koretoj har veeret parkeret. Det er derimod tanken, at den forhgjede parkeringsafgift skal gaelde ved
tunge koretgjers overtraeedelse af bade standsnings- og parkeringsforbud.

Den nye bestemmelse kan saledes principielt f& betydning for alle overtraedelser, og vi anbefaler derfor, at der
tages en kopi af alle relevante overtraedelsespunkter, at overtraedelsespunkterne i kopien tilfgjes et x, og at
det herefter tilfgjes folgende til disse overtraedelsespunkter:

“Da det pageldende koretaj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg., vil der
blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfor af faerdselslovens § 121, stk. 6.”

2.9. Valgfrihed mellem flere forseelser

Det sker hyppigt, at en bilist begar flere forseelser pd samme tid. En myndighed har i sddanne tilfeelde
normalt frihed til at vealge, hvilken af forseelserne der skal danne grundlag for pélaeggelse af
parkeringsafgiften.
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I de tilfeelde, hvor bilisten overtraeder en regel, der biade indeholder et standsnings- og parkeringsforbud, vil
parkeringsafgiften normalt blive palagt for overtraedelse af standsningsforbuddet. Dette folger af, at i tilfaelde,
hvor to eller flere forbud geelder, er det normalt det strengeste af forbuddene, som skal respekteres.

Det er vaesentligt, at parkeringsmyndigheden bruger denne valgfrihed med omtanke. Er et koretaj parkeret i
betalingszonen uden billet, og er det samtidig henstillet for taet pa et vejkryds, vil der normalt ikke veere
nogen grund til at udvise forsigtighed mv. Her vil parkeringsvagten normalt palegge en parkeringsafgift for
overtraedelse af standsningsforbuddet.

Parkeringsvagten kan imidlertid ogséa f.eks. ved 4 minutters observationstid valge at sandsynliggere, at der
ikke er grund til at udvise forsigtighed grundet den manglende billet. I givet fald vil parkeringsvagten ogsa i
denne situation kunne vealge at palegge parkeringsafgiften for overtraeedelse af standsningsforbuddet og i
forngdent omfang udarbejde et notat herom.

Da et af mélene med denne vejledning er, at der i videst muligt omfang alene pélagges lovlige og rigtige
parkeringsafgifter, anbefales det, at parkeringsvagten valger at palaegge parkeringsafgiften med henvisning
til flere overtreedelsespunkter, nar dette er muligt, og herudover i situationer, hvor der foretages et valg,
velger det sikrest mulige af flere grundlag. Ogsa overvejelser om grundlaget for parkeringsafgiften kan
saledes indgd i vagtens beslutningsgrundlag, nar der foretages et valg mellem flere forseelser.

Som et eksempel pd anvendelsen af disse regler kan anferes, at der i Rapporten om bedre
forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet fra 2013 pé side 28 er anfort, at nar der f.eks. skal vaelges mellem
vejkrydsbestemmelsen og cykelstibestemmelsen, hvor en selvstaendig cykelsti munder ud i en tvargdende
vej, har parkeringsmyndigheden normalt frihed til at veelge, hvilken af bestemmelserne som danner grundlag
for paleggelse af en parkeringsafgift, sifremt de begge finder anvendelse pd en konkret parkering. I
lovforslag nr. L 54 af 31. oktober 2013, hvori rapportens anbefalinger om endringer af lovgivningen blev
fremsat for og efterfolgende vedtaget af Folketinget, er denne del af arbejdsgruppens overvejelser gengivet i
afsnit 4.2. Det fremgar af afsnit 4.3, at Justitsministeriet tilsluttede sig arbejdsgruppens overvejelser.

Det er siledes fast antaget, at der som udgangspunkt er valgfrihed mellem de forskellige bestemmelser pa
parkeringsomradet, medmindre der er sikre holdepunkter for et andet resultat.

3. Grundlzaeggende begreber

Standsningsbegrebet er ikke udtrykkeligt defineret i feerdselsloven, hvorimod parkeringsbegrebet er
defineret pa folgende made i feerdselslovens § 2, nr. 18:

Parkering er herefter “enhver hensetning af et koretgj med eller uden forer. Standsning kortere end 3
minutter, standsning for af- eller pastigning samt af- eller palasning af gods anses dog ikke for parkering.”

Et koretgj, der er henstillet i 3 minutter, vil siledes normalt blive anset for parkeret, medmindre
standsningen sker med henblik pa af- og paleesning eller af- og pastigning. Af forarbejderne kan udledes
folgende om de to begreber:

”1. Standsning, hvorved man forstar enhver afbrydelse af karslen, som ikke sker af hensyn til
den gvrige feerdsel eller efter anvisning af politiet;

2. Parkering, hvorved forstds enhver henseztning af et karetagj pa eller ved vej; kortvarig
standsning for pa- eller afstigning, for pa- eller afleesning af varer eller i andet tilsvarende
gjemed anses dog ikke for parkering.”

En bil er ikke standset i feerdselslovens forstand, hvis bilen blot holder stille som led i den almindelige
trafikafvikling. Heraf kan udledes, at standsninger, der er en folge af trafikforholdene, f.eks. ved radt lys eller
som folge af kadannelser, selvsagt ikke kan anses for en uberettiget standsning eller parkering, hvilket da
ogsa som navnt er serligt fremheevet i forarbejderne til § 2, nr. 18.
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Eksempel 5:
Som eksempel kan ogsé navnes, at en bilist, der stiger ud af bilen for at &bne en port med henblik pa
umiddelbart herefter at kore ind gennem porten, ikke kan anses for at have hensat sin bil.

I de tilfaelde, hvor bilen ikke kan antages at have foretaget en standsning i feerdselslovens forstand, vil der
heller ikke efter 3 minutters forlgb, jf. feerdselslovens § 2, nr. 18, vaere tale om, at keretgjet er parkeret.

Det er i forarbejderne til § 2, nr. 18, seerligt fremhaevet, at det i forhold til vurderingen af, om bilen ma anses
for standset eller parkeret, er uden betydning, om fareren bliver i karetgjet.

Med indferelsen af den nye definition pa havari i ferdselslovens § 2, nr. 18, falder parkeringsvagtens
arbejde i forhold til at konstatere om et koretgj i en konkret situation er havareret og dermed parkeret i to
led. Det forste led er, om karetgjet er havareret. Og det andet led er, om koretgjet har vaeret henstillet i mere
end 18 timer.

Det fremgar klart af forarbejderne, at dette gelder uanset, om keretgjet er hensat i strid med et standsnings-
eller parkeringsforbud, og at kommunen er forpligtet til at frafalde afgiften, hvis parkeringsvagten enten ikke
har opdaget et havari, som bilisten efterfalgende kan dokumentere, eller hvis keretgjet ikke dokumenterbart
har vaeret hensat i 18 timer pa det tidspunkt, hvor parkeringsafgiften blev palagt.

For sa vidt angar spargsmélet om, hvorvidt keretgjet mé anses som havareret, folger det af feerdselslovens §
67, at et koretoj skal vaere siledes indrettet og holdes i en sddan stand, at det kan benyttes uden fare eller
ulempe for andre. Havaribegrebet mé& naturligvis fortolkes i overensstemmelse hermed. Bestemmelsen
indeberer imidlertid ikke et krav om, at keretgjer til enhver tid skal veere vedligeholdt sa godt, at havarier
som folge af fejl ved bilen helt kan undgés. Et keretgj, der er lgbet tor for benzin, kan ikke anses for
havareret. Foreren kan pa instrumentpanelet se, at koretgjet er ved at lgbe tor og kan séledes ganske nemt
undgd denne situation, ligesom koretgjet i hvert fald i teet befolkede omréder relativt nemt vil kunne fyldes

op pa ny.

Er en benzinslange eller benzinmaleren géet i stykker, ma keretgjet derimod anses for havareret. Det kan
séledes normalt ikke kraeves, at man selv skal have vaerktgj med til straks at reparere sddanne fejl.

Nér der ses bort fra tilfeeldet med keretgjer, der er lgbet tor for benzin, mé det afggrende for, om der kan
palegges en parkeringsafgift, veere, om koretgjet kunne kere videre. I en rakke situationer vil en bilist
efterfolgende over for kommunen kunne dokumentere/sandsynliggore, at keretgjet var havareret, og s ma
den konkrete parkeringsafgift frafaldes, medmindre det kan dokumenteres, at det pageldende koretgj har
veaeret henstillet som havareret i mere end 18 timer, og at afgiften forst er palagt herefter.

Det andrer imidlertid ikke p&, at det ofte ikke for parkeringsvagten vil vaere muligt ude pa gaden at
konstatere, at et koretgj er havareret. Kan parkeringsvagten i den konkrete situation ikke konstatere, at der
er tale om et havareret koretgj, vil der umiddelbart kunne palagges en parkeringsafgift, nar keretgjet i ovrigt
er henstillet i strid med reglerne om standsning og parkering, jf. ogsd det anferte om de enkelte
overtradelsespunkter i afsnit 7 nedenfor.

Der er altsd tale om en situation, hvor kommunen méa acceptere, at der vil skulle frafaldes en del
parkeringsafgifter, nar bilisten efterfolgende sender forngden dokumentation til kommunen.

I praksis ses det relativt ofte, at et karetgj henstilles i strid med parkeringsreglerne med katastrofeblinket
(begge blinklys) tendt, og at fereren af keretgjet kommer tilbage og umiddelbart kgrer derfra. Er der i
sadanne tilfelde ikke noget synligt tegn pa havari, vil parkeringsvagten kunne pélaegge en parkeringsafgift.
Efter omstaendighederne vil det dog i sidanne tilfaelde kunne vaere hensigtsmassigt, hvis parkeringsvagten
tager et kort notat om, at spergsmaélet om havari har veeret vurderet, og at der ikke var nogen synlige tegn
herpa. Vi foreslar, at parkeringsvagten anvender forkortelsen "THAV" (intet haveri), nar parkeringsvagten
konkret har vurderet, om keretgjet var havareret, og er néet frem til, at dette ikke var tilfeeldet.

At dette er retstilstanden, er underbygget af det anforte herom i rapporten om bedre forbrugerbeskyttelse pa
parkeringsomradet fra 2013 pa side 59 f. og i lovforslag nr. L 54, hvori rapportens anbefalinger om &ndringer
af lovgivningen blev fremsat for og efterfolgende vedtaget af Folketinget. Denne del af arbejdsgruppens
overvejelser er gengivet i afsnit 7.2 i lovforslaget pa felgende méade:
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“Hvis der pa keretgjet ikke er nogen tydelige tegn p& havari, vil parkeringskontrollanten som
hidtil kunne palaegge en parkeringsafgift, hvis keretgjet holder i strid med standsnings- eller
parkeringsreglerne pa stedet. Kan ejeren af karetgjet efterfolgende dokumentere, at keretgjet
faktisk var havareret, og at de 18 timer ikke var udlgbet, forudsaetter arbejdsgruppen, at der bar
gelde en pligt til at eftergive parkeringsafgiften efterfolgende.

Hvis der er omstaendigheder — f.eks. tydelige skader pé keretgjet — der tyder pa et havari, vil det
folge af bestemmelsen, at en parkeringsafgift forudseetter en konstatering af, at koretgjet har
holdt samme sted i minimum 18 timer, og at placeringen af keretgjet herefter er i strid med
reglerne om standsning eller parkering.

Det forudsettes, at det forhold, at der f.eks. i bilens forrude er anbragt en seddel, hvoraf det
fremgar, at koretgjet er havareret, ikke i sig selv bor fore til, at karetgjet ikke palaegges en afgift,
hvis der ikke i gvrigt er synlige tegn pa havari. Desuden bgr der i tilfaelde, hvor et karetgj ikke
ved en almindelig besigtigelse kan konstateres havareret, normalt stilles krav til en efterfalgende
dokumentation for, at der i det konkrete tilfaelde var tale om havari.

Nar et havareret koretgj efter udlgbet af perioden pa 18 timer fra, at det er hensat, anses for
parkeret, skal det overholde de pa stedet gaeldende standsnings- og parkeringsrestriktioner.”

Det fremgéar herudover af afsnit 7.3, at Justitsministeriet tilsluttede sig arbejdsgruppens overvejelser.

Kommunerne vil séledes kunne fortsette deres praksis som hidtil i forhold til kontrollen med keretgjer, hvor
det ikke i forbindelse med kontrollen kunne konstateres, at kgretgjet var havareret, og hvor der efterfolgende
alligevel bliver gjort indsigelser om, at dette var havareret.

3.1. Faerdselslovens anvendelsesomrade

Det er vaesentligt at veere opmerksom pa, om ferdselsloven finder anvendelse. Faerdselsloven har et bredt
anvendelsesomrade. Ifglge feerdselslovens § 1 geelder loven “for faerdsel pé vej, som benyttes til almindelig
feerdsel af en eller flere faerdselsarter”.

Ferdselslovens § 2, nr. 28, indeholder en bred definition af, hvad der forstds ved en vej. Definitionen
omfatter siledes bade veje, gader, cykelstier, fortove, pladser, passager, stier mv., uanset om arealerne er
offentligt eller privat ejet. Definitionen af vejbegrebet i § 2, nr. 28, indebaerer, at et vejkryds efter
feerdselsloven som udgangspunkt kan bestd af mange forskellige typer af arealer, herunder f.eks. to stier.
Afgarende for, om fardselsloven finder anvendelse pa et bestemt areal, er efter faerdselslovens § 1, jf. § 2, nr.
28:

e om der er tale om en vej i feerdselslovens forstand (dvs. vej, gade, cykelsti, fortov, plads, bro, tunnel,
passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat), samt
e om arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter.

Der foreligger en del domme, der viser, at parkeringsarealer i tilknytning til hoteller, restauranter,
forretninger mv. normalt vil skulle anses som omfattet af faerdselsloven. Selv om arealet kun benyttes af et
begreaenset antal personer — f.eks. hotellets geester — anses det efter praksis som abent for almindelig feerdsel
og dermed omfattet af faerdselsloven. En hotelgard, der var fellesgird for et hotel (med 7 varelser) og 4
forretninger, blev f.eks. anset som omfattet, da arealet bl.a. blev benyttet som parkeringsplads for hotellets
geaster og dermed var dbent for almindelig faerdsel.

Der foreligger i retspraksis en rackke domme, hvor indkersler til private ejendomme ikke er blevet anset som
omfattet af feerdselsloven.

e Korsel gennem abenstdende lage til privat ejendoms garage ikke anset som omfattet, jf. U 1938.420

Q.
e Indkersel til villa ikke anset som omfattet, jf. JD 1948.259 U.
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e Indkersel til privat ejendom pé Frederiksberg ikke anset som omfattet, jf. U 1980.830 @.
e 16 meter lang indkersel til villas garage ikke anset som omfattet, jf. Medd. 1983.128 V.

Er der tale om en vej, der tjener som tilkgrsel til flere ejendomme, mé det antages, at vejen normalt vil blive
anset som omfattet af feerdselslovens anvendelsesomrade.

e En rundvej, hvorfra der var adgang til 22 ejendomme, der var ssmmenbyggede i hesteskoform, anset
som omfattet, selvom vejen kun tjente til brug for disse ejendomme, jf. U 1947.790 @.

e En plads foran 5 enfamiliehuse, der ved en indkersel havde adgang til vej, anset som omfattet, jf. U
1960.1094 Q.

e En ind- og udkersel til en gérdsplads med adgang til bl.a. en beboelsesejendom anset som omfattet,
jf. U 2018.1633 Q.

Vejdirektoratet har ogsa i et brev af 8. september 2006 givet folgende eksempel pa, hvornar ferdselsloven
finder anvendelse:

“Private veje, der fx forlgber langs en boligblok og betjener en raekke parkeringspladser, vil
saledes funktionelt fore til vejkryds, selv om det private areal ikke er udlagt som vejareal.”

Efter retspraksis er det saledes utvivlsomt, at feerdsel pd privat vej ogsd er omfattet af feerdselslovens
anvendelsesomréade. Det afgorende er dermed ikke, om en vej er offentlig eller privat ejet. Det afgarende er —
udover at der skal veere tale om en vej efter den brede definition i faerdselslovens § 2, nr. 28 — om vejen
benyttes til almindelig faerdsel af en eller flere feerdselsarter, jf. feerdselslovens § 1.

Hertil kommer, at den ferdsel, der bestdr i at parkere, ogsa anses som faerdsel i feerdselslovens forstand.
Feerdselsloven gaelder séledes pé alle de veje, hvor der er almindelig adgang til feerdsel, herunder parkering.

Forsigtighedsprincippet indebarer, at man ikke skal palaegge afgift pa omrader, hvor det er
tvivlsomt, om fzerdselsloven finder anvendelse. Hvis et areal f.eks. er aflast og dermed afskarmet fra
offentligheden, vil arealet normalt ikke blive brugt til almindelig faerdsel. Selv om der eventuelt kan opsté en
situation, hvor der er en sddan trafik ud og ind af det afléste areal, at feerdselsloven muligvis alligevel finder
anvendelse, medferer forsigtighedsprincippet, at der som udgangspunkt ikke palaegges afgifter for ulovlige
parkeringer pa siddanne aflaste arealer mv. Skal dette udgangspunkt fraviges, kraever det en forudgéende
accept heraf fra henholdsvis Kebenhavns Politi eller Center for Parkering. En sddan accept vil herefter skulle
gives for et omrade generelt.

Niér feerdselsloven finder anvendelse, finder de i § 28 og § 29 navnte forseelser fuldt ud anvendelse. Dette er
f.eks. fastslaet i dommen U 2003.180 V.

Om de forbud mv., der folger af afmaerkningen, herunder zoneafmarkningen og den lokale bekendtggrelse,
finder anvendelse, athenger derimod dels af, hvilken status det pageldende areal har, dels om selve
restriktionen er hjemlet i feerdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1, ferdselslovens § 97, stk. 2, eller i begge
bestemmelser.

Den enkelte parkeringsvagt i Kebenhavns Kommune bgr derfor have kendskab til den pageldende vejs
status, hvilket vi kommer nermere ind pa i afsnit 4 nedenfor. Er der tale om en privat vej, skal
parkeringsvagten have kendskab til, om det er en privat fzllesvej eller €j. En privat fzllesvej er defineret ved,
at vejen tjener som ferdselsareal for anden ejendom end den ejendom, hvorpé vejen er beliggende, og vejen
ma samtidig ikke vaere en offentlig vej., jf. afsnit 4.3 om parkeringskontrol pa private fallesveje.

Selv om vurderingen af, om en vej er omfattet af faerdselslovens anvendelsesomrade, mé foretages konkret i
hvert enkelt tilfzelde, viser retspraksis en vasentlig sondring mellem pa den ene side en indkersel til en
enkelt ejendom med privat bolig og pa den anden side en indkersel til privat ejendom, hvor der er flere
boliger.

Ud fra et forsigtighedsprincip er det derfor fortsat vores anbefaling, at parkeringsmyndighederne i praksis
ikke anser faerdselsloven for gaeldende og dermed heller ikke anvender vejkrydsreglen i § 29, stk. 1, nr. 2, i de
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tilfzelde, hvor den ene vej er en indkarsel til en privat ejendom, hvor der alene er én bolig, idet faerdselsloven
ofte ikke vil finde anvendelse pa sddanne veje.

Er der derimod tale om en indkersel til en ejendom med flere boliger eller til en feelles parkeringsplads, vil
det som udgangspunkt kunne antages, at ferdselsloven finder anvendelse. I sidanne tilfeelde vil
parkeringsmyndighederne derfor normalt kunne anvende § 29, stk. 1, nr. 2, idet det dog fortsat i det enkelte
tilfeelde ma vurderes, om vejen mé anses som aben for almindelig feerdsel.

Parkeringsvagten skal dog samtidig vaere opmaerksom p4, at hvis det vurderes, at indkerslen til en ejendom
eller en parkeringsplads star aben for almindelig faerdsel, og at der dermed er tale om et vejkryds, indebeerer
det, at f.eks. en restriktion som folge af afmerkning for indkerslen, der gelder fra tavlen og frem, ikke geelder
efter indkerslen.

Er der tvivl om en vejs status, skal denne tvivl afklares, inden der pélaegges parkeringsafgifter for andre
forseelser end de forseelser, der folger direkte af forbud neevnt i feerdselslovens § 28 og § 29, og naturligvis
forudsat, at de pageeldende forbud tillige er udtrykkeligt neevnt i feerdselslovens § 121, stk. 1.

3.2. Seerligt om vejkrydsbegrebet

Feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, er silydende:
“Standsning eller parkering ma ikke ske:

2) i vejkryds eller inden for en afstand af 10 m fra den tvaergaende korebanes narmeste kant
eller, hvor karebane og cykelsti udmunder sammen, fra cykelstiens naermeste kant”

Bestemmelsen blev a&ndret med virkning fra den 1. marts 2014. Dette skete pa baggrund af anbefalinger fra
arbejdsgruppen nedsat under Justitsministeriet i rapporten om bedre forbrugerbeskyttelse pa
parkeringsomradet, der fandt, at bestemmelsen burde preciseres. Der fremgar folgende af forarbejderne til
bestemmelsen, jf. lovforslag nr. L 54 af 31. oktober 2013:

“Der foreslas en pracisering af den sdkaldte 10-meter-regel, siledes at det udtrykkeligt fremgar
af bestemmelsen, at standsning og parkering ikke ma ske i vejkryds eller inden for en afstand af
10 meter fra den tveergdende kaorebanes nermeste kant eller — hvor kgrebane og cykelsti
udmunder sammen — fra cykelstiens naermeste kant.”

Bestemmelsen indeholder to forbud: dels et forbud mod at henstille sit koretgj i vejkryds, dels det sakaldte
10-meter-forbud. I afsnit 3.3 nedenfor vil vi beskrive, hvornar et koretgj ma anses for henstillet i vejkryds, og
i afsnit 3.4 vil vi beskrive, hvornar et koretgj er henstillet i strid med 10-meter-forbuddet.

For parkeringsmyndighedernes kontrol med overholdelsen af § 29, stk. 1, nr. 2, er det nedvendigt at tage
stilling til, om et areal ma karakteriseres som et vejkryds.

Feaerdselslovens § 2 indeholder definitioner pa en raekke af de begreber, der anvendes i fardselsloven,
herunder ogsa pa et vejkryds. § 2, nr. 29, som lyder saledes:

“Vejkryds:
vejkryds, vejforgrening og vejudmunding.”

Pa grundlag af en naturlig sproglig forstaelse af ferdselslovens begreber — vejkryds, vejforgrening og
vejudmunding — kan der beskrives en rakke tilfeelde, hvor det normalt umiddelbart vil kunne konstateres, at
der foreligger et vejkryds.

Ved et vejkryds forstés naturligt, at to veje krydser hinanden. Begrebets kerneomrade er et vejkryds, hvor to
veje krydser hinanden. Et vejkryds kan vere et sikaldt T-kryds, og det er saledes ikke afggrende, om begge
veje fortsaetter pa begge sider af krydset. Et sddant kryds kan vaere signalreguleret, men behgver ikke veere
det.
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Folketingets Ombudsmand har i en udtalelse af 29. december 2006 tilkendegivet, at faerdselslovens
definition af begrebet vejkryds: "vejkryds, vejforgrening og vejudmunding” er meget bred (lovens § 2,
nr. 29). Nér konkrete sager herefter skal vurderes, si skal vejkrydsbegrebet altsd i overensstemmelse med
lovens ordlyd undergives en bred fortolkning. Det havde derfor f.eks. ikke retlig betydning, at et vejkryds
ikke fremstod som retvinklet.

Fogedretten har i kendelse af 9. maj 2008 taget stilling til, om en privat vej (af nogle kaldt “et internt
faerdselsareal”) foran nogle boligblokke ved Reberbanegade pd Amager kunne veare en del af et vejkryds i
feerdselslovens forstand. Fogedretten tilkendegav, at det matte bero pa en konkret vurdering af den faktiske
benyttelse af arealet, om feerdselsloven finder anvendelse. Da arealet blev anvendt til regelmaessig trafik af
fodgeengere, cyklister og bilister fandt fogedretten, at arealet var en vej i faerdselslovens forstand, ogsa selv
om der var sparret for gennemkgrende trafik. P4 denne baggrund var krydsningen mellem det interne
faerdselsareal og den tveergdende del af Reberbanegade at anse som et vejkryds. Folketingets Ombudsmand
var i sin udtalelse af 14. februar 2006 vedrgrende en parkeringsafgift palagt for overtredelse af
vejkrydsreglen ved en parkering teet pa en opkersel til to boligblokke i Reberbanegade naet til det samme
resultat.

Der er fast praksis for, at der er tale om et vejkryds i feerdselslovens forstand, nar to veje, der er abne for
almindelig faerdsel, f.eks. krydser hinanden.

3.3. Hvornir er et koretgj placeret i vejkryds?

Naér et karetgj er henstillet i det skraverede felt i nedenstiaende illustration, sa er det med sikkerhed placeret
helt i vejkryds.

Figur 1

Helt i vejkryds vil normalt vaere kendetegnet ved, at der kan tegnes en lige linje fra hvert af de enkelte hjorner
i vejkrydset. I nedenstéende figur er dette gjort i forhold til et sdkaldt forskudt vejkryds.

Figur 2
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I kryds med buede hjerner kan der opsta tvivl om, hvorvidt et keretgj er henstillet helt i vejkryds eller i strid
med 10-meter-forbuddet. Henset til forsigtighedsprincippet anbefales det, at der i sdidanne situationer altid
foretages en opmaling, idet parkeringsafgiften herefter ma anses for at vere rigtigt palagt, da keretgjet
utvivlsomt er henstillet i strid med faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2.

Det fremgér af rapporten fra arbejdsgruppen om bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomréadet fra 2013,
side 29, at selv om standsning og parkering ikke mi finde sted i et ”vejkryds” umiddelbart over for en
udmundende vej i overliggeren i et T-kryds, var det arbejdsgruppens indtryk, at der i vid udstraekning sker
parkering sddanne steder, og at det for bilister i mange sammenhange er uklart og ikke logisk, at der geelder
et standsnings- og parkeringsforbud. Arbejdsgruppen fandt imidlertid bl.a. med henvisning til Danmarks
internationale forpligtelser ikke grundlag for at anbefale en a&ndring heraf, ogsé fordi der sidanne steder kan
vere et hensyn at tage til fremkommeligheden og oversigtsforholdene for ”blode trafikanter”.
Arbejdsgruppens anbefalinger blev ogsa fulgt pa dette punkt. Det er derfor fortsat retstilstanden, at der ikke
ma standses eller parkeres umiddelbart over for en udmundende vej i overliggeren i et T-kryds, medmindre
at dette er fraveget ved lokal afmeerkning.

3.4. Seerligt om 10-meter-reglen

Feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, forbyder endvidere standsning og parkering "inden for en afstand af 10 m
fra den tveergdende kegrebanes eller, hvor keresti og cykelsti udmunder sammen, fra cykelstiens narmeste
kant”. Der er siledes et standsningsforbud i vejkryds eller inden for en afstand af 10 meter fra den
tveergdende karebanes kant eller, hvor keresti og cykelsti udmunder sammen, fra cykelstiens nermeste kant.

I forhold til anvendelsen af 10-meter-reglen forudseattes det, at der i vejkrydset indgar en kerebane.
Forbuddet mod parkering inden for en afstand af 10 meter fra vejkryds gelder altsa ikke, hvis vejkrydset
udelukkende bestar af arealer, der ikke opfylder betingelserne for at veere en kerebane.

Ved en karebane forstas efter faerdselslovens § 2, nr. 9, den del af vejen, der er bestemt for kerende, herunder
dog ikke cykelsti eller ridesti. P4 baggrund af definitionen i § 2, nr. 9, vil der i mange tilfaelde ikke vare tvivl
om, hvad kerebanen er. I byomrader som Kgbenhavn vil kerebanen ofte veaere den del af vejen, der ikke kan
anses som et fortov, der er bestemt for gdende og dermed ikke er en del af kgrebanen.

Justitsministeriet afgav den 19. juni 2003 en udtalelse om, hvorvidt feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, finder
anvendelse i krydset Milanovej/Korsikavej. Det fremgik af sagen, at Korsikavej fremstar som adgangsvej til
vejens beboere, samt at der er kerende adgang for offentligheden. Det var derfor Justitsministeriets
opfattelse, at Korsikavej benyttes til almindelig feerdsel for bl.a. vejens beboere, og at den derfor er omfattet
af faerdselslovens anvendelsesomrade. For sd vidt angar spegrgsmalet om, hvorvidt Korsikavej udger en
“tveergdende korebane”, jf. fardselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, var det Justitsministeriets opfattelse, at
Korsikavej er en vej i henhold til definitionen i § 2, nr. 28. P4 grundlag af oplysningerne om, at der er
korende adgang for offentligheden, og pad grundlag af fotomateriale fra stedet, var det endvidere
Justitsministeriets opfattelse, at Korsikavej bl.a. udger en kerebane, og at faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2,
derfor finder anvendelse i krydset mellem Milanovej og Korsikave;j.

@stre Landsret har i U 2000.1287 @ anvendt en vid forstéelse af begrebet karebane. Det forhold, at der i den
konkrete situation ikke var noget til hinder for, at vejarealet i serlige feerdselssituationer kan anvendes af
bilister og andre kerende som kgrebane, var tilstraekkeligt til, at det omhandlende areal derfor efter
landsrettens opfattelse métte anses som en kegrebane i faerdselslovens forstand eller som et areal, der ganske
métte sidestilles med en sddan kerebane. Det forhold, at en del af arealet var belagt med chaussesten, kunne
ikke fore til et andet resultat.

Af ferdselslovens § 14 kan bl.a. udledes, at vejen kan opdeles i forskellige baner, og at trafikanter skal
anvende den bane, der er bestemt til deres transportmiddel.

Er der anlagt saerlige parkeringsbaner, jf. vejafmerkningsbekendtgorelsens § 49, Q 46 og Q 47, sa skal disse

baner anvendes af karetgjer, der skal henstilles/parkeres, hvorimod gennemkgrende koretgjer ikke ma
benytte disse baner.
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Da parkeringsbaner saledes ikke er bestemt for kgrende, kan sddanne parkeringsbaner ikke anses som en del
af korebanen, jf. ogsa § 2, nr. 9, modsatningsvist.

I de situationer, hvor en parkeringsbane (i strid med reglerne) fores helt op til et vejkryds, vil den del af
vejen, der udgeres af parkeringsbanen, derfor f.eks. ikke kunne anses som en karebane.

Da det afgorende for, om der er tale om en korebane, siledes mé anses at vaere, om arealet er bestemt for og
benyttes af karende trafikanter, vil der ikke veere tale om et vejkryds, hvis det ene eller begge af de krydsende
arealer er fortov, da sddanne arealer netop ikke er bestemt for karende eller for cyklister, men derimod er
forbeholdt fodgaengere.

P4 tilsvarende vis ber der udvises tilbageholdenhed med at anvende en forbudsregel som 10-meter-reglen,
der forudsatter et klart hjemmelsgrundlag, i forhold til arealer, der er udlagt som gagader. Sddanne arealer
er som udgangspunkt reserveret til gdende.

Det mé som udgangspunkt antages, at de omhandlede gigader er omfattet af feerdselslovens vejbegreb, og at
arealerne benyttes til almindelig feerdsel. Det mé pa den baggrund laegges til grund, at det areal, hvor en
gagade munder ud i en anden gégade, udger et vejkryds. Ligeledes vil et areal, hvor en gdgade munder ud i en
vej, en sti osv., s& meget desto mere udgere et vejkryds. Hvor to gidgader mades, er det derfor forbudt at
standse og parkere i selve vejkrydset.

Spergsmalet er herefter, om en gagade, hvor der f.eks. i perioder tillades @rindekersel, tillige kan betegnes
som en kerebane. Allerede af begrebet “gigade” kan udledes, at denne ikke er bestemt for kerende.

P4 gigaderne er der imidlertid i begreenset omfang adgang til at benytte gaderne ogsa til kerende, men
gaderne er ikke bestemt for eller forbeholdt kerende, sidledes som det er tilfzeldet med en sedvanlig
korebane. Det ma derfor antages, at en sidan gigade normalt ikke kan anses som en kerebane, hvorfor 10-
meter-reglen som udgangspunkt ikke finder anvendelse.

Under alle omstaendigheder vil der vare stor usikkerhed forbundet med at fastsla, at gigader ma anses som
karebaner i forhold til reglen i § 29, stk. 1, nr. 2. Derfor folger det ogsa af forsigtighedsprincippet, at der
normalt ikke ber palegges afgifter for standsning og parkering i strid med 10-meter-reglen.

Den omstendighed, at der kan gives tilladelse til kersel, vil siledes normalt ikke kunne fare til, at en
myndighed i en forbudssag kan vende hovedreglen om, siledes at gdgaden i visse ssmmenhange mé anses
som en kerebane, der er beregnet for kerende trafikanter og dermed ikke kan anses for at veere primeert
reserveret til gdende. Hertil kommer, at brugen af afmaerkningen for gigader efter dens ordlyd giver
borgeren et klart signal om det modsatte resultat.

Derfor ber 10 meter reglen ikke handhaeves i situationer, hvor dette kun kan lade sig gore, hvis gagaden skal
anses som den "tvaergdende keorebane”.

Feardselsloven indeholder en raekke regler om cykelstier, men det er ikke defineret i loven, hvad der skal
forstds ved en cykelsti. Heller ikke i feerdselslovens forarbejder er givet en definition pd cykelsti.
Vejregelradets vej- og trafiktekniske ordbog indeholder folgende definition af en cykelsti:

”Sti langs vej eller i egen tracé beregnet for cykeltrafik ..., og adskilt fra eventuel korebane og
fortov ved rabat eller kantsten.”

Definitionen understreger, at en cykelsti er et areal, der er forbeholdt cyklister. Efter faerdselslovens § 1 er det
yderligere en betingelse for, at cykelstien skal anses som en cykelsti i faerdselslovens forstand, at den benyttes
til almindelig feerdsel for cyklister. I praksis giver det normalt ikke anledning til veesentlig tvivl, om et areal er
en cykelsti.

En cykelsti vil normalt veere anlagt i egen tracé for cykeltrafik eller som en sti langs vejen og veere adskilt af

eventuel kgrebane og fortov ved rabat eller kantsten. Det afggrende er dog, at arealet er forbeholdt cyklister
(samt visse knallerter) og benyttes til almindelig feerdsel for disse.
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Nar 10-meter-reglen bringes i anvendelse, skal der males fra den tvaergdende kerebanes narmeste kant, jf.
tillige det anforte i afsnit 3.5.

Af begrebet "tveergdende” kan udledes, at der f.eks. skal veere tale om den del af kerebanen, der leder i en
anden retning end retningen pé den vej, som den krydser.

I bekendtgerelse af anvendelse af vejafmaerkning er der i forbindelse med § 192 medtaget en figur til
illustration heraf (i bekendtgerelsen betegnet som figur 9). Figuren er gengivet nedenfor som figur 3.

Fortov
Cykelsti

10m

Cykelsti
Fortov

Figur 3

3.5. Seerligt om maleregler

Nar 10-meter-reglen bringes i anvendelse, skal der som naevnt maéles fra den tveergdende kerebanes
nermeste kant. Af begrebet "tveergdende” kan udledes, at der f.eks. skal vare tale om den del af karebanen,
der leder i en anden retning end retningen pa den vej, som den krydser.

Som det fremgér af figur 3 gengivet i afsnit 3.4, skal der ikke blot foretages opmaling i forhold til neermeste
fortovskant, men tegnes en vinkel ud fra den tveergdende kerebanes fortovskant. Der vil séledes veere en del
af den kurve, der pa figuren er markeret med stiplede streger i en trekant, som f.eks. ikke ngdvendigvis anses
som en del af den tveergdende kerebanes nermeste kant.

I et begraenset antal tilfeelde er den seedvanlige opmalingsmetode, som vist i ovenstiende figur, ikke egnet.
Det galder, hvor forholdene pa det pageldende sted indeberer, at den tveergdende kerebanes narmeste kant
ma anses for at veere trukket ud fra fortovskanten. Dette kan f.eks. veere tilfaeldet, hvis der er etableret
parkeringsbaner langs hele vejen.

I disse tilfzlde anbefales det, at parkeringsvagterne foretager opmaéling fra kanten af parkeringsbanen.
Dette er vist i nedenstéende figur.
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Figur 4

Der kan ogsa vaere andre tilfaelde, hvor en del af vejarealet reelt er udgaet af den egentlige korebane, og hvor
den sadvanlige opmalingsmetode derfor ikke er egnet. Det kan f.eks. vere tilfaldet, hvor der er etableret
beplantning, opstillet blomsterkummer mv.

Hvis det pa baggrund af en konkret vurdering af forholdene pa det pagaeldende sted kan legges til grund, at
en del af vejarealet er udgiet af den egentlige kerebane, anbefales det, at parkeringsvagterne foretager
opmaling fra kanten af beplantningen, blomsterkummerne mv. Dette er vist i nedenstéende figur.

Figur 5

Hvis det areal, der som falge af beplantning, opstillede blomsterkummer mv., er udgaet af den egentlige
korebane, i realiteten er sterre end til kanten pa blomsterkummen mv., anbefales det, at
parkeringsvagterne starter opmalingen fra det sted, hvor kerebanen reelt starter igen.

3.6. Seerligt om hindhzevelse af 10-meter-reglen ved vejkryds efter foretagelsen af
servicemarkeringer

I forbindelse med behandlingen af 10-meter-reglen i feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, skal det navnes, at
Kobenhavns Kommune oprindeligt som et forsgg af 1 ars varighed har besluttet at foretage sékaldte
servicemarkeringer af anvendelsesomradet for 10-meter-reglen i feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2, ved et
betydeligt antal vejkryds i kommunen.

Servicemarkeringerne har ikke en retligt bindende karakter, men er teenkt som en vejledning for
bilisterne, saledes at bilisterne bedre kan se, hvor det er lovligt at placere koretgjet ved et vejkryds.

Af arbejdsgruppens rapport fra juni 2013 fremgir, at arbejdsgruppen fandt det gnskeligt, hvis

servicemarkering af 10-meter-reglen udbredes. Arbejdsgruppen overvejede i den forbindelse, om en ordning
med afmaerkning af 10-meter-reglen burde vaere retligt bindende, siledes at der f.eks. ikke kan pélagges en
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parkeringsafgift for overtraeedelse af 10-meter-reglen pa steder, hvor der ikke er foretaget en afmaerkning
(rapporten side 32).

Arbejdsgruppen kunne dog ikke anbefale en sadan retligt bindende ordning, men anbefalede derimod, at der
blev indsat en hjemmel i vejafmaerkningsbekendtgerelsen til servicemarkeringen. Servicemarkeringen burde
ifolge arbejdsgruppen bevare sin status som en “service”, dvs. en markering, som hvor den anvendes,
indebeerer, at 10-meter-reglen ikke kan anses for overtrddt, hvis man holder pd den rigtige side af
afmerkningen, men som ikke er retligt bindende i den forstand, at bilisten, hvor der slet ikke er
servicemarkeret — pad samme made som i dag — selv ma vurdere, om en konkret parkering sker i strid med
10-meter-reglen (rapporten side 32-33).

Arbejdsgruppen anfagrer dog samtidig, at der af hensyn til bilisterne sd vidt muligt ber servicemarkeres de
steder, hvor det er kommunens eller politiets opfattelse, at 10-meter-reglen finder anvendelse, og hvor reglen
lebende hindhaeves, herunder ikke mindst de steder, hvor reglens anvendelse har givet eller méa forventes at
kunne give anledning til tvivl (rapporten side 33).

I overensstemmelse hermed er der i vejafmeerkningsbekendtgerelsen indfert en faerdselstavle med
betegnelsen T 63, der har falgende ordlyd:

”T 63 Markering af opher af standsning og parkering

Gul trekant pa kantsten eller ved kerebanekant. Symbolet angiver afslutningen af standsnings-
og parkeringsforbud ved kryds som anfert i faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 2.”

Endvidere er der som § 189 a indsat falgende bestemmelse i bekendtgerelsens anvendelse af vejafmeerkning:

”8 195. T 63 Markering af opher af standsning og parkering skal vere retroreflekterende eller
belyst.

Stk. 2. Pilen peger mod det punkt pd kerebanen, hvor standsnings- og parkeringsforbud
ophgrer.”

De hidtidige principper for anvendelse af tolerancetzerskler pa 1,20 meter i forhold til
handhaevelsen af 10-meter-reglen, siledes som disse er beskrevet i afsnit 2.5 og 2.6 ovenfor og i denne
vejledning i evrigt, er fortsat gaeldende for parkeringsvagternes hindhaevelse af 10-meter-reglen efter
foretagelsen af servicemarkeringer. Servicemarkeringerne indebaerer med andre ord ikke, at der skal
anvendes mindre tolerancetzrskler.

4. Kompetence

Inden for Kebenhavns Kommune galder der ingen geografiske begraensninger i kompetencen til at palegge
afgifter, hvorfor kommunen er kompetent pd hele ferdselslovens anvendelsesomrade. Feerdselslovens
anvendelsesomrade er beskrevet narmere i afsnit 3.1 ovenfor.

4.1. Parkeringskontrol pa offentlige veje

En offentlig vej er defineret ved folgende 4 forhold, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr. 2:

Der skal vaere tale om en vej, gade, bro eller plads (samlet benaevnt *vej”).
Vejen skal veere aben for almindelig faerdsel.

Vejen administreres af stat eller kommune.

Grundlaget for det offentliges administration af vejen skal veere vejloven.
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Da ogsa andre vejtyper end de offentlige veje er abne for almindelig feerdsel, er det de 2 sidstnaevnte forhold,
som er afggrende ved definitionen af en offentlig vej, dvs. at vejen administreres af en offentlig myndighed,
og at administrationen sker pa grundlag af vejloven.

Alle offentligretlige regler om standsning og parkering i feerdselsloven og tilhgrende bekendtggrelser mv.
gaelder fuldt ud pa de offentlige veje.

P4 disse veje er det siledes alene den kommunale parkeringsvagt, der skal tage hgjde for de begraensninger,
der gelder for de kommunale parkeringsmyndigheders kompetence. Disse begransninger er naermere
beskrevet i afsnit 4.5 nedenfor.

4.2. Parkeringskontrol pa private faellesveje

En privat faellesvej er defineret ved folgende 3 forhold, jf. privatvejslovens § 10, nr. 3:

e Der skal vare tale om en vej, gade, bro eller plads (samlet benaevnt "vej”).

e Vejen skal tjene som fardselsareal for anden ejendom end den ejendom, som faerdselsarealet ligger
pa, nir ejendommene ikke har samme ejer.

e Vejen mé ikke veare en offentlig vej som defineret i privatvejslovens § 10, nr. 1 (hvilket svarer til
definitionen af offentlig vej i vejlovens § 3, stk. 1, nr. 2).

P& private faellesveje kan der ikke fastsettes regler om betalingsparkering, idet vejlovens § 9o, stk. 2, ikke
finder anvendelse pa disse veje.

Forbuddene naevnt direkte i ferdselsloven, p-skivebekendtgerelsen, i den kommunale
parkeringsbekendtgerelse, der er udstedt med hjemmel i faerdselslovens § 92, finder imidlertid fuldt ud
anvendelse - ogsd pad de private fellesveje. Det samme gelder afmarkede forbud fastsat med hjemmel i
feerdselslovens § 92, stk. 1, eller § 97, stk. 1.

Baggrunden herfor er, at samtlige private fellesveje i Kebenhavns Kommune anses som beliggende i byzone,
jf. privatvejlovens § 3, stk. 1, hvorfor reglerne i feerdselslovens § 92, stk. 1, eller § 97, stk. 1, ogsa finder
anvendelse ved forbud pa disse veje.

I alle andre kommuner skal man imidlertid veere opmerksom pa, om der er tale om private faellesveje i
teettere bebyggede omrader, hvor ovenstdende regler finder anvendelse, eller om der er tale om andre private
faellesveje, hvor der gelder de samme regler for regulering af parkering mv. som pa de helt private veje, der
er gennemgaet i afsnit 4.3 nedenfor.

Eksempel 6: Nadvendigheden af kommunens og politiets samtykke
Er der tale om en privat fellesvej, vil anvendelsen af offentligretlig afmarkning altid kraeve, at
kommunen og politiet har samtykket til den pégaeldende foranstaltning. Er dette ikke tilfzldet, vil
afmarkning kunne kraeves fjernet, ligesom der evt. kan indledes en straffesag.

Derimod vil overtraedelser af en sddan afmerkning, der ikke kan anses som offentligretlig hjemlet,
ikke kunne handheeves ved pélaggelse af parkeringsafgift henset til, at der ikke er indhentet det
forngdne samtykke. Parkeringsmyndigheden bar derfor, safremt der opstar tvivl om, hvorvidt der er
indhentet det forngdne samtykke, sikre sig, at dette er sket. Er det ikke tilfaeldet, bor det snarest tages
initiativ til, at forholdene enten bliver fysisk eller retligt lovliggjort snarest.

Det er vasentligt, at det kommunikeres ud til parkeringsvagterne, hvis der i en periode er officiel

afmearkning, der af den ene eller anden grund ikke skal hindheves, siledes at der pélaegges sd fa
uberettigede parkeringsafgifter som muligt.
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4.3. Parkeringskontrol pa private veje

Private veje er defineret som de veje, der hverken er offentlige veje eller private feellesveje. Der er fast praksis
for at parkeringsmyndighederne skal fare kontrol ogsa pa disse veje.

Der er ikke mulighed for at palagge afgifter i forhold til betalingsparkering, jf. vejlovens § 9o, stk. 2, eller i
gvrigt pa sidanne private veje.

Bekendtgarelsen om standsning og parkering i Kebenhavn finder endvidere slet ikke anvendelse pa sddanne
private veje, hvorfor der selvsagt heller ikke vil vaere hjemmel til at hadndhave forbuddene nzvnt i
bekendtggrelsen for disse veje.

Afmeerkning fastsat med hjemmel i feerdselslovens § 92 vil der ikke kunne vaere pa private veje, idet en sddan
afmeerkning i givet fald ikke vil have det forngdne hjemmelsgrundlag.

Kommunen har ikke som vejmyndighed befgjelser i forhold til opsatning og anvendelse af offentligretlig
afmeerkning efter vejafmarkningsbekendtgerelsen pa sddanne private veje. P4 sddanne private veje er det
alene politiet, der er kompetent til at give tilladelse til anvendelsen af offentligretlig afmerkning efter
vejafmerkningsbekendtgarelsen. Dette folger af reglen i feerdselslovens § 97, stk. 2:

”Stk. 2. Anvendelse af den afmerkning, der er naevnt i § 95, pa andre private fellesveje end de i
stk. 1 navnte og pa private veje og broer, kraver politiets samtykke. Politiet kan, hvor det
skennes forngdent, forlange, at sddan afmaerkning tilvejebringes og bekostes af vej- eller
broejeren. Politiet kan, hvor ferdselsmaessige grunde taler herfor, kreeve, at afmaerkning pa
disse veje og broer, der ikke er i overensstemmelse med de forskrifter, der udfeerdiges i medfer
af § 95, stk. 1, fjernes.”

Parkeringsmyndighederne vil pd de private veje alene kunne handheaeve forbud tilkendegivet ved
offentligretlig afmerkning, jf. feerdselslovens § 95 og vejafmeerkningsbekendtgerelsen, som Kebenhavns
Politi har givet sit samtykke til.

Da anvendelsen af sidan offentligretlig afmerkning kraever politiets samtykke, kunne man overveje at
fastsaette en formodningsregel, hvorefter en sddan afmerkning kan handheves af parkeringsmyndighederne.

Det vil imidlertid kunne forekomme, at der er anvendt officiel afmerkning i form af tavler eller i form af
afmeerkning pa kerebanen, som Kegbenhavns Politi ikke har givet sit samtykke til.

Bliver en kommunal parkeringsvagt i tvivl herom, skal der tages kontakt til ledelsen af Center for Parkering.
Er Center for Parkerings ledelse enig i, at der er tvivl, og at denne skal afklares, vil der blive taget kontakt til

Kgbenhavns Politi med henblik pa at f& afklaret, om politiet har samtykket til afmarkningen, inden der
palaegges en parkeringsafgift for overtradelse af officiel afmeerkning pa private veje.

4.4. Omrader, hvor den kommunale parkeringskontrol er szrligt begraenset

Parkeringsmyndighederne kan péalegge parkeringsafgifter for nasten alle standsnings- og
parkeringsforseelser naevnt i feerdselslovens § 121, stk. 1.

Af forseelserne neaevnt i feerdselslovens § 121, stk. 1, er det kun forseelsen vedrgrende standsning og parkering
i venstre side af vejen, jf. faerdselslovens § 28, stk. 2, hvor Kgbenhavns Kommune fortsat ikke er kompetent.
Se ogsé om overtraedelsespunkt 29 i afsnit 7.

5. Parkeringsvagtens sarlige pligter som offentlig ansat

Parkeringsvagten er i tjenesten som offentlig ansat sat til at udeve magt, idet en vasentlig del af arbejdet
bestar i at udstede afgifter for at modvirke ugnsket adfeerd i form af uberettiget parkering.
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Den adgang til at udeve magt modsvares af en raekke pligter, herunder en pligt til at handle sagligt, en
sandhedspligt mv.

I den forbindelse er det vigtigt at sld fast, at en parkeringsvagt i tjeneste repreasenterer
parkeringsmyndigheden, hvilket f.eks. indebarer, at parkeringsvagten skal kommunikere med borgerne i et
sprog, der er til at forstd, og som samtidig virker venligt og hensynsfuldt.

Stiller en borger parkeringsvagten spargsmal om parkeringsreglerne, er parkeringsvagten som udgangspunkt
forpligtet til at svare pa de stillede spergsmal. Safremt det stillede spargsmal er kompliceret — eller safremt
parkeringsvagten ikke er sikker pa svaret — mé den pagaldende borger henvises til at rette henvendelse til
den pageldende parkeringsmyndighed. Safremt der udtrykkeligt fremkommer en sddan henvendelse, skal
parkeringsvagten formidle kontakten mellem borgeren og den relevante medarbejder, sd borgeren kan fa et
svar pa sit spgrgsmal.

Det er vaesentligt, at parkeringsvagten kender sine begraensninger. Parkeringsvagten vil sdledes normalt ikke
kunne dispensere fra geldende ret, hvorfor parkeringsvagten er afskiret fra at give bilister lov til at henstille
deres koretaj, hvor dette ikke er lovligt. Dette galder, uanset om parkeringsvagten velger ikke at palegge en
parkeringsafgift i den pagaldende situation.

Eksempel 7:

Nar en borger gor indsigelse mod en palagt parkeringsafgift, bruges af og til et argument om, at en ofte
unavngiven parkeringsvagt (fejlagtigt) har oplyst, at en objektivt uberettiget parkering var berettiget.
Selv om det sjeldent lader sig oplyse, om en parkeringsvagt faktisk har givet en sddan vejledning, viser
eksemplet, at det sa vidt muligt er vigtigt at undga séddanne situationer. Parkeringsvagten skal have
dette som maél, selv om det alene kan ske delvist, da parkeringsvagten naturligvis ikke er herre over,
hvordan en bilist bruger den oplysning om hans nummer, som fremgéar af parkeringsafgiften.

Med henblik pd at minimere sddanne indsigelser bar parkeringsvagten vaere meget opmerksom pa, at den
givne vejledning bade er daekkende for de faktiske forhold og juridisk korrekt. Parkeringsvagten er saledes
ved besvarelsen af spergsmal om parkeringsforhold nedt til at kende — og til at holde sig — til geldende ret,
hvilket de enkelte parkeringsvagter da ogsi er instrueret om.

Parkeringsvagten skal herudover veere meget opmerksom pa, at parkeringsvagten fungerer som en
ambassader for parkeringsmyndighederne, nar parkeringsvagten befinder sig i gadebilledet.
Parkeringsvagten skal derfor ogsa vare serviceminded over for borgere, som beder om hjalp mv. Af andre
krav kan naevnes, at parkeringsvagten skal veere korrekt uniformeret, og at parkeringsvagten ikke ma
modtage gaver.

6. Reglerne om afmzerkning

Det kraever et sikkert hjemmelsgrundlag at palegge en parkeringsafgift eller en anden sanktion for
overtraedelse af en faerdselsbestemmelse.

Hvad angar de ferdselsregler, hvis indhold er fastlagt i f.eks. faerdselslovens § 28 og § 29, bestar
hjemmelsgrundlaget af selve lovbestemmelsen. Selve bestemmelsen udger altsé i samspil med faerdselslovens
§ 121, stk. 1, et tilstraekkeligt grundlag for at palegge sanktioner, herunder parkeringsafgifter. Regler, der
folger direkte af feerdselsloven, bgr derfor normalt ikke afmaerkes.

Hvor der derimod er tale om en ferdselsrestriktion, som vejmyndigheden eller politiet har besluttet konkret
pa grundlag af en hjemmel i en af faerdselslovens bestemmelser, kraves for det forste, at den besluttede
restriktion har hjemmel i den pagaldende bestemmelse, og for det andet at restriktionen er afmeerket i
overensstemmelse med reglerne herom, der navnlig findes i vejafmarkningsbekendtgarelsen.

Da afmerkningen altsd udger en del af hjemmelsgrundlaget for péalaeggelsen af parkeringsafgifter, er det

meget vigtigt, at afmerkningen er korrekt, tydelig og forstaelig. Med hjemmel i feerdselsloven er der derfor
fastsat en raekke detaljerede regler om afmerkningens indhold og udformning i en bekendtgerelse om
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vejafmeerkning, en bekendtgerelse om anvendelse af vejafmarkning og i en raekke sakaldte
vejregelforberedende rapporter om afmerkning fra Vejregelradet, der er et serligt sagkyndigt organ nedsat
under Vejdirektoratet.

Der sondres normalt mellem folgende former for afmaerkning;:

e hovedtavler (forbudstavler og oplysningstavler),
e undertavler, og
e afmerkning pa kerebanen.

Som en undergruppe til hovedtavlerne findes forbudstavlerne. En raekke af disse vedrarer standsnings- og
parkeringsforbud. Forbudstavler er cirkelformede, og tavlerne har normalt red rand og sort symbol, der
angiver forbuddets art, jf. vejafmaerkningsbekendtgerelsens § 15.

Forbudstavlerne C 61 og C 62 er centrale i forhold til parkering. Forbudstavlen C 61 betyder, at der ikke ma
standses pa kerebanen, medmindre dette sker af hensyn til den ovrige fardsel, mens forbudstavlen C 62
betyder, at der ikke ma parkeres pa kerebanen, jf. vejafmeerkningsbekendtgerelsens § 17.

P& en straekning kan der vaere bade omrader med parkeringsforbud og standsningsforbud. I s fald anvendes
C 61 som hovedtavle, hvorefter parkeringsforbuddet angives pa en undertavle. Det narmere indhold af et
standsnings- eller parkeringsforbud kan angives pa en undertavle.

Eksempel 8:

Det er ofte preaciseret pa en undertavle, at et standsningsforbud ikke gaelder i forbindelse med af- eller
palaesning eller lignende, eller at standsningsforbuddet ikke geelder pa visse ugedage eller inden for
visse klokkeslet.

Hyvis et standsningsforbud, et parkeringsforbud eller en begranset parkeringstilladelse kun skal galde en del
af dagnet eller visse dage, angives dette pa undertavler. P4 sddanne tavler gelder

o klokkeslat anfort med sort eller hvidt for hverdage undtagen lordage,

o klokkeslaet anfort i parentes for lardage, og

o klokkeslet anfort med redt geelder for son- og helligdage. Der henvises til
afmeerkningsbekendtgerelsens § 9, stk. 3, U 3.

En forbudstavle opsattes normalt umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra forbuddet skal gezlde, og
gelder derefter normalt frem til naeste vejkryds, jf. vejafmaerkningsbekendtgarelsens § 16, stk. 1 og 2.

Et vejkryds er defineret i faerdselslovens § 2, nr. 29, som et vejkryds, en vejforgrening eller vejudmunding.
Parkeringsvagten skal vaere opmaerksom p4, at et afmarket forbud ikke kan hdndheves pa den anden side af
et vejkryds. Mange steder kan man komme i tvivl om, hvorvidt det er en ind- og udkersel eller en sidevej, der
rammer den gennemkgrende vej. Er der tale om en kvalificeret tvivl, vil forsigtighedsprincippet ofte efter en
konkret vurdering indebzre, at parkeringsmyndigheden skal vaelge den for bilisten bedste lgsning.

Forbuddet galder endvidere ikke, jf. § 16, stk. 2,

e  hvis forbuddet for krydset er ophavet ved en anden tavle,

e hvis andet er angivet ved en undertavle, eller

e hvis bestemmelserne pd forbudstavlen viger for andre bestemmelser, jf. det anferte herom i
vejafmaerkningsbekendtgerelsens § 16, stk. 3.

Ved anvendelsen af pileafmaerkning, vil der med
e tavlen UC 60,1, hvor pilen vender bide op og ned, angives, at restriktionen gaelder bade for og efter
tavlen,

tavlen UC 60,2, hvor pilen vender op, angives, at restriktionen begynder ved tavlen, og
tavlen UC 60,3, hvor pilen vender ned, angives, at restriktionen ophgrer ved tavlen.
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En anden gruppe af hovedtavler er oplysningstavlerne. Oplysningstavler er som udgangspunkt
rektangulaere og har normalt bla bund og hvidt symbol eller tekst, jf. vejafmaerkningsbekendtgerelsens § 21.

Oplysningstavlen E 33 om parkering er en central tavle 1 relation til parkering.
Vejafmaerkningsbekendtgorelsens § 23 giver mulighed for, at der enten pé selve tavlen E 33 eller pa en
undertavle kan angives retning/og eller afstand til parkeringsplads samt begraensninger eller lempelser i
adgangen til at parkere.

En undergruppe til oplysningstavlerne er de sikaldte zonetavler.

Oplysningstavle E 68 er en sdkaldt zonetavle, jf. vejafmaerkningsbekendtgerelsens § 23. Restriktionerne pa
en zoneafmaerkning er geldende fra det punkt, hvor tavlen passeres, og indtil tavlens restriktioner enten er
ophort eller fraveget ved lokal afmaerkning.

Eksempel 9:

Betalingsparkeringsordningen er udformet som en zoneordning. Ved alle veje, der forer ind i de dele af
byen, der er en del af ordningen, er det ved oplysningstavle E 68 anfert, at der her gzlder en
betalingsparkeringszone.

Inden for et zoneomréde kan de fastsatte bestemmelser fraviges ved lokal afmzarkning. En bestemmelse for
et zoneomrade kan ogsé fraviges ved en anden zonetavle, der omfatter angivelse vedrgrende samme forhold.
Oplysningstavle E 69 betyder ophgr af zonen.

Arbejdsgruppen foreslog i forleengelse af disse anbefalinger, at der i vejafmaerkningsbekendtgorelsens § 23,
blev indsat en ny faerdselstavle med betegnelsen "E 70 Zoneoplysning”. Tavlen, der nu er indsat i
vejafmarkningsbekendtgerelsen indeholder folgende tekst i § 23 :

”E 70 Zoneoplysning

Tavlen viser et sted, hvor information om parkeringsrestriktioner for en zone er oplyst. Eventuel
information om begrensning eller lempelse i adgangen til at parkere indenfor zoneomrédet
afmeerket med E 68 kan vises. @vrig information kan vises pa en separat skiltning, som opsattes
parallelt med vejen i kerselsretningen.”

Standsnings- og parkeringsrestriktioner kan ogsa vere tilkendegivet ved afmaerkning pa kerebanen.

Det kan f.eks. vaere ved anvendelse af spaerrelinje eller sperrelinjer, jf. Q 44, der er defineret som en smal
ubrudt linje. Se f.eks. ogsa punkt 25 og 26.

Det kan ogsa vere ved anvendelse af speerreflade, jf. Q 45, der er defineret som et skraveret eller helt hvidt
areal pa kerebanen. Se f.eks. ogsa punkt o1c.

Endelig kan peges pa anvendelsen af kantlinjer, der bade kan vere ubrudte og punkterede, jf. Q 46 og Q 47.
Den punkterede kantlinje bestér af en lige lang streg og mellemrum og anvendes i stedet for den ubrudte
kantlinje for at angive, at det er tilladt at krydse linjen, medmindre det strider mod andre bestemmelser. En
kantlinje er bred, hvor den del af kgrebanen, der ligger uden for linjen, er tilstraekkelig bred til faerdsel af
fodgaengere, cyklister og lignende, og er i almindelighed smal, hvor dette ikke er tilfeeldet. Bred linje
anvendes desuden bl.a. til afgrensning af parkeringsbaner og sarlige baner med afmerket symbol for
bestemte feerdselsarter eller for bestemte trafikretninger ved vejkryds. Se f.eks. ogsa punkt 01b.

Forsigtighedsprincippet og afmarkningens generelle karakter indebeerer, at tvivlsspergsmal om
afmerkningens betydning mv. altid ber afklares pa et overordnet plan, siledes at der inden for
parkeringsmyndigheden er en ensartet praksis i forhold til forstaelsen af afmerkningen.

Hvis afmerkningen ikke har vaeret tilstreekkelig tydelig og forstdelig, sd risikerer man, at de
parkeringsafgifter, der er blevet palagt pa grundlag af denne afmarkning, anses som pélagt med urette, og at
de efterfolgende skal tilbagebetales. Det folger af ovenstdende, at det er vigtigt, at Kebenhavns Kommune
ikke alene er meget omhyggelig med at etablere afmaerkningen, s den fra starten lever op til kravene om
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tydelighed og forstielighed, men ogsa at kommunen lgbende kontrollerer, om afmerkningen er god nok, og
at der foretages forbedringer, hvis dette ikke er tilfaeldet.

Hos Kgbenhavns Kommune er der udarbejdet et indrapporteringssystem, nir der opdages mangler eller
uhensigtsmassigheder ved afmerkningen. Der er dels tale om et indrapporteringssystem i forhold til de
tilfeelde, hvor det er parkeringsvagterne ude pa gaden, der bliver opmarksom pa sidanne mangler eller
uhensigtsmaessigheder ved afmerkningen, dels om et indrapporteringssystem der omfatter de tilfaelde, hvor
det er en administrativ medarbejder, der bliver opmarksom herpa.

Opmarksomheden henledes derfor pd den i Kebenhavns Kommune galdende forretningsgang for

konstatering af mangelfuld eller uhensigtsmaessig afmaerkning, hvor den enkelte parkeringsvagt kan have
pligt til at indrapportere mangelfuld eller uhensigtsmeessig afmarkning.
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KONKRET VEJLEDNING AFSNIT 7-9

7. Gennemgang af de enkelte standsnings- og parkeringsforseelser

Nedenfor vil der blive foretaget en skematisk gennemgang af de enkelte parkeringsforseelser. Skemaet er
opbygget pd samme made som de anvendte overtraedelsespunkter, idet den parkeringsforseelse om parkering
i venstre side af vejen (overtraedelsespunkt 29 nedenfor), som alene politiet kontrollerer, dog ogsé vil blive
gennemgiet.

I denne vejledning vil der ud over det anferte i nedenstdende skema ikke blive foretaget en neermere
tekstmeessig gennemgang af de enkelte parkeringsforseelser.

Det er dog tanken, at den enkelte parkeringsvagt i det daglige normalt burde kunne udove
parkeringskontrollen pad baggrund af det anferte i nedenstdende skema. Reglerne om standsning og
parkering findes i feerdselsloven (fremover "FZL”), vejafmaerkningsbekendtgerelsen (fremover “vejbkg.”),
bekendtgerelse om anvendelse af vejafmeerkning (fremover ”anvendelsesbkg.”) bekendtgerelse om
parkeringsskiver (fremover “p-skivebkg.”), bekendtgerelsen om parkering pa offentlige veje (fremover "p-
billetbkg.”) og Kebenhavns Kommunes bekendtgerelse om standsning og parkering i Kebenhavn (fremover
”p-bkg.”).

Overtradelsen

vedrgrer: Bemzrkninger:

o1a. Finder anvendelse, hvor et keretgj er standset eller parkeret i strid med et
Ved skiltning og ubetinget standsningsforbud. Det ubetingede standsningsforbud kan vaere
ubrudt gul markeret enten med den forbudstavle, der betyder "standsning forbudt” eller ved
kantlinje. ubrudt gul linje pa kantsten eller ved kerebanekant, der understreger eller

forleenger et standsningsforbud, jf. vejbkg. § 17, C 61 eller UC 61, og § 56, T 61.

Parkeringsafgift palegges kun, nar en del af koretojet er placeret inden for
afmarkningen, jf. det anforte om forsigtighedsprincippet og konduite ovenfor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den gvrige feerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om koretgjet har en dispensation fra Center
for Parkering, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv. skennes mest
hensigtsmaessigt at undlade at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf.
herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges parkeringsafgifter,
eller om koretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf. f.eks. princippet
i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o1ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.7)
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o1b.
Seerlig afgraenset
bane.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i en sving- eller
busbane. Standsning og parkering er forbudt i disse serlige baner, der er
afmeerket med symbol for bestemte trafikretninger eller bestemte faerdselsarter,

jf. vejbkg. § 51, Q 46 0g Q 47.

Da det er et krav, at karetgjet er standset eller parkeret i sidanne baner, kan
parkeringsafgift kun pélaegges, nir en del af keretgjet er placeret inden for
afmeerkningen, jf. ogsd det anforte om forsigtighedsprincippet og konduite
ovenfor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den avrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAL § 2, nr. 17, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om koretgjet har en dispensation fra Center
for Parkering, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv. skennes mest
hensigtsmaessigt at undlade at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf.
herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palegges parkeringsafgifter,
eller om koretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf. f.eks. princippet
1 FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. det
anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt o1bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.8)

o1ic.
Sparreflade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret pd en sperreflade.
Standsning og parkering er forbudt pé spearreflade, der er et skraveret eller et helt
hvidt areal pa keorebanen,  jf. vejbkg. 8§ 51, Q 45.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den avrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om keretgjet har en dispensation fra Center
for Parkering, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv. skennes mest
hensigtsmaessigt at undlade at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf.
herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges parkeringsafgifter,
eller om koretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf. f.eks. princippet
1 FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom og det skal vurderes,
om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. det anforte i afsnit
8.3 herom.

Da der stilles krav om, at karetgjet er standset eller parkeret "pd” speerrefladen,
skal det normalt ved fotos eller pdA anden méade pavises, hvor langt hjulet er
placeret inde pa sperrefladen. I de tilfzelde, hvor keretgjet rager ind over
spaerrefladen, uden at nogen del af karetgjet berorer sparrefladen og dermed ikke
er placeret pa denne, vil der ikke kunne paleegges en parkeringsafgift efter dette
punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa sparrefladen, kan forsigtighedsprincippet
efter omstendighederne tale imod, at der paleegges en parkeringsafgift. Dette er
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imidlertid i hvert fald ikke tilfeeldet, hvis en stor del af koretgjet rager ind over
sparrefladen, hvorfor der i en sddan situation pélaegges en parkeringsafgift. I
denne situation vil det ved fotos eller pd anden made skulle pavises, hvor langt
hjulet er inde pa spearrefladen, og hvor langt keretgjet rager ind over
sparrefladen.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o1cx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.9)

oid.
Standsning i
forbudszone.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset i strid med et standsningsforbud
angivet ved den omréadetavle, der betyder, at der ikke ma ske standsning uden for
de serligt afmaerkede parkeringsbése i omrédet, jf. vejbkg. § 23, E 68.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretajet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den gvrige feerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om koretgjet har en dispensation fra Center
for Parkering, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv. skennes mest
hensigtsmaessigt at undlade at paleegge en afgift i den konkrete situation, jf.
herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges parkeringsafgifter,
eller om koretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf. f.eks. princippet
i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. det
anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o1dx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.10)

02.
Betinget
standsningsforbud.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med et
betinget standsningsforbud, der er angivet ved den forbudstavle og undertavle,
der betyder: Standsning forbudt, af- og paleesning tilladt, jf. vejbkg. § 17, C 61, og
§o0.

Parkeringsafgift palegges kun, nar en del af keretgjet er placeret inden for
afmarkningen, jf. det anforte om forsigtighedsprincippet og konduite ovenfor.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da af- og paleesning ikke anses som parkering, jf. FAL § 2, nr. 18, vil reglerne om
betalingsparkering eller om anvendelse af parkeringsskive ikke have nogen
selvsteendig betydning, idet det anbefales, at parkeringsvagten, séfremt
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koretgjet er parkeret, pilaegger parkeringsafgiften for overtraedelse af punkt 02.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, i det der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 02x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.11)

o3a.
Reserveret
parkeringsplads —
afmezerket pa
korebanen m.m.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med et
standsnings- og parkeringsforbud pd en reserveret parkeringsplads. Hvis en
parkeringsplads er reserveret til bus, lastbil, motorcykel mv., og dette er afmeaerket
pa kerebanen m.m., gelder der et standsnings- og parkeringsforbud for andre
koretgjer. Reservationen er angivet ved tekst eller symbol pa kerebanen m.m., jf.
vejbkg. § 56, T 33.

Hvis reservationen kun er markeret pa karebanen, skal punkt 03a anvendes.

Punkt o3a kan ogsd anvendes, hvis reservationen bade er markeret ved
afmeerkning pa kerebanen m.m., jf. vejbkg. § 56, T 33, og ved tavle, jf. vejbkg. §
23, E 33, da der i disse tilfeelde bade geaelder et parkeringsforbud og et
standsningsforbud, hvilket en bilist med kendskab til bekendtgarelsen ber vare
klar over. I sddanne tilfzelde har Center for Parkering mulighed for at hdndheve
den mest restriktive restriktion, og derfor kan standsningsforbuddet blive
héndhaevet i dette tilfzlde.

Hvis reservationen kun er markeret ved tavle (og altsd ikke pa kerebanen),
anvendes punkt 13, idet der i sddanne tilfzlde alene er tale om et
parkeringsforbud.

Bemerk, at der er sarskilte overtraedelsespunkter i forhold til keretgjer, der
hensattes pa parkeringspladser, der er reserveret til handicappede personer
(punkt 03c-03d), og parkeringspladser der er reserveret til elbiler (punkt 03e).

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 03ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.12)

o3b.
Pa tveers af
parkeringsbas.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset eller parkeret i strid med forbuddet
mod at standse eller parkere pd anden méde end i leengderetningen pd en
afmarket parkeringsbas, jf. vejbkg. § 56, T 33.

Standsningsforbuddet gelder kun, hvor der er tale om en afmeaerket
parkeringsbaés. Forsigtighedsprincippet tilsiger, at punkt 03b ikke anvendes i
de tilfeelde, hvor man kunne komme i tvivl om, hvorvidt der er tale om en
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parkeringsbéds. Det betyder, at i de tilfeelde, hvor der er tale om en
parkeringsramme eller hvor en bas ikke er “afsluttet”, vil parkeringsvagten skulle
veaere tilbageholdende med at anvende dette punkt.

Standsningsforbuddet geelder endvidere kun, hvis keretgjet er hensat pd en
anden made end i leengderetningen pa en afmaerket parkeringsbés. Seerligt i
Kgbenhavns Kommune, hvor der ofte anvendes sarlige parkeringsrammer, der
skal anvendes til vinkelparkering pd en anden made end i kerebanens
lengderetning, vil det ofte vaere vanskeligt entydigt at definere lengderetningen
pa parkeringsbasen. Derfor vil der nappe i denne situation vaere et tilstraekkeligt
sikkert grundlag til at paleegge en parkeringsafgift for at have hensat et koretgj
“skeevt” i en parkeringsbas.

Forsigtighedsprincippet tilsiger siledes, at punkt 03b normalt kun anvendes i
tilfzelde, hvor et koretgj er standset eller parkeret pé tveaers af parkeringsbése. Hvis
disse betingelser er opfyldt, finder bestemmelsen anvendelse bade i forhold til
parkeringsbéase pa parkeringspladser og i gvrigt.

Det bemarkes serligt, at de gvrige dele af bestemmelsen om, at parkering skal
“ske inden for bdsen”, alene indeholder et parkeringsforbud, hvorfor
overtredelser af denne restriktion skal vurderes efter punkt o7a hhv. o7b, som
anvendes i de tilfaelde, hvor keretgjet pa en parkeringsplads er parkeret uden for
de pa kerebanen afmerkede parkeringsbése, samt i de tilfaelde hvor et karetgj
uden for en parkeringsplads optager mere end én afmaerket parkeringsbas.

Punkt 01d og o5f anvendes, hvor det ved en omrade- eller zonetavle er markeret,
at der ikke mé ske standsning og parkering hhv. parkering uden for de serligt
afmeerkede parkeringsbase.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtradelsespunkt 03bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.13)

o3c.
Handicappladser.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med et
standsnings- og parkeringsforbud pa en handicapplads, der er reserveret til
koretgjer eller til et eller flere bestemte karetgjer, som er forsynet med en i
medfor af feerdselslovens § 88 a udstedt tilladelse til at parkere pa en sddan plads.
Reservationen er angivet ved tekst eller symbol pa kerebanen m.m., jf. vejbkg. §
56, T 33, 0g § 57,V 23, eller ved tavle, jf. vejbkg. § 23, E 33 og E 23 samt § 9.

Det er i gvrigt ikke leengere muligt at palaegge parkeringsafgifter til et keretaj, som
efter FAL § 92, stk. 3, med angivelse af registreringsnummer pa undertavlen og
dermed ved skiltning, er reserveret til netop dette koretaj.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anferte i afsnit 8.3 herom. Ved anvendelsen af punkt 03¢ pélagges alene en
parkeringsafgift pd 510 kr. Det er kun ved anvendelsen af punkt o3d, at der
palegges en forhgjet parkeringsafgift pa 1.020 kr.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
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totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 03cx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.14)

o3zd.
Handicappladser
(koretgjet var
parkeret).

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med et standsnings- og
parkeringsforbud pa en handicapplads, der er reserveret til koretgjer eller til et
eller flere bestemte koretgjer, som er forsynet med en i medfor af faerdselslovens §
88 a udstedt tilladelse til at parkere pa en sddan plads. Reservationen er angivet
ved tekst eller symbol pa kerebanen m.m., jf. vejbkg. § 56, T 33, og § 57, V 23,
eller ved tavle, jf. vejbkg. § 23, E 33 og E 23, samt § 9.

Punkt 03d anvendes kun i de tilfeelde, hvor det er konstateret, at koretgjet er
parkeret pd den reserverede plads, og i sddanne tilfaelde paleegges der en forhgjet
p-afgift pa 1.020 kr., jf. FAL § 121, stk. 5, nr. 2 og 3. Der stilles derfor krav om en
observationstid pa mindst 4 minutter.

Det er i gvrigt ikke leengere muligt at palaegge parkeringsafgifter til et keretgj, som
efter FAL § 92, stk. 3, med angivelse af registreringsnummer pa undertavlen og
dermed ved skiltning, er reserveret til netop dette koretaj.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 03dx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.14)

o3e.
Parkeringspladser
reserveret til
elbiler.

Finder anvendelse, hvor et keretgj er standset eller parkeret i strid med et
standsnings- og parkeringsforbud pa en parkeringsplads, der er reserveret til
elbiler.

Reservationen er afmarket med ferdselstavlen E 33, jf. vejbkg. § 23 og UE 33, 4,
samt § 9. Hvis keretgjer, der ikke er elbiler, benytter de reserverede pladser
palaegges der en parkeringsafgift herfor. En elbiler er i vejbkg. § 23 og UE 33, 4,
defineret pa folgende made:

“Elkoretajer defineres som koretajer med elektricitetslagring til direkte brug for
et eller flere elektriske drivkraftsystemer, der kan oplades fra en ekstern
elektrisk kilde.”

P4 disse pladser mé kun holde elbiler, elmotorcykler eller plug-in hybridbiler, jf.
U 2016.1431 @. Pladserne er forbeholdt elbiler, selv om der ikke er en ladestander.

Nar de reserverede pladser til elbiler afmarkes med den serligt til dette formal
udferdigede tavle, anvendes punkt o3e. Skulle det imidlertid undtagelsesvist
vere sddan, at reservationen for elbiler alene er afmerket pa kerebanen,
anvendes i stedet punkt 03a. Anvendes de gamle tavler fortsat, vil der alene gelde
et parkeringsforbud, og derfor skal parkeringsvagten i dette tilfeelde anvende
punkt 13.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsé
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det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Forseelsen er angivet pa den skriftlige meddelelse som punkt o3e.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 03ex skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.15)

04.

Standsning forbudt.
Af- og pastigning
tilladt.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med et
betinget standsningsforbud, der er angivet ved den forbudstavle og undertavle,
der betyder: Standsning forbudt, af- og péstigning tilladt, jf. vejbkg. § 17, C 61, og
§o0.

Parkeringsafgift palegges kun, nar en del af koretojet er placeret inden for
afmarkningen, jf. det anforte om forsigtighedsprincippet og konduite ovenfor.

Det er normalt kun tilladt at foretage en kortvarig standsning, mens passagerer
stiger af eller pa. Af forarbejderne folger tillige, at en af- og pastigning normalt
umiddelbart vil give sig til kende, nar overvagningen af keretgjet begynder.

P4 den anden side folger det forudsaetningsvis af definitionen i § 2, nr. 18, at
standsning for af- eller pastigning kan tage langere tid end 3 minutter.
Kontinuerlig af- eller péstigning i f.eks. 6 minutter, der ikke har karakter af
omgaelse, kan siledes ikke medfere palaggelse af en parkeringsafgift. Der stilles
derfor krav om en observationstid p& mindst 4 minutter. Da det afgarende ved
dette forbud naturligvis er, om der foretages af- og pastigning, skal der herudover
iagttages de samme forhold som navnt under punkt 02 ovenfor.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 04x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.16)

o5a.
Ved skiltning og
brudt gul kantlinje.

Finder anvendelse, hvor der er et parkeringsforbud markeret enten med den
forbudstavle, der betyder “parkering forbudt”, eller ved punkteret gul
afmarkning, jf. vejbkg. § 17, C 62 eller UC 62, og § 56, T 62.

Parkeringsafgift paleegges kun, nér en del af koretgjet er placeret inden for
afmeerkningen, jf. det anforte om forsigtighedsprincippet og konduite ovenfor.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der geelder serlige regler i forhold til kegretgjer med handicapkort, jf. det anforte
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herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, i det der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at karetgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o5ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.17)

o5b. Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 3, stk. 1, hvoraf
Pahzengskeoretgjer |fremgar, at det er forbudt at parkere pdheengskeretgjer (herunder campingvogne
(herunder mv.) med tilladt totalvaegt over 2000 kg i tidsrummet kl. 1900 — 0700.
campingvogne mv.)
med tilladt Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
totalvaegt over sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
2000 kg. anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.
Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.
Se ogséd punkt 05g vedrgrende pdhangskeretgjer mv. med en tilladt totalvegt pa
hgjst 2000 kg.
(Afsnit 8.18)
o5c. Finder anvendelse, hvor et karetgj er parkeret i strid med p-bkg. § 2, hvoraf
Koretgjer med fremgér, at det er forbudt at parkere karetgjer med tilladt totalvegt over 3500 kg
tilladt totalvaegt i tidsrummet kl. 1900 — 0700, medmindre andet er tilkendegivet ved
over 3500 kg. afmeerkning.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt os5cx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.19)

osd. Finder anvendelse, hvor et koretgj, som ikke er en knallert eller to-hjulet
Opholds- og motorcykel, er parkeret i strid med et parkeringsforbud angivet ved den
legeomrade. oplysningstavle, der betyder, at der ikke mé ske parkering uden for de serligt
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afmarkede pladser i et opholds- og legeomrade, jf. vejbkg. § 23, E 51.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtradelsespunkt 05dx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.20)

os5e.
Gagade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj, som ikke er en knallert eller to-hjulet
motorcykel, er parkeret i strid med et parkeringsforbud i gdgade. Dette er angivet
ved den oplysningstavle, der betyder, at der ikke mé ske parkering uden for de
serligt afmaerkede pladser i gagade, jf. vejbkg. § 23, E 49.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at karetgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o5ex skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.21)

o5f.
Parkering i
forbudszone.

Finder anvendelse, hvor et koretaj er parkeret i strid med et parkeringsforbud
angivet ved den omradetavle, der betyder, at der ikke ma ske parkering uden for
de serligt afmaerkede parkeringsbése i omradet, jf. vejbkg. § 23, E 68.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
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vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anforte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o5fx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.22)

058.
Pahaengskeretgjer
mv. med tilladt
totalvaegt pa hgjst
2000 kg.

Finder anvendelse, hvor et pdheengskeretgj, herunder campingvogne mv., med en
tilladt totalveegt pd hgjst 2000 kg er parkeret i strid med p-bkg. § 3, stk. 2,
hvorefter sidanne padhangskeretgjer mv. ikke ma parkeres i mere end 24 timer,
medmindre andet er tilkendegivet ved afmarkning.

Der stilles krav om ventilkontrol og om en observationstid pd mindst 4
minutter. Er perioden mellem de to ventilkontroller pa 25 timer eller mere, stilles
der alene krav om observationstid i forbindelse med den anden kontrol.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

(Afsnit 8.23)

05j.
Parkering med
henblik pa reklame.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 1, hvorefter der
ikke ma parkeres koretgjer, der er serligt indrettet med henblik pa reklame.

Der stilles krav om en observationstid p& mindst 4 minutter.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom. Der kan f.eks. efter omstaendighederne vare behov
for at supplere de fotos, der er taget, med et notat, der beskriver situationen pa en
sddan maéade, at det efterfolgende vil kunne sandsynliggeres, at keretgjet var
parkeret med henblik pé reklame.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 05jx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.24)

os5k.

Parkering med
henblik pa
overnatning.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med p-bkg. § 1, hvorefter der
ikke ma parkeres koretgjer, der er serligt indrettet med henblik pa overnatning.

Der stilles krav om en observationstid pa mindst 4 minutter.
Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal

vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.
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Der kan f.eks. efter omsteendighederne veare behov for at supplere de fotos, der er
taget, med et notat, der beskriver situationen pa en sddan méade, at det
efterfalgende vil kunne sandsynliggeres, at koretgjet var parkeret med henblik pa
overnatning. Et sddant notat vil f.eks. kunne indeholde oplysninger om, at
karetajet holder parkeret sent om natten, at gardinerne er trukket for, at lyset er
slukket, og at parkeringsvagten kan konstatere, at der ligger mennesker og sover i
koretgjet.

Safremt det pageldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt os5kx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.25)

os5l.
Parkering i 2.
position.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med FAL § 29, stk. 3, nr. 4,
hvorefter der ikke mé parkeres i 2. position.

Det er et krav, at parkeringen sker ved siden af et andet karetgj, som holder ved
karebanens kant, og det andet keoretgj mé ikke vaere en tohjulet cykel, tohjulet
knallert eller tohjulet motorcykel uden sidevogn.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder sarlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o5lx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.26)

os5m.
Cykelgade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med et parkeringsforbud i
cykelgade. Dette er angivet ved den oplysningstavle, der betyder, at der ikke ma
ske parkering uden for de serligt afmaerkede pladser i cykelgade, jf. vejbkg. § 23,
E 47.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der gzlder sarlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
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herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o5mx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.27)

o7a.
Uden for
afmeerkning pa

parkeringsplads.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med vejbkg. § 56, T 33, der
bl.a. lyder siledes: ” I et omrade, der specielt er udlagt til parkering, og hvor
faerdsel primeert foregir med henblik pé parkering (parkeringsplads), og hvor der
er afmerket parkeringsbase, ma parkering ikke finde sted uden for en bas. Hvor
parkeringsbéase er afmeerket pa eller ved karebane uden for parkeringsplads, ma
parkering finde sted uden for en bas, hvis dette ikke strider mod andre
bestemmelser.”

Punkt o7a anvendes i de tilfelde, hvor keretgjet pd en parkeringsplads er parkeret
uden for de pa kerebanen afmaerkede parkeringsbése.

Derimod kan et koretgj ikke palaegges afgift efter punkt 07a, hvis det uden for
en parkeringsplads er hensat helt eller delvist uden for parkeringsbas,
medmindre koretgjet er hensat i strid med andre bestemmelser. I givet fald vil
parkeringsafgiften ikke skulle palaegges efter punkt o7a, men efter de sarlige
bestemmelser, der er overtradt.

Punkt 01d og o5f anvendes, hvor det ved en omrade- eller zonetavle er markeret,
at der ikke mé ske standsning og parkering (01d) hhv. parkering (05f) uden for de
seerligt afmaerkede parkeringsbése.

Punkt 03b anvendes, hvis karetgjet er standset eller parkeret i en parkeringsbas,
men ikke i parkeringsbédsens leengderetning, som det er foreskrevet i vejbkg. § 56,
T 33, der indeholder et standsnings- og parkeringsforbud i disse situationer. Som
anfort under punkt o3b tilsiger forsigtighedsprincippet, at punkt 03b normalt
kun anvendes i tilfeelde, hvor karetgjet holder pa tveers af parkeringsbase.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der geelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o7ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.
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(Afsnit 8.28)

o7b.

Parkering i flere
parkeringsbase
samtidigt.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med vejbkg. § 56, T 33, der
bl.a. lyder saledes: "Ved parkering i afmaerkede parkeringsbase skal keretgjet
parkeres inden for bisen..”

Punkt o7b anvendes i de tilfeelde, hvor et koretagj optager mere end én afmaerket
parkeringsbas.

Derimod kan et koretoj ikke palaegges afgift efter punkt o7b, hvis det uden for
en parkeringsplads er hensat helt eller delvist uden for parkeringsbas,
medmindre keretgjet er hensat i strid med andre bestemmelser. I givet fald vil
parkeringsafgiften ikke skulle paleegges efter punkt o7b, men efter de sarlige
bestemmelser, der er overtradt.

Punkt 01d og o5f anvendes, hvor det ved en omrade- eller zonetavle er markeret,
at der ikke mé ske standsning og parkering (01d) hhv. parkering (o5f) uden for de
serligt afmaerkede parkeringsbése.

Punkt 03b anvendes, hvis keretgjet er standset eller parkeret i en parkeringsbas,
men ikke i parkeringsbésens l&engderetning, som det er foreskrevet i vejbkg. § 56,
T 33, der indeholder et standsnings- og parkeringsforbud i disse situationer. Som
anfert under punkt o3b tilsiger forsigtighedsprincippet, at punkt 03b normalt
kun anvendes i tilfeelde, hvor karetgjet holder pa tveers af parkeringsbase.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder sarlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at karetgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o7bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.28)

o8a.

Parkering
overskrider brede
kantlinjer i
forbindelse med
parkeringsbase.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med vejbkg. § 56, T 33, der
bl.a. lyder siledes: ” Nar der anvendes bred kantlinje mod kerebanen ved
parkeringsbése i vejens leengderetning, er det tilladt at holde med keretgjets hjul
pa kantlinjen. Koretgjets hjul ma ved parkering ikke overskride den brede
kantlinje, jf. § 51, Q 46 Ubrudt kantlinje.”

Punkt 08a anvendes i de tilfzelde, hvor et keretgjs hjul overskrider den brede
kantlinje, der er anvendt mod kerebanen i vejens lengderetning i en afmeerket
parkeringsbés.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det

53



sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der geelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anforte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtradelsespunkt 08ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.28)

0o8b.

Parkering over-
skrider brede
kantlinjer i
forbindelse med
parkeringsbaner
mv.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er parkeret i strid med vejbkg. § 51, Q 46, der
bl.a. lyder séledes: ” § 51, Q 46 Ubrudt kantlinje. Linjen begrenser den del af
keorebanen, der skal benyttes af motorkeretgjer og store knallerter. Den kan
endvidere anvendes til at adskille almindelige vognbaner fra serlige vognbaner.”
Koretgjets hjul mé ikke overskride den brede kantlinje.

Punkt 08b anvendes i de tilfaelde, hvor et koretgjs hjul overskrider den brede
kantlinje.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Der gelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anfarte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at karetgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 08bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.28)

13.
Reserveret
parkeringsplads —

afmeerket ved tavle.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret i strid med et parkeringsforbud pé
en reserveret parkeringsplads Dette er angivet ved den oplysningstavle, der
betyder, at en parkeringsplads f.eks. er reserveret til besogende med arinde til en
ambassade, jf. vejbkg. § 23, E 33, samt § 9.

Punkt 13 anvendes, hvor reservationen af parkeringspladsen er afmeerket ved
tavle.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
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sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Er der tale om en parkeringsplads reserveret til besggende med erinde til en
ambassade eller en anden offentlig institution, ber parkeringsvagten rette
henvendelse til ambassaden mv. for at sikre sig, at koretgjet ikke tilhgrer en
person med et sidant @rinde. Der ber udarbejdes notat om resultatet af
henvendelsen.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom. Hvis der er tale om en parkeringsplads, der er
afmeerket pa kerebanen mv., anvendes punkt 03a.

Herudover er der i punkt 03c-d serlige overtradelsespunkter i forhold til
parkeringspladser, der er reserveret til handicappede personer, og i punkt 03e et
overtraedelsespunkt, der serligt vedrgrer parkeringspladser, der er reserveret til
elbiler.

Der geelder serlige regler i forhold til keretgjer med handicapkort, jf. det anforte
herom i afsnit 2.4.1.3. Parkeringsafgifter palaegges normalt for overtraedelse af
punkt 14-19, idet der i modsat fald stilles krav om, at parkeringsvagten ved
anvendelse af ventilkontrol eller lignende sikrer, at koretgjets dispensation som
folge af handicapkortet med sikkerhed er udlgbet.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 13x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.29)

14.
Uden brug af
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 1, stk. 1, er parkeret uden
brug af parkeringsskive, hvor der er tidsbegraenset parkering, og hvor der ikke er
stillet krav om parkeringsbillet og/eller parkeringstilladelse. Kravet om
parkeringsskive gaelder efter p-skivebkg. § 1, stk. 2, ikke, hvor parkeringen finder
sted udenfor tidsrummet mellem den tidsbegraensede periodes begyndelse og
udlgbet af den parkeringsfrist, der gelder pa stedet, ligesom det ikke galder pa
steder, hvor adgangen til at parkere er tidsbegreanset til minimum 24 timer

Punkt 14 anvendes alene i de tilfzelde, hvor et karetgj er parkeret i et omrade med
tidsbegrenset parkering uden brug af parkeringsskive.

Forsigtighedsprincippet tilsiger normalt, at en seddel med ankomsttidspunktet,
herunder en billet, der ligger synligt i forruden, anerkendes som tilstraekkeligt i
forhold til denne forseelse, hvis der ikke er en parkeringsskive i bilen. I sddanne
tilfeelde skal parkeringsvagten normalt vaere tilbageholdende med at palagge en
parkeringsafgift efter punkt 14.

Hvis der er en gyldig parkeringsskive i bilen, er det ikke tilstrackkeligt, at der er en
seddel i forruden med ankomsttidspunktet. I sédanne tilfzelde skal
parkeringsskiven vaere indstillet med det korrekte ankomsttidspunkt.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palasning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsé
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det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 14x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

15a.

Koretgjet var
parkeret i strid med
tidsbegrzansningen
eller med urigtig
indstillet
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil enten er parkeret i strid med tidsbegraensningen,
jf. p-skivebkg. § 6, der bl.a. lyder séledes: "Parkeringen skal bringes til opheor
senest ved udlgbet af den parkeringsfrist, der geelder pa stedet. Nar parkeringen
er pabegyndt i den tidsbegrensede periode regnes fristen fra det tidspunkt, der
skal veere angivet pa parkeringsskiven. Nar en parkering fortsatter ind i den
tidsbegraensede periode, regnes fristen fra tidsbegraensningens begyndelse.”, eller
med en urigtig indstillet parkeringsskive, jf. p-skivebkg. § 3, stk. 1, der bl.a. lyder:
“Pébegyndes parkeringen i en periode, hvor adgangen til parkering er
tidsbegranset, skal parkeringsskivens viser indstilles pé tidspunktet for
parkeringens begyndelse. Begyndelsestidspunktet angives som udlgbet af det
kvarter, inden for hvilket parkeringen fandt sted.”

Parkeringsvagten vil ikke med sikkerhed kunne vide, om en bil er parkeret i strid
med tidsbegrensningen eller med en urigtig indstillet parkeringsskive. Det
afggrende ma derfor i en sidan situation vere, at billisten har overtradt
regelsattet pd en made, hvor der kan palaegges en parkeringsafgift.

15a anvendes ogsa i forhold til automatiske parkeringsskiver, der er reguleret i p-
skivebkg. & 7, stk. 1. der bl.a. lyder: "En automatisk parkeringsskive skal
automatisk indstilles til udlgbet af det kvarter, inden for hvilket karetajets motor
standses.” Derfor kan parkeringsvagten som udgangspunkt leegge til grund, at p-
skiven er rigtig indstillet, og derfor gar provelsen alene ud p4, om der er parkeret i
strid med tidsbegransningen. Kan parkeringsvagten mod forventning konstatere,
at den automatiske parkeringsskive ikke indstilles korrekt, vil der veere tale om en
ulovlig parkeringsskive, hvorfor overtraeedelsespunkt 19 skal anvendes.

Parkeringen skal bringes til ophgr senest ved udlebet af fristen for
parkeringen. Herefter kan parkeringsvagten pabegynde den pligtmeessige
observation af koretojet og herefter palegge en parkeringsafgift, idet
opmerksomheden dog henledes pé forsigtighedsprincippet ikke mindst i
situationer, hvor fristen kun lige er overskredet.

En bilist kan normalt ikke forlaenge sin parkeringstid ved at flytte sin
bil leengere frem i en gade. Som udslag af konduite og den almindelige
vejledningsforpligtelse ber en parkeringsvagt, der observerer en "utilstraekkelig”
flytning af bilen, patale forseelsen for den pégaldende bilist og forst herefter
palegge parkeringsafgiften, hvis bilisten ikke flytter bilen.

Som et eksempel pa en tilstreekkelig flytning kan navnes en situation, hvor en
bilist flytter sit koretgj om hjernet og ind i en anden gade. Dette vil bilisten lovligt
kunne gore, selv om koretgjet fortsat befinder sig i den samme zone med
tidsbegrenset parkering.

Derimod vil en bilist ikke lovligt kunne flytte sit koretgj leengere frem i gaden
uden at have et &rinde her. Hojesteret har i U 1964.373/2 H fastslaet, at en bilist,
der flyttede sit keretsgj ca. 100 meter fra nr. 27 til nr. 5 i samme gade ved
parkeringstidens udlegb, lovligt var blevet pdlagt en afgift, henset til at de to
parkeringer métte anses for en samlet parkering. Hgjesteret lagde veegt pa, at det
var sket indenfor samme stedlige omréde og uden afbrydelse af tidsmeessig eller
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korselsmassig betydning. Af “hensyn til en effektiv gennemforelse af
parkeringsordningen” maétte de to parkeringer derfor anses for en samlet
parkering.

Vestre Landsret ndede i U 1969.464/1 V til det samme resultat. I sagen havde
bilisten forsegt at finde en anden parkeringsplads. Da det mislykkedes, vendte
han 5 minutter senere tilbage til den parkeringsplads med to timers begraensning,
som han netop havde parkeret pa. Han fandt en anden bas og stillede
parkeringsskiven pd det nye ankomsttidspunkt. Bilen var sédledes flyttet.
Parkeringen blev anset for en samlet parkering, hvorfor tidsbegraensningen var
overskredet. Landsretten henviste til, at de to parkeringer var sket pd samme
parkeringsplads og uden nogen afbrydelse af tidsmeessig eller keorselsmaessig
betydning. Landsretten henviste ogsd til, at parkeringen af hensyn til den
effektive gennemforelse af betalingsparkeringsordningen métte anses for en
samlet parkering. Landsretten fandt pa den baggrund, at parkeringsafgiften var
lovligt palagt.

Det afggrende er, om parkeringen efter en konkret og individuel vurdering skal
kunne anses for én samlet parkering. Det afggrende efter praksis er, om der er
tale om to parkeringer inden for samme stedlige omridde og uden nogen
afbrydelse af tidsmassig eller kerselsmassig betydning. Det bagvedliggende
hensyn er med Hgjesterets ord “en effektiv gennemforelse af
betalingsparkeringsordningen.”

Parkeres et koretgj f.eks. lige efter Jagtvejen p& Osterbrogade, og bliver koretgjet
herefter flyttet til Osterbrogade taet pa Trianglen, vil denne parkering i samme
gade ikke blive anset for en samlet parkering. Flyttes karetgjet tre pladser frem,
vil der derimod veere tale om en samlet parkering.

Overholder parkeringsvagterne deres vejledningsforpligtelse, vil de allerfleste
bilister valge at fjerne bilen. Sker det alligevel, at en bilist veelger at overhare
vejledningen, skal der palagges en parkeringsafgift. Parkeringsvagten skal i
sddanne situationer anfere pa kontrolkortet, at bilisten har modtaget den
forngdne vejledning.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palaesning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt den pageldende bil er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg., vil overtredelsespunkt o15ax skulle anvendes, og der vil i
givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

15b.

Keretojet var
parkeret med en
urigtig indstillet
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil er parkeret med en rigtigt indstillet
parkeringsskive, jf. p-skivebkg. § 3, stk. 1, der bl.a. lyder: ”Pabegyndes
parkeringen i en periode, hvor adgangen til parkering er tidsbegrenset, skal
parkeringsskivens viser indstilles pa tidspunktet for parkeringens begyndelse.
Begyndelsestidspunktet angives som udlgbet af det kvarter, inden for hvilket
parkeringen fandt sted.”

En bil ma ikke vare parkeret med urigtigt indstillet parkeringsskive, hvor
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der er tidsbegrenset parkering.

Er en manuel parkeringsskive indstillet p& et senere tidspunkt end
observationstidspunktet, er parkeringsskiven urigtigt indstillet, og der kan
palegges parkeringsafgift. Palaeggelsen af parkeringsafgift kan naturligvis alene
ske under forudsaetning af, at parkeringsskiven er indstillet til et tidspunkt, der
ligger mere end 15 minutter efter observationstidspunktet, da parkeringsskiven
efter p-skivebekendtgerelsens § 3, stk. 1, 2. punktum, skal vaere indstillet ved
udlgbet af det kvarter, inden for hvilket parkeringen fandt sted.
Forsigtighedsprincippet tilsiger, at der alene padbegyndes en observationsperiode,
néar parkeringsskiven klart er urigtigt indstillet.

Da § 6 fastslar, at fristen efter omstendighederne skal regnes fra
tidsbegraensningens begyndelse vil det nappe i praksis vaere muligt at palaegge
parkeringsafgifter for en selvsteendig overtradelse af p-skivebkg. § 3, stk. 2 og 3,
hvorfor disse bestemmelser ikke leengere indgér i begrundelsen for den enkelte
parkeringsafgift. I disse situationer vil det tveertimod i praksis vaere afgarende,
om der er parkeret i strid med tidsbegraensningen, og derfor il
overtraedelsespunkt 15 b skulle anvende i disse situationer.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palasning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt o15bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

16.
Andring af
tidsangivelse pa

parkeringsskiven.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 5 og § 7, stk. 4, ikke er
blevet flyttet i forbindelse med, at der er andret pad angivelsen pé
parkeringsskiven.

Henset til det brede anvendelsesomrade for punkterne 15a og 15b anbefales
punkt 16 alene anvendt i de situationer, hvor parkeringsvagten observerer, at
bilisten i strid med reglerne @&ndrer parkeringsskivens indstilling.

Der stilles som udgangspunkt krav om en observationstid pd mindst 4
minutter, séledes at parkeringsvagten har sikkerhed for, at der ikke er tale om en
standsning, idet bilisten gerne ma aendre parkeringsskivens indstilling indtil
afslutningen af standsningsperioden.

Hvis bilen er observeret tilstraekkeligt laenge til at konstatere, at der er tale
om parkering, og observerer parkeringsvagten herefter, at bilisten vender tilbage
og @ndrer parkeringsskivens indstilling, ber parkeringsvagten tage kontakt til
bilisten og patale forseelsen. Afviser bilisten herefter fortsat at fjerne bilen, ber
der palaegges en parkeringsafgift.

Hvis parkeringsvagten er i gang med en observation for at sikre dokumentation
for en overtradelse af f.eks. punkt 15, og kan det udledes af henvendelsen til
bilisten, at keretgjet har vaeret parkeret, stilles der efter en konkret vurdering ikke
ngdvendigvis krav om en observationstid pd mindst 4 minutter, men der vil i givet
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fald skulle udarbejdes et notat, der begrunder, hvorfor parkeringsvagten i den
konkrete situation har fundet det tilstraekkeligt at anvende en kortere
observationsperiode.

Som angivet ovenfor skal bilisten vejledes om, at bilen skal flyttes, men sker dette
ikke, kan der palaegges en parkeringsafgift.

Der skal udarbejdes notat om kontakten med bilisten mv.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 16x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

17.
Uaflaeselig
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 4, stk. 3, og § 7, stk. 6
eller 7, er parkeret med en uafleeselig anbragt parkeringsskive. Punkt 17 anvendes
alene i de tilfelde, hvor et koretgj er parkeret i et omrade med tidsbegraenset
parkering med en uaflaeselig anbragt parkeringsskive.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangverende af- og palasning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der ber udarbejdes notat, hvori det forklares, hvordan parkeringsskiven var
anbragt.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 17x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

18.
Mere end én
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 4, stk. 2, er parkeret med
mere end én parkeringsskive. Punkt 18 anvendes alene i de tilfaelde, hvor et
koretgaj er parkeret i et omrade med tidsbegrenset parkering med mere end en
parkeringsskive i forruden eller i en af forderenes ruder.

Er et koretgj f.eks. udstyret med en automatisk parkeringsskive, som bilisten har
overdaekket med papir eller lignende, og en manuel parkeringsskive, tilsiger
forsigtighedsprincippet, at parkeringsvagten normalt er tilbageholdende med at
palegge parkeringsafgifter herfor.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palaesning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
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vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 18x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

19.
Ulovlig
parkeringsskive.

Finder anvendelse, hvor en bil i strid med p-skivebkg. § 2, stk. 1 og bilag 1 til
bekendtgerelsen og § 7, stk. 5, 6 eller 7, er parkeret med en ulovlig
parkeringsskive.

Er en parkeringsskive f.eks. udstyret med to pile, mangler der kvarterangivelse,
eller er en storre del af pilen bgjet eller knaekket, kan der péalaegges
parkeringsafgift, hvor et koretgj er parkeret i et omrade med tidsbegraenset
parkering. Dette er ogsé tilfeeldet, hvis det ikke af en automatisk parkeringsskive
tydeligt fremgér, hvis parkeringsskiven ikke er fastlast pa et parkeringstidspunkt.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palasning fra bilen, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der ber udarbejdes notat, hvori det beskrives, pa hvilke punkter
parkeringsskiven ikke lever op til kravene i p-skivebkg.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 19x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.30)

20.
Fodgaengerfelt.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FZAL § 29,
stk. 1, nr. 1, hvorefter der ikke mé standses eller parkeres pé et fodgaengerfelt eller
inden for en afstand af 5 meter foran et fodgaengerfelt.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsa, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges
parkeringsafgifter, eller om karetgjet af andre grunde ikke kan pélegges en afgift,
jt. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor tolerancetaersklen finder
anvendelse. Der henvises til det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.
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Da der stilles krav om, at keretgjet er standset eller parkeret "pa” fodgengerfeltet,
skal der normalt tages et foto, der viser dette, og det skal herudover vurderes, om
der behov for anden dokumentation. I de tilfeelde, hvor keretgjet holder efter
fodgaengerfeltet men rager ind over, uden at nogen del af koretgjet bergrer
fodgaengerfeltet, og dermed ikke er placeret pa dette, vil der ikke kunne pélaegges
en parkeringsafgift efter dette punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa fodgaengerfeltet, kan forsigtighedsprincippet
efter omstendighederne tale imod, at der paleegges en parkeringsafgift. Dette er
imidlertid i hvert fald ikke tilfeeldet, hvis en stor del af koretgjet rager ind over
fodgaengerfeltet, hvorfor der i en sddan situation palegges en parkeringsafgift. I
denne situation skal der normalt tages et foto, der viser dette, og det skal
herudover vurderes, om der behov for anden dokumentation.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 20x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.31)

21.
Udkegrsel fra
cykelsti.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FZAL § 29,
stk. 1, nr. 1, der forbyder standsning og parkering ud for udkersel fra en cykelsti;
inden for en afstand af 5 meter for udkerslen fra en cykelsti, som lgber langs
korebanen; eller 5 meter pd hver side af udkerslen fra en cykelsti, som er
tveergdende i forhold til kerebanen.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor tolerancetaersklen finder
anvendelse. Der henvises til det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da der alene stilles krav om, at keretgjet er standset eller parkeret ud for
udkerslen fra cykelsti, er det tilstraekkeligt, at en del af koretgjet er ud for
udkerslen, hvilket f.eks. kan pavises ved fotos heraf eller pad anden méade.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 21x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.32)

22,
Vejkryds.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset eller parkeret i strid med FZL § 29,
stk. 1, nr. 2, hvorefter der ikke ma standses eller parkeres i vejkryds; inden for en
afstand af 10 meter fra den tvergdende keorebanes neermeste kant; eller hvor
korebane og cykelsti udmunder sammen fra cykelstiens neermeste kant
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Bestemmelsen gelder ogséd i forhold til vejkryds ved ind- og udkersler fra en
rundkersel.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsa, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor toleranceteersklen finder
anvendelse, jf. det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom. Der skal dog ikke foretages
opmaling, hvis keretgjet er placeret i selve vejkrydset, idet det naturligvis herved
forudsaettes, at koretgjets placering angives pa fotoet.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 22x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.33)

23.
Busstoppested.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset eller parkeret i strid med FZL § 29,
stk. 2, der lyder séledes: "Ved busstoppested er det ikke tilladt at standse eller
parkere pa den afmaerkede straekning pa hver side af stoppestedsskiltet. Findes en
sddan afmerkning ikke, geelder forbuddet inden for en afstand af 12 m pé hver
side af skiltet.”

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAL § § 2, nr. 18, og §
31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsd at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jt. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor toleranceteersklen finder
anvendelse i forbindelse med afmerkning ved tavle.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 23x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.34)
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24a. Cykelsti mv.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FAL §
28, stk. 3, der forbyder standsning og parkering pé cykelsti, gangsti, helleanlag,
midterrabat og lignende, medmindre dette er tilladt ved afmerkning.

Finder anvendelse pé alle koretgjer bade i og udenfor tettere bebyggede omrader.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat af hensyn til den gvrige feerdsel eller som folge af
feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAL § 2, nr. 18, og § 31, stk. 2. Det skal
endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv. skennes mest
hensigtsmaessigt at undlade at palegge en afgift i den konkrete situation, jf.
herved ogs4, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palagges parkeringsafgifter,
eller om koretgjet af andre grunde ikke kan palaegges en afgift, jf. f.eks. princippet
i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Da der stilles krav om, at keretgjet er standset eller parkeret "pa” cykelsti mv.,
skal det normalt pévises ved foto eller pd anden made, hvor langt hjulet er
placeret inde pd cykelstien mv. I de tilfeelde, hvor keretgjet rager ind over
cykelstien, uden at nogen del af koretgjet bergrer cykelstien, og dermed er
placeret pa cykelstien, vil der ikke kunne pélegges en parkeringsafgift efter dette
punkt.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 24ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.35)

24b. Fortov for alle
karetgjer i taettere
bebygget omrade og
udenfor ogsa for
tunge koretgjer.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FAL §
28, stk. 3, der i teettere bebygget omrade forbyder standsning og parkering pa
fortov, medmindre dette er tilladt ved afmaerkning.

Finder ogsa anvendelse, hvor et koretaj med en tilladt totalvaegt over 3500 kg. er
standset eller parkeret pd fortov, medmindre dette er tilladt ved afmerkning.
Dette galder uanset, om karetgjet er henstillet i eller udenfor taettere bebyggede
omrader. Derimod gelder der som udgangspunkt ikke noget forbud mod at
parkere karetgjet delvist pa fortov uden for taettere bebyggede omréder.

Det bemarkes sarligt, at det tidligere forbud mod standsning og parkering i
yderrabat (et ferdselsfrit areal i faerdselsvejsoverfladen uden for yderste
feerdselsareal, som tjener til adskillelse mellem eller begrensning af
feerdselsarealerne, herunder f.eks. vejsiderabatter eller rabatter uden for yderste
vejsideareal) er opheevet med virkning fra den 1. juli 2017.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAL § § 2, nr. 18, og §
31, stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om koretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.
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Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Da der stilles krav om, at karetgjet er standset eller parkeret “pa” fortov mv., skal
det normalt pévises ved foto eller pd anden méde, hvor langt hjulet er placeret
inde pé fortovet mv. I de tilfaelde, hvor keretgjet rager ind over fortovet, uden at
nogen del af karetgjet bergrer fortovet, og dermed er placeret pa dette, vil der ikke
kunne palegges en parkeringsafgift efter dette punkt.

Er kun en lille del af hjulet inde pa fortovet mv., kan forsigtighedsprincippet efter
omstandighederne tale imod, at der palegges en parkeringsafgift. Dette er
imidlertid i hvert fald ikke tilfeeldet, hvis en stor del af koretgjet rager ind over
fortovet mv., hvorfor der i en siddan situation palegges en parkeringsafgift. I
denne situation skal det ved foto eller pa anden méde pavises, hvor langt hjulet er
inde pa fortovet mv., og hvor langt keretgjet rager ind over fortovet mv.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 24bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.36)

24c¢. Fortov uden
for taettere bebygget
omrade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FAL §
28, stk. 3, der uden for teaettere bebygget omride forbyder standsning og
parkering med hele keretgjet pa fortov, medmindre dette er tilladt ved
afmerkning. Da hele Kgbenhavns Kommune er inden for taettere bebygget
omrade, finder dette overtraedelsespunkt ikke anvendelse i Kebenhavns
Kommune.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsa, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péalaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 24cx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.37)

25.
Opmarchomrade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FZAL § 29,
stk. 1, nr. 7, hvorefter der ikke mé standses eller parkeres pé en strakning, hvor
karebanen for vejkryds ved hjelp af spaerrelinjelinjer er inddelt i vognbaner eller
inden for en afstand af 5 meter for begyndelsen af en sddan strackning.

Da der skal veere flere sparrelinjer, finder punktet ikke anvendelse de steder, hvor
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vognbanerne er opdelt alene af en enkelt sparrelinje. Da der skal vare tale om en
inddeling i vognbaner for vejkryds, finder punktet endvidere ikke anvendelse,
hvis sperrelinjerne er brudt for vejkrydset. Derimod finder bestemmelsen ogsa
anvendelse, hvor der er adskillige vognbaner og flere sparrelinjer.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FAEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsa, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges
parkeringsafgifter, eller om koretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jt. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor toleranceteersklen finder
anvendelse. Der henvises til det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveaegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 25x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.38)

26.
Speerrelinje.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset eller parkeret i strid med FZL § 29,
stk. 1, nr. 8, hvorefter der ikke mé standses eller parkeres ved siden af en
speerrelinje, hvis afstanden mellem koretgjet og speerrelinjen er mindre end 3
meter, og der ikke mellem keretgjet og spaerrelinjen findes en punkteret linje.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den ovrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jt. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal endvidere foretages opmaling, hvor tolerancetaersklen finder
anvendelse, jf. det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 26x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.39)

27.
Hyrevognsplads.

Finder anvendelse, hvor et karetgj er standset eller parkeret i strid med FZL § 29,
stk. 1, nr. 10, hvorefter der ikke mé standses eller parkeres pad en holdeplads
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afmearket for hyrevogne.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at bilen ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den gvrige faerdsel
eller som folge af feerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsd at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan palaegges
parkeringsafgifter, eller om koretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jt. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveaegt overstiger 3.500 kg., vil overtradelsespunkt 27x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.40)

Indledning til
sporgsmalet om

betalingsparkering:

Kgbenhavns Kommune overgik i foraret 2016 til digital parkering, hvilket
indebaerer, at der ikke leengere udstedes fysiske parkeringsbilletter. § 3, stk. 1, 2.
pkt., § 3, stk. 2-3, og § 5 i bekendtgorelsen om parkering pé offentlige veje, der
angar fysiske parkeringsbilletter, har derfor mistet deres betydning i Kebenhavns
Kommune. Overgangen til digital parkering har bl.a. den konsekvens, at de tvister
om lovligheden af parkeringsafgifter, der tidligere kunne udspringe af, at en fysisk
parkeringsbillet var gledet ned pa saedet, da bildgren smaekkede, eller at bilisten
havde byttet om pa kvittering og billet, nu ikke laengere vil opsté i Kebenhavn.

Kgbenhavns Kommune - og andre kommuner - der har indfert digital
betalingsparkering, kan anvende overtraeedelsespunkt 28.

I overtraeedelsespunkt 28a -28e er der dog medtaget en beskrivelse af reglerne om
fysiske parkeringsbilletter mv.”

28.
Betalingsregler
overtradt.
Betalingszone

er

Hvis man parkerer i et omrade, hvor der er opsat en zonetavle, der angiver, at
man skal betale for at parkere, skal man kebe parkeringstid i overensstemmelse
med, hvad der er geldende inden for det pageldende omréde. Parkeringen skal
ophgare senest ved udlgbet af den tid, der er betalt for, jf. ogsa § 2, stk. 1, 0g § 4 1
bekendtggrelse om parkering pa offentlige veje.

Nér det konstateres, at der ikke er betalt for parkeringen i overensstemmelse med
de regler, der gaelder herfor, vil der kunne pélaegges en parkeringsafgift.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palaesning fra bilen, bar der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 028x skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.
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(Afsnit 8.41)

28a.
Uaflaeselig p-billet.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret med uaflaeselig p-billet i strid med
parkeringsbilletbkg. § 3, stk. 3, hvoraf fremgar, at p-billetten tydeligt skal kunne
lzeses udefra, nar parkeringen sker i en sarlig betalingszone, hvor der skal betales
afgift (indleses p-billet).

I forbindelse med parkeringskontrollen i betalingszonen ber de enkelte
parkeringsvagter foretage en grundig besigtigelse af karetgjet med henblik pa at
konstatere, om koretgjet er forsynet med en p-billet. Udover at besigtige
koretgjets ruder beor parkeringsvagten ogsd kontrollere, om en eventuel billet
skulle vare faldet pd gulvet, veere anbragt forkert eller lignende.

Far parkeringsvagten gje pd en sddan billet, og er den uafleselig, kan der
palegges en parkeringsafgift efter punkt 28 a.

Der bor tages notat herom, hvoraf det fremgar, hvorfor p-billetten var uafleselig
(méden billetten var anbragt pd mv.). Er det muligt at notere billettens
kontrolnummer, ber parkeringsvagten endvidere gore dette.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med afsluttende observationstid.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 28ax skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.42)

28b.
P-billet ikke synlig.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret uden synlig p-billet i strid med § 3,
stk. 2, i parkeringsbilletbkg., hvoraf fremgar, at der skal betales for at parkere, nar
parkeringen sker i en serlig betalingszone.

M3 parkeringsvagten efter sin besigtigelse af koretgjet konstatere, at der ikke er
en synlig billet i keretgjet, kan der palegges parkeringsafgift efter punkt 28b.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og palesning fra keretgjet, bor der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 28bx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.43)

67




28c.
P-billet ugyldig.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er parkeret uden gyldig p-billet i strid med § 2 i
parkeringsbilletbkg., hvoraf fremgar, at der skal betales afgift i overensstemmelse
med, hvad der er geldende inden for den pégaldende p-zone.

En p-billet kan f.eks. veere ugyldig, fordi den alene giver adgang til at parkere i en
billigere zone, eller fordi selve billetten er "hjemmelavet”, og der derfor ikke er
tale om en p-billet udstedt af Kebenhavns Kommune.

Lige pd grensen mellem to zoner, kan det efter omstendighederne vare
undskyldeligt, at foreren har valgt den forkerte *billige” automat. Her kan der
vaere behov for, at parkeringsvagten inddrager forsigtighedsprincippet i sin
vurdering af, om der bar pélagges en parkeringsafgift.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der bar udarbejdes notat med oplysninger om den observerede p-billet, ligesom
det ber anferes, hvorfor billetten ikke er gyldig i forhold til parkering det
pageldende sted (f.eks. parkering i rad zone med blé billet).

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 28cx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.44)

28d.
Parkeringstid
udlgbet.

Finder anvendelse, hvor et koretoj er parkeret i strid med § 4 i
parkeringsbilletbkg., fordi parkeringstiden p& p-billetten er udlgbet.
Parkeringsperioden kan kun forleenges, hvis der betales herfor ved indlgsning af
en ny p-billet.

Forsigtighedsprincippet tilsiger, at observationsperioden ferst pabegyndes, nar
parkeringsperioden er mere end ubetydeligt overskredet.

Der stilles krav om en observationstid pid mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der bgr udarbejdes notat med oplysninger om udlgbstidspunkt mv. pa den
observerede p-billet.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtradelsespunkt 28dx skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.45)
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28e. Flere p-
billetter mv.

Finder anvendelse, hvor et keretgj er parkeret i strid med § 3, stk. 2, 2. punktum, i
parkeringsbilletbkg., fordi der umiddelbart inden for forruden eller i den
fastmonterede holder i forruden var flere p-billetter eller andet, der kan
forveksles hermed.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 28ex skulle anvendes, og
der vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pa 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.46)

29.
Venstre side af
vejen.

Finder anvendelse, hvor et koretgj er standset eller parkeret i strid med FAL §
28, stk. 2, hvorefter standsning eller parkering kun ma ske i hgjre side af vejen i
feerdselsretningen, medmindre der er tale om en mindre befardet vej eller en vej
med ensrettet feerdsel.

Kontrollen med overholdelse af FAL § 28, stk. 2, varetages alene af politiet,
jf. § 1, stk. 4, i bekendtgerelsen om vejmyndighedernes parkeringskontrol. Det er i
ovrigt den eneste forseelse naevnt i FAL § 121, stk. 1, som kommunen ikke kan
kontrollere.

Ifolge en pressemeddelelse af 28. oktober 1982 pélaegges der i Kobenhavns
Politikreds alene parkeringsafgifter for standsning eller parkering i venstre side
pa gader og veje, ad hvilke der foregér bustrafik i rutefart.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den avrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 29x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.47)

30.

Pa
jernbaneoverkorsel
eller anden
overkeorsel.

Finder anvendelse, hvor et karetgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 3, er standset
eller parkeret pa en jernbaneoverkgrsel eller en anden overkersel.

Ved anden overkarsel forstds overkersler til roe- eller mergeltog samt overkarsler
for spor i vej f.eks. pa havnepladser eller storre fabriksomrader.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pé kerebanen af hensyn til den gvrige faerdsel
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eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om keretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der kan kun pélagges en parkeringsafgift for overtraedelse af FAL § 29, stk. 1, nr.
3, hvis keretgjet er standset eller parkeret pa selve overkerslen. Det er altsa ikke
tilstreekkeligt efter denne bestemmelse, at der er standset eller parkeret i
neerheden af en sidan overkersel. Punkt 33 anvendes ved parkering narmere end
30 meter fra en jernbaneoverkersel.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 30x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.48)

31.

Pa bro over
motorvej, i viadukt
eller tunnel.

Finder anvendelse, hvor et karetgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 5, er standset
eller parkeret pa en bro over en motorvej, i en viadukt eller i en tunnel.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den avrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om koretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 31x skulle anvendes, og der
i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pad 2.040 kr. i medfor af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.49)

32.
I krybespor.

Finder anvendelse, hvor et koretgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 9, er standset
eller parkeret i et krybespor.

Som udgangspunkt stilles der ikke krav om en observationstid, men det skal
iagttages, at koretgjet ikke er hensat pa kerebanen af hensyn til den avrige faerdsel
eller som folge af faerdselsuheld, havari eller lignende, jf. FZEL § 2, nr. 18, og § 31,
stk. 2. Det skal endvidere iagttages, om det ud fra forsigtighedsprincippet mv.
skennes mest hensigtsmeessigt at undlade at pélegge en afgift i den konkrete
situation, jf. herved ogsé, at FAL § 121, stk. 1, angiver, at der kan péilaegges
parkeringsafgifter, eller om koretgjet af andre grunde ikke kan pélaegges en afgift,
jf. f.eks. princippet i FAL § 30.
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Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 32x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
faerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.50)

33.

Naermere end 30 m
fra jernbane-
overkorsel.

Finder anvendelse, hvor et koretgj i strid med FAL § 29, stk. 3, nr. 1, er parkeret
nermere end 30 meter fra en jernbaneoverkersel.

Punkt 30 anvendes, hvis der er tale om en standsning eller parkering pa selve
jernbaneoverkgrslen eller pd en anden overkersel.

Der stilles krav om en observationstid pd mindst 4 minutter. Er det
sandsynligt, at der sker igangveerende af- og pélaesning fra keretgjet, ber der dog
anvendes ventilkontrol kombineret med en afsluttende observationstid.

Der skal endvidere foretages opmaling, da tolerancetaersklen altid finder
anvendelse, jf. det anforte i afsnit 8.3 og 8.4 herom.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveaegt overstiger 3.500 kg., vil overtreedelsespunkt 33x skulle anvendes, og der
vil i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.51)

34.

Ud for ind- og
udkersel fra
ejendom.

Finder anvendelse, hvor et koretgj i strid med FAL § 29, stk. 3, nr. 2, er parkeret
ud for ind- eller udkersel fra ejendom.

Ogsd henset til forsigtighedsprincippet skal der foretages en narmere
undersogelse af, om der faktisk er tale om ind- eller udkersel fra ejendom.

Henset til formuleringen af FAL § 121, stk. 1, nr. 4, der ikke hjemler paleggelse af
parkeringsafgift, hvor et karetgj er parkeret pa en sddan méade, at korsel til eller
fra en ejendom vasentligt vanskeliggares, kontrolleres denne del af FZAL § 29,
stk. 3, nr. 2, derimod ikke.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anfgrte i afsnit 8.3 herom.

Med hjemmel i FAL § 121, stk. 5, nr. 1, paleegges der en forhgjet parkeringsafgift
pa 1.020 kr. for denne forseelse.

Safremt det pageeldende koretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 34x skulle anvendes, og der
i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pad 2.040 kr. i medfor af
faerdselslovens § 121, stk. 6.
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(Afsnit 8.52)

35-

Pa hovedvej uden
for teettere bebygget
omrade.

Finder anvendelse, hvor et koretgj i strid med FZAL § 29, stk. 3, nr. 3, er parkeret
pa hovedvej uden for teettere bebygget omrade. Da hele Kabenhavns Kommune er
inden for tettere bebygget omrade, finder dette overtredelsespunkt ikke
anvendelse i Kgbenhavns Kommune.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraedelsespunkt 35x skulle anvendes, og der
i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pd 2.040 kr. i medfer af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.53)

36.

Pa en saddan méade,
at korsel med
letbanekgretgj
hindres.

Finder anvendelse, hvor et keretgj i strid med FAL § 29, stk. 1, nr. 11, er standset
eller parkeret pa en sddan méde, at korsel med letbanekoretoj hindres.

Bestemmelsen er indfert med virkning fra den 1. januar 2015. Ifslge
forarbejderne til loven indebarer bestemmelsen bade et forbud mod standsning
og parkering "péa et letbanespor, som lgber i vej” og forbud mod standsning og
parkering, der i gvrigt sker ”"pa en siddan made, at letbanekoretgj ikke uhindret
kan kere i sporet.”

Det fremgar endvidere af forarbejderne, at FAL § 29, stk. 1, nr. 11, indebarer, at
FAL § 31, stk. 1, om standsning og parkering pé spor, der ligger i vej, havneplads
eller lignende, eller inden for 2 m fra nermeste skinne, fremover ikke vil gelde i
forhold til letbanespor.

Der skal normalt tages foto, jf. det anforte i afsnit 8.6 herom, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften, jf. f.eks. ogsa
det anforte i afsnit 8.3 herom.

Safremt det pageldende keoretgj er en lastbil og/eller en bus, hvis tilladte
totalveegt overstiger 3.500 kg., vil overtraeedelsespunkt 36x skulle anvendes, og der
i givet fald blive palagt en forhgjet parkeringsafgift pad 2.040 kr. i medfor af
feerdselslovens § 121, stk. 6.

(Afsnit 8.54)
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8. Fotos, opmilingsregler, ventilkontrol, notater og anden dokumentation af de enkelte
forbud mv.

I det folgende gennemgés de enkelte forbud, og der gives nermere illustrationer af de enkelte forbud mv.

De faerdselstavler, der har szrlig relevans for parkeringskontrollen, er gengivet i afsnit 8.1 nedenfor.

I afsnit 8.2 er der givet en forklaring pa de anvendte signaturer.

I afsnit 8.3 er tillige givet en narmere beskrivelse af, hvornar der skal og hvornar der bgr foretages opmaling.
I de tilfeelde, hvor loven stiller krav om, at forbuddet gelder indtil en bestemt afstand pé f.eks. 3, 5 eller 10
meter, vil der som naevnt fortsat veere behov for at anvende tolerancetarskler. I afsnit 8.4 er der naermere
redegjort for, hvordan l&engden af disse tolerancetearskler er beregnet mv.

I afsnit 8.5 er principperne for gennemforelse af ventilkontrol gennemgaet.

I afsnit 8.6 beskrives det, hvorndr parkeringsvagterne skal fotografere en forseelse. Det er endvidere
beskrevet, hvilke grundprincipper der skal iagttages i forbindelse med fotograferingen.

I afsnit 8.7 til 8.52 er de mere detaljerede retningslinjer for, hvordan fotografierne skal tages i forhold til de
enkelte forseelsestyper beskrevet og illustreret.
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8.1.

Faerdselstavler af szerlig relevans for parkeringskontrollen mv.

Nedenfor er en beskrivelse af feerdselstavler, der har serlig relevans for parkeringskontrollen mv.

Eksempler p& hovedtavler:

E68

Cé61 C62

E69

E68

E33

Zone

Eksempler pa undertavler:

E69

Festriktionen geelder kun i de angivne

fidsmm
817
912

Restriktionen gaelder ikke
det angivne karetd]

Bus
undtaget

info

2 timer
P-billet pakravet

Restriktionen geelder kun
det angivne Karetd]

CL

Der ma kun parkeres i
det antal minutter eller
tirmer, der er angivet.

P-skive skal benyites.

det angivhe kareta).

Parkering kun tilladt for

Hovedtavler kan vere forsynet med pileangivelse. Eksempler pa pileangivelser:

Restriktionen geelder far
skiltet. Til anden restriktion
ellervejknyds.

Festriktionen gaelder fra
skiltet og frem. Til anden
restriktion eller vejknyds.
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8.2. Signaturforklaring

Karetg) der kan
palaegges afgift:

R

Kareta] der ikke kan
palaegges afgift:

T
'

r 3

Angiver mindste
lovlige afstand

Y

S

Tolerancetaerskel

v

Angiver ngdvendig
opmaling

3

A 4

Ubrudt gul kantlinie

Brudt gul kantlinie
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8.3. Seerligt om hvornar der skal foretages opmaling

Ved méleangivelse angives mélinger afrundet til 10 cm. Henset til de bestdende méleusikkerheder virker en
opmaling pa f.eks. 7,09 meter ikke serigst. Mal ber angives i intervaller pa 10 cm, og der skal altid afrundes til
fordel for bilisten.

Seerligt om, hvornar der skal fortages opmaling mv.

a.

Hvis der i loven eller ved afmerkning er fastsat et standsnings- eller parkeringsforbud, der gelder i en
bestemt afstand fra et punkt — f.eks. ved vejkryds (22) og i et opmarchomréde (25) — skal der foretages
opmaling, og det vil efter omstendighederne ogsé kunne vare hensigtsmaessigt at tage notat f.eks. om,
hvorfra der maéles. Dette er ogsd med til dokumentere, at opmadlingsreglerne, den fastsatte
tolerancetaerskel og forsigtighedsprincippet er overholdt. I disse situationer vil det vaere afgerende for
vurderingen af, om den fastsatte tolerancetaerskel er respekteret mv., at der er foretaget opmaling.
Opmilingen skal séledes foretages. Som angivet ovenfor i afsnit 8.2 er denne form for opmaéling
markeret med grenne pile og er betegnet som angivende tolerancetaersklen.

Hvis der omvendt er fastsat et standsnings- og parkeringsforbud, der ikke gzlder fra en bestemt afstand,
men fra et bestemt punkt ved kantsten eller karebanekant — f.eks. ved spaerreflade (01a) — gelder der
ikke et tilsvarende afstandskrav.

Derimod skal den ulovlige henstilling af keretgjet dokumenteres. Parkeringsvagten ber ogsd vere
opmarksom p4, at tillige forsigtighedsprincippet skal iagttages.

Hertil kommer, at det i en rakke andre tilfelde efter parkeringsvagtens sken vil kunne veaere
hensigtsmaessigt at foretage opmaling, selv om der altsé ikke stilles krav herom.

De seks illustrationer viser en rakke ofte forekommende situationer, og lidt om hvad det efter
parkeringsvagtens konkrete vurdering kunne vare godt at have en fotodokumentation af:
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8.4. Fastsattelse af afstanden pa tolerancetaerskler

I forbindelse med opméling er der 2 usikkerhedsfaktorer:

e Maleudstyrets fejlmargen.
e Fejlmargen i forbindelse med mélepunkter.

Béde elektronisk og manuelt méleudstyr er fremstillet siledes, at méleudstyrets fejlmargen er mindre end 5
cm. Det er dog mest sikkert at saette méleudstyrets fejlmargen til 10 cm.

Naér der skal foretages en opmaling, fastleegger parkeringsvagten normalt et fast mélepunkt ud fra nogle fa og
simple principper. Det menneskelige gje skal imidlertid indremmes en lille fejlmargen, hvorfor der i
forbindelse med vurderingen af et fast malepunkt szttes en fejlmargen pa 15 cm.

Den samlede fejlmargen er derfor 25 cm. I henhold til forsigtighedsprincippet fordobles de 25 cm til 50 cm.

Seerligt ved opmaling af 10-meter reglen i vejkryds (22) antages der at vere en stgrre usikkerhed ved
fastleggelse af malepunktet, da der ikke er et fast forudbestemt punkt, som der skal regnes fra, jf. ogsa det
anforte herom i afsnit 8.3. I disse sager er der derfor henset til forsigtighedsprincippet fast praksis for at
anvende en tolerancetarskel pa 1,20 meter. Dette betyder, at et koretgj i praksis skal vaere placeret mindre
end 8,80 meter fra et vejkryds, for der kan palegges en afgift.

Serligt ved opmaéling for parkering narmere end 30 meter fra jernbaneoverkersel (33) fastsettes der henset

til forsigtighedsprincippet her en samlet tolerancetarskel pa 2 meter, siledes at et keretgj i praksis skal veere
placeret naermere end 28 meter fra en jernbaneoverkorsel, for der kan palaegges en afgift.
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8.5. Ventilkontrol

Ventilkontrol bestér af fotodokumentation af ventilernes position pé to forskellige tidspunkter. For si vidt
angar fotodokumentationen, viser beregninger fra Teknologisk Institut klart, at det er meget vaesentligt, at de
enkelte fotos er taget lige ud for hjulet.

Udgangspunktet er, at ventilkontrol kun kan anvendes, nar det er muligt at fotografere alle fire hjul.
Parkeringsvagten skal i den forbindelse veere meget opmaerksom pd det anferte i afsnit 8.6 om, at
parkeringsvagtens sikkerhed altid har forste prioritet.

Er det ikke muligt at tage foto af fire hjul, f.eks. fordi keretgjet kun har to, eller fordi det ikke er muligt af
sikkerhedsmaessige arsager, vil der ogsé i sarlige situationer kunne foretages ventilkontrol. Dette kraever
imidlertid som minimum, at der tages gode fotos lige ud for hjulene, samt at der er andre szrlige kendetegn,
som der kan foretages beregninger i forhold til, og som derved vil medvirke til at gge bevisveerdien af den
pageldende dokumentation. Opstdr der en tvist i en sddan situation, kan Center for Parkering ege
sandsynligheden for, at karetgjet ikke har veeret flyttet, ved at lade Teknologisk Institut foretage en konkret
sandsynlighedsberegning ud fra det, de kalder "udskrift og opmdling”.

Der skal altid i forbindelse med ventilkontrol tages fotos i folgende rackkefolge: Forst hgjre side med det
forreste hjul forst og bagerste hjul bagefter (figur 1 og figur 2). Herefter tages venstre side med det forreste
hjul ferst og bagerste hjul bagefter (figur 3 og figur 4). Der skal endvidere tages et oversigtsbillede (figur 5),
der placerer koretgjet i gaden, samt eventuelle szrlige kendetegn pa stedet, der yderligere kan bidrage til at
fastsla, at keretgjet ikke har veeret flyttet - det kan vaere kantsten, kloakdaeksler, asfaltpletter, skrammer péa
karetgjet, pyntelister mv. (figur 5).

Denne procedure skal folges bade ved forste ventilkontrol og igen ved anden ventilkontrol.
Det er meget veesentligt, at alle parkeringsvagter tager disse fotos i den naevnte reekkefolge hver gang, siledes
at der ikke kan opsté tvivl om, hvilket hjul der er tale om pa de pégeeldende fotos, nar ventilens placering skal

vurderes bade i forhold til den forste og den anden kontrol samtidig.

Skal der kun tages to fotos, bar parkeringsvagten gare bemerkninger i afgiftsdata om, hvorfor der f.eks. kun
er to fotos, og om hvilke hjul der i givet fald er taget foto af.

Nedenstéende fotos viser, hvordan ventilkontrollen skal udferes i praksis.

Figur 1
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Figur .

Er det ikke muligt at tage foto af fire hjul, f.eks. fordi keretgjet kun har to, eller fordi det ikke er muligt af
sikkerhedsmaessige arsager, vil der ogsé i sarlige situationer kunne foretages ventilkontrol. Dette kraever
imidlertid som minimum, at der tages gode fotos lige ud for hjulene, samt at der er andre sarlige kendetegn,
som der kan foretages beregninger i forhold til, og som derved vil medvirke til at ege bevisveerdien af den
pageldende dokumentation. Nedenstiende fotos viser, hvordan ventilkontrollen pa to hjul skal udferes i
praksis, og der er medtaget nogle eksempler pa, hvad der kan anses som sarlige kendetegn (figur 6 og figur
7). P4 de to fotos er de serlige kendetegn de huller og marker, der er i vejbeleegningen, og som her er sa
tydelige og karakteristiske, at de er velegnede som sarlige kendetegn.
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8.6. Seerligt om, hvornér der skal tages fotografier, og om de grundlzeggende principper for
fotograferingen

Fyldestgorende fotodokumentation og afgiftsdata udger et tilstraekkeligt bevis i mange situationer. Der er
ikke behov for yderligere dokumentation, hvis denne ikke serskilt bidrager med andet, end det der allerede
fremgar af foto og afgiftsdata.

Fotodokumentationen skal under alle omstaendigheder medvirke til at skabe storre sikkerhed for, at
overtraedelsen af et standsnings- eller parkeringsforbud kan dokumenteres i tilstraekkeligt omfang, herunder
iretten.

Det er derfor vigtigt, at parkeringsvagten er meget omhyggelig med fotograferingen. Gode fotografier vil
kunne medvirke til at gore det helt klart, at bilisten har overtrddt det pageldende standsnings- eller
parkeringsforbud. Herved kan en god fotodokumentation medvirke til at fjerne risikoen, dels for at sagen
treekkes i langdrag, dels for at sagen skulle blive tabt.

Som anfert i afsnit 2.1.4 kan fotografier i princippet anvendes som dokumentationsform i forhold til alle
forseelsestyper. Derfor skal der normalt tages fotografier som dokumentation for en forseelse.
Kun i tilfeelde, hvor de konkrete forhold pid stedet indebeerer, at et fotografi vil veere uden
dokumentationsvaerdi, ber dette undlades. Hvis en parkeringsvagt er i tvivi om et fotos
dokumentationsveerdi, skal parkeringsvagten tage foto, og det er sdledes kun, hvor parkeringsvagten ikke er i
tvivl om den manglende dokumentationsveerdi, at disse fotos kan undlades.

Fotodokumentation vil i en reekke tilfaelde ogsé kunne vere et godt supplement til de gvrige undersogelses-
og dokumentationsformer, som ogsa anvendes af parkeringsvagterne, herunder f.eks. opmaling af afstande,
iagttagelse af observationstider, udarbejdelse af notater mv.

Det anbefales, at parkeringsvagten tager et foto af parkeringsafgiften efter at denne er palagt og sidder i
ruden. Dette er et godt bevis pa, at parkeringsafgiften er palagt og sat pa bilen. Dette modgér ogsd de
situationer, hvor folk oplyser, at de ikke havde modtaget en parkeringsafgift og var kert fra stedet inden
parkeringsvagten kommer til stedet.

Parkeringsvagten skal serligt i forhold til de fotos, der tages om natten, vaere opmeerksom pé, at det
efterfolgende kan vare vanskeligt at bruge disse fotos til dokumentation for serlig mange detaljer. Derfor er
det vigtigt at veere opmerksom pa, om det er vanskeligt i den konkrete situation at tage gode fotografier,
hvilket serligt kan veere tilfzeldet om natten mv. Palegger parkeringsvagten f.eks. en parkeringsafgift for at
holde for tet pa en vejkryds til et koretaj, der holder i en tidligere parkeringsbés, som er forsegt fjernet, vil
det kunne have stor bevismessig vardi, hvis parkeringsvagten tager et notat om, at den tidligere bés er
fjernet.

Hvordan skal fotografierne tages?

Det helt grundleeggende princip for fotograferingen er, at fotografiet skal tages pd en sddan made, at det
bedst muligt dokumenterer den konkrete overtraedelse af et standsnings- eller parkeringsforbud. Det er
naturligvis optimalt, hvis forseelsen kan dokumenteres pé ét fotografi, som bdde dokumenterer koretgjets
data — dvs. type, farve og registreringsnummer — og selve forseelsen. Dette kan imidlertid ikke altid lade sig
gare. For at opna en tilstreekkelig dokumentation vil det i en del tilfeelde veere nedvendigt at tage to eller flere
fotografier af forseelsen.

Det er vaesentligt, at parkeringsvagten i hvert enkelt tilfzelde konkret vurderer, hvorledes de ngdvendige
fotografier skal tages for at udgere en tilstraekkelig dokumentation for den palagte parkeringsafgift.

Nedenfor anferes nogle generelle principper for fotografering af de forskellige forseelsestyper, som
parkeringsvagterne skal iagttage, nar de i den konkrete situation vurderer, hvordan fotografierne skal tages
for at sikre den ngdvendige dokumentation for en forseelse.

Det er vigtigt at understrege, at parkeringsvagtens sikkerhed altid har forste prioritet. Hvis det vil vaere
forbundet med en sikkerhedsrisiko at tage et bestemt fotografi, bar dette derfor undlades. Parkeringsvagten

82



mé i en siddan situation enten helt undlade at tage fotografier og si i stedet alene dokumentere forseelsen ved
de gvrige dokumentationsformer, eller ogsd méa parkeringsvagten tage fotos, som ikke er optimale, men dog
de bedst mulige under de givne forhold. Der bar i sddanne tilfeelde udarbejdes notat om, at det ikke har veeret
muligt at tage de seedvanlige fotografier pga. hensynet til parkeringsvagtens sikkerhed.

I de tilfzelde hvor bilisten kommer til bilen og far overrakt parkeringsafgiften eller optraeder truende séledes,
at vagten af hensyn til sin sikkerhed skenner at parkeringsafgiften skal eftersendes, anbefales det, at
parkeringsvagten enten et foto af fortovet eller af parkeringsafgiften, siledes at det kun er parkeringsafgiften
og fortovet, der kommer med pé fotoet.

Ved overtredelser af standsnings- og parkeringsforbud, der er skiltet eller markeret ved
afmeaerkning pa kerebanen, skal fotografierne dokumentere koretgjets type, og registreringsnummer.
Herudover mé der sa vidt muligt ogsa tages et fotografi, der dokumenterer selve forseelsen, hvilket er
nermere beskrevet nedenfor.

Hvis der er tale om et skiltet forbud, skal der sa vidt muligt tages et fotografi af skiltet sammen med
koretgjet. Dette forudseetter, at skiltet er i naerheden af keretgjet. I modsat faldvil et sidan foto ikke kunne
bruges som bevismateriale. Det skal i denne forbindelse bemarkes, at fotografiet i et forsterret format
indeholder en del mere end det, som parkeringsvagten kan se pa kameraets skaerm pa stedet. Det er derfor
vigtigt, at parkeringsvagten altid forsgger at tage et foto, hvor skiltet er med, hvis skiltet er placeret inden for
en rimelig afstand af keretgjet.

Er der tale om et parkeringsforbud, som er skiltet ved en omrédetavle (punkt 05g), vil der i mange tilfeelde
ikke vaere den forngdne teethed mellem skiltet og keretgjet. I alle tilfaelde, hvor det ikke er muligt at tage et
bevisegnet fotografi af skiltet og keretgjet sammen, skal der normalt tages et fotografi, der klart viser
koretgjets placering pd den pageldende vejstraekning, sd det pd denne made kan legges til grund, at
koretgjet var placeret inden for en forbudszone.

Hvis der er tale om et forbud, der er afmeerket pa karebanen, vil et fotografi som regel kunne dokumentere
selve forseelsen, idet det er muligt at fotografere koretgjets placering i forhold til selve afmaerkningen pa
kerebanen.

I en raekke tilfaelde stilles der som folge af forsigtighedsprincippet og princippet om konduite krav om, at en
vis del af karetgjet skal vaere placeret inden for afmaerkningen. Dette galder f.eks. ved overtraedelse af et
forbud mod at standse eller parkere pé en sparreflade (punkt o1c). I sddanne tilfzelde skal fotografiet tages,
s& det dokumenterer, at en ikke uvaesentlig del af koretgjet var placeret inden for speerrefladen mv. Pé den
made bliver fotografiet meget egnet som bevismiddel.

Det skal bemarkes, at der under en del af forseelserne er medtaget eksempler pa fotografier, der er taget i
mgrke. Disse fotos er medtaget for at vise, at det i en rakke tilfzlde vil veere muligt at tage fotos i merke, som
kan udgere en del af bevismaterialet. Parkeringsvagten skal som altid i de enkelte situationer konkret
vurdere, hvor staerkt et sddant foto vil vaere som bevismiddel, og pa grundlag af denne vurdering skal
parkeringsvagten beslutte, om der i gvrigt skal tages notat eller udarbejdes anden dokumentation i
forbindelse med palaeggelsen af den konkrete afgift. Alt andet lige vil et foto, der er taget i marke, som
udgangspunkt ikke vaere sa staerkt et bevis som et foto, der er taget i dagslys, da mange detaljer ikke vil kunne
fremgd af et foto, der er taget i marke. Et foto, der er taget i morke, vil derfor oftere med fordel kunne
suppleres af andet bevismateriale.

At der kun under nogle af forseelserne er medtaget eksempler pa fotos, som er taget i morke, er ikke udtryk
for, at det kun er i forhold til disse forseelsestyper, der skal tages sidanne fotos. Der bar tages fotos — ogsad i
morke — af alle forseelsestyper, hvor det kan lade sig gare, og hvor fotoet giver mening som en del af
dokumentationen for, at den palagte parkeringsafgift er lovlig og korrekt palagt.
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8.7. Ubetinget standsningsforbud (o1a)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, ber der tages et fotografi, der bade identificerer keretgjet og samtidig viser, at karetgjet er
standset eller parkeret inden for det afmerkede forbud. Figur 3 og 4 nedenfor er eksempler pa sddanne
fotografier, der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, ber der som udgangspunkt alene tages et fotografi, der
identificerer karetgjet (figur 1 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opsti en
tvist om, hvorvidt skiltet kunne laeses — f.eks. fordi der er sat klistermerker eller lign. pa skiltet — bar der dog
tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var laesbart (figur 2 nedenfor).
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8.8. Serlig afgraenset bane (01b)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Ofte vil det vaere nedvendigt at tage to fotografier: Det ene fotografi skal identificere koretgjet. Det andet
fotografi skal dokumentere, at koretgjet er standset eller parkeret inden i en serligt afgraenset sving- eller
busbane. Der bgr derfor tages fotografier som vist i figur 2 nedenfor, hvis der er tale om en busbane, og
fotografier som vist nedenfor i figur 1 og 3, hvis der er tale om en svingbane. Som figur 4 og 5 er vist fotos,
der er taget i morke og som viser, at der er tale om henholdsvis en busbane (figur 4) og en svingbane (figur

5).

Hvis det er muligt at tage et fotografi, der bade identificerer koretgjet og samtidig viser, at koretgjet var
standset eller parkeret inden i en saerligt afgreenset sving- eller busbane, vil det dog veere tilstraekkeligt med
ét fotografi. Dette forudsaetter imidlertid, at nummerpladen tydeligt kan leses, og at afmerkningen for enten
busbane eller svingbane ligeledes tydeligt fremgar af fotografiet. Hvis parkeringsvagten er i tvivl, ber der
tages to fotografier som beskrevet ovenfor.

Figur 3
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8.9. Spzerreflade (01c)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt at tage et fotografi, der bade identificerer koretgjet og samtidig viser, at keretgjet var
standset eller parkeret pd en afmerket sperreflade, vil det vere tilstraekkeligt med ét fotografi. Dette
forudsetter dog dels, at nummerpladen tydeligt kan leses, dels at fotografiet viser, at koretgjet ikke kun
holder ubetydeligt ind over den afmaerkede spaerreflade. Figur 1- 3 nedenfor er eksempler pa fotografier, der
udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hyvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, ber parkeringsvagten tage to fotografier. Som figur 4 er
vist et foto, der er taget i marke og som viser, at der er standset eller parkeret pa en speerreflade.

Figur - Figur 4

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.10. Standsning i forbudszone (01d)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Der bar tages et fotografi, der tydeligt identificerer det koretgj, der er standset i forbudszonen. Figur 1
nedenfor er et eksempel pa et sddant fotografi. Er det muligt at fi zonetavlen med, si er dette en fordel, se
figur 2 og figur 3. Pé figur 2 er indsat en pil, som skal vise, at der ogsa ber tages fotos af skiltet, selv om dette
er et stykke vaek og derfor kun vanskeligt — eller maske slet ikke — kan ses pa kameraets lille skeerm. Nar et
sddant foto efterfolgende forstorres og eventuelt belyses af Klagesektionen, vil skiltet ofte kunne ses
tilstreekkeligt til, at det kan udgere en del af dokumentationen.

Figur 3
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8.11. Betinget standsningsforbud (02)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, ber der tages et fotografi, der bade identificerer keretgjet og samtidig viser, at karetgjet er
standset eller parkeret i strid med det betingede standsningsforbud. Figur 3 og 4 nedenfor er eksempler pa
sddanne fotografier, der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, bor der som udgangspunkt alene tages et fotografi, der
identificerer karetgjet (figur 1 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opsti en
tvist om, hvorvidt skiltet kunne laeses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa skiltet — bar der dog
tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart (figur 2 nedenfor). Som figur 5 og
6 er vist fotos, der er taget i morke og som identificerer det pageldende koretg;j.

Figur 3 Figur 4
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Figur 5

Figur 6
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8.12. Reserverede parkeringspladser — afmaerket pa kerebanen m.m. (03a)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Der bar tages et fotografi, der tydeligt identificerer det koretgj, der var standset eller parkeret i strid med et
standsnings- og parkeringsforbud pé en reserveret parkeringsplads. Figur 1 nedenfor er et eksempel pa et
sadant fotografi. Som figur 2 er vist et eksempel pa et foto, der er taget i mgrke og som viser, at keretgjet er
standset eller parkeret pa en sadan reserveret parkeringsplads.
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8.13. Standsning eller parkering pa tvaers af parkeringsbas (o3b)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bdde identificerer koretgjet og samtidig viser, at karetgjet
er standset eller parkeret i strid med forbuddet mod at standse eller parkere pd anden made end i
leengderetningen pa en afmeerket parkeringsbas. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pa sddanne fotografier,
der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstraekkelig fotodokumentation.

Figur 1 Figur 2
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8.14. Handicappladser (03c og 03d)

Der bor tages fotodokumentation af disse forseelser vedrgrende parkeringskort for handicappede, og det skal
vurderes, om der er behov for yderligere dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, bar der tages et fotografi, der bade identificerer koretgjet, og som samtidig viser, at
karetgjet holder pd en handicapplads. Dette vil normalt kunne lade sig gare, hvis reservationen er afmarket
ved skilt. Figur 3 og 4 nedenfor er eksempler pa sddanne fotografier.

I tilfeelde, hvor reservationen er afmaerket pa kerebanen, vil det normalt ikke kunne lade sig gore at tage et
fotografi, der bide identificerer koretgjet og samtidig viser, at det er henstillet pd en handicapplads. I disse
tilfaelde bar der tages et fotografi, der tydeligt identificerer koretgjet (figur 1 nedenfor), samt — hvis det er
muligt — et fotografi, der viser s meget af afmaerkningen pa kerebanen som muligt (figur 2 nedenfor).

Ud over fotografier af koretgjet og af afmarkningen, skal der tillige tages fotografier, der viser, at koretgjet
ikke var forsynet med det pakravede parkeringskort for handicappede, eller at det alene var forsynet med et
uafleseligt parkeringskort for handicappede (figur 5, 6 og 7 nedenfor).

Der er herudover taget et foto i merke, som viser, om der er et parkeringskort for handicappede bag
forruden. Disse fotos er medtaget for at vise, at selv om det umiddelbart kan vere vanskeligt pa disse fotos at
se, om der ligger et handicapkort i karetgjet, sa vil dette som regel kunne ses, nér sddanne fotos efterfelgende
forstgrres og eventuelt belyses yderligere af Klagesektionen. Der bgr derfor tages sddanne fotos, da de i sé
fald kan udgere en del af dokumentationen, ligesom det ber overvejes at tage et notat om, at der ikke er noget
synligt parkeringskort for handicappede, eller at der alene er et uafleeseligt parkeringskort for handicappede.

Figur 1 . Figur 2
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Figur 7

8.15. Parkeringspladser reserveret til elbiler (03e)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, skal der normalt tages et fotografi, der bade identificerer koretgjet og samtidig viser, at
koretgjet er parkeret i strid med det afmarkede parkeringsforbud. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pa
sadanne fotografier, der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der som udgangspunkt normalt alene tages et
fotografi, der identificerer koretgjet. Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opsté en tvist
om, hvorvidt skiltet vil kunne leeses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa skiltet — skal der dog
tillige normalt tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart (figuren nedenfor).
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Figur 1

Se i gvrigt nedenstiende illustration af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.16. Betinget standsningsforbud. Ud- og indstigning tilladt (04)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, ber der tages et fotografi, der bade identificerer keretgjet og samtidig viser, at keretgjet er
standset eller parkeret i strid med det afmarkede forbud. Figur 3 er et eksempel pé et sddant fotografi, der
udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, ber der som udgangspunkt alene tages et fotografi, der
identificerer koretgjet (figur 1 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opstéa en
tvist om, hvorvidt skiltet kunne laeses — f.eks. fordi der er sat klistermaerker eller lign. pa skiltet — bar der dog
tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var laesbart (figur 2 nedenfor). Som figur 4 er
vist et eksempel pa et foto, der er taget i morke og som identificerer koretgjet.

Figur 3 Figur 4
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8.17. Parkeringsforbud afmaerket ved tavle eller brudt gul kantlinje (05a)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, ber der tages et fotografi, der bade identificerer keretgjet og samtidig viser, at keretgjet er
parkeret i strid med det afmeerkede parkeringsforbud. Figur 3 og 4 nedenfor er eksempler pd sddanne
fotografier, der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation. Figur 5 er et eksempel pa et foto, der
er taget i marke og som ligeledes vil udgare en tilstraekkelig fotodokumentation, da fotoet bade identificerer
karetgjet og viser, at karetgjet er parkeret i strid med det afmarkede parkeringsforbud.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, ber der som udgangspunkt alene tages et fotografi, der
identificerer koretgjet (figur 1 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opsta en
tvist om, hvorvidt skiltet kunne leeses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa skiltet — bar der dog
tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var laesbart (figur 2 nedenfor).
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Figur 5

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af af forbuddets anvendelsesomréde.

Fortov

Fortov
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8.18. Pihaengskeretgjer, herunder campingvogne mv., med tilladt totalvaegt over 2000 kg
(o5b)

Der bor tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for yderligere
dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer koretgjet (figur 1 nedenfor). Da forseelsen
forudsetter, at der er tale om et koretgj med tilladt totalveegt over 2000 kg, anbefales det dog, at der tillige
tages et fotografi af keretgjets vaegttavle (figur 2 nedenfor). Herved opnidr man en mere fyldestggrende
dokumentation for keretgjets art.
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8.19. Koaretgjer med tilladt totalvaegt over 3500 kg (05¢)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer koretgjet (figur 1 nedenfor). Da forseelsen
forudsaetter, at der er tale om et koretgj, der overskrider den tilladte totalveegt pa 3500 kg, anbefales det dog,
at der tillige tages et fotografi af keretgjet bagfra (figur 2 nedenfor). Herved opnir man en mere
fyldestgarende dokumentation for keretgjets art.

igur 1 Figur 2

Forbuddet mod parkering med keretgjer med tilladt totalveegt over 3500 kg mv. i tidsrummet kl. 1900 —
0700 gelder i hele Kgbenhavns Kommune, medmindre parkering er tilladt ved saerlig afmerkning. Se
nedenstdende illustrationer, der viser, hvordan forbuddet kan veare fraveget ved sddan afmaerkning.

——
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8.20. Opholds- og legeomréade (05d)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer det koretgj, der er standset i et opholds- og
legeomrade. Figur 1 nedenfor er et eksempel pé et sddant fotografi.

Figur 1

Se nedenstiende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.

Es51 0g E52
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8.21. Gagade (o05e)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer det keretgj, der er parkeret i en gagade. Figur 1
nedenfor er et eksempel pa et sddant fotografi.

Figur 1
Se nedenstiende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.

E49 og E50

Gagade
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8.22. Parkering i forbudszone (05f)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer det koretgj, der er parkeret i en forbudszone.
Figur 1 nedenfor er et eksempel pa et sddant fotografi.

Figur 1
Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.

E68 og E69
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8.23. Pihaengskeretgjer mv. med tilladt totalvaegt pa hgjst 2000 kg. (05g)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer det padhaengskeretaj, der er parkeret i strid med
forbuddet mod at parkere sidanne pdhengskeretgjer i mere end 24 timer, med mindre andet er tilkendegivet
ved afmerkning. Der vil altid skulle anvendes ventilkontrol i denne forbindelse.
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8.24. Parkering med et koretgj, der er saerligt indrettet med henblik pa reklame (05j)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der viser, at der var parkeret et koretgj i strid med forbuddet mod at
parkere med henblik pé reklame. Fotografiet skal tydeligt identificere karetgjet (figur 1 nedenfor). Herudover
ber reklamen pé keretgjet ogsd fremga af fotografiet. Hvis det ikke er muligt at vise det hele pd samme
fotografi, skal der normalt tages to eller flere fotografier som dokumentation for overtradelsen af forbuddet.
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8.25. Parkering med et koretgj, der er saerligt indrettet med henblik pa overnatning (o5k)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

De forhold, der viser, at koretgjet er seerligt indrettet med henblik p4, at der foretages overnatning i keretgjet,
skal normalt endvidere fremgé af fotografiet eller af et eller flere supplerende fotos. Det kan f.eks. veare fotos
af gardiner eller andet kleede for vinduerne.

Der skal normalt tages et fotografi, der viser, at der var parkeret et keretgj i strid med forbuddet mod at
parkere med henblik pa overnatning. Fotografiet skal tydeligt identificere keretgjet (figur 1 nedenfor).

Figur 1
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8.26. Parkering i 2. position (05])

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Normalt vil det vere muligt at tage et fotografi, der béde identificerer koretgjet, og som samtidig
dokumenterer, at karetgjet er parkeret i 2. position i strid med forbuddet. Det er vigtigt, at fotografiet tages
pa en sddan made, at man kan se det koretgj, der holder pé indersiden, séledes at det klart fremgar, at der er
tale om parkering i 2. position. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pa sddanne fotografier, der hver for sig
udgear en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt tages to eller flere fotos, s& forseelsen
er tilstraekkeligt dokumenteret.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstiende illustrationer af af forbuddets anvendelsesomride
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8.27. Parkering i cykelgade (05m)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages et fotografi, der tydeligt identificerer det koretgj, der er parkeret i en forbudszone.
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8.28. Uden for afmarkning mv. (07a, o7b, 08a og 08b)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Normalt vil det veere muligt at tage et fotografi, der bade identificerer koretgjet, og som samtidig
dokumenterer, at koretgjet er parkeret uden for afmerkning. Figur 1, 2, 3 og 4 nedenfor er alle eksempler pa
sddanne fotografier, der hver for sig udger en tilstreekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pé ét fotografi, skal der normalt tages to eller flere fotos af forseelsen,
saledes at denne er tilstrackkeligt dokumenteret.

Figur 1

Figur 3 - Figur 4
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Figur 5

Punkt o7b anvendes i de tilfeelde, hvor keretgjet pa
en parkeringsplads er parkeret uden for de pa

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.29. Reserveret parkeringsplads — afmazerket ved tavle (13)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Hvis det er muligt, skal der normalt tages et fotografi, der bade identificerer koretgjet og samtidig viser, at
koretgjet er parkeret i strid med et afmaerket parkeringsforbud. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pa
sadanne fotografier, der hver for sig udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der som udgangspunkt normalt alene tages et
fotografi, der identificerer keretgjet. Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende kan opsta en tvist
om, hvorvidt skiltet vil kunne leeses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa skiltet — skal der dog
tillige normalt tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart (figur 3 nedenfor).

I de tilfaelde, hvor det er muligt at parkere med en serlig tilladelse eller dispensation, skal der normalt
endvidere tages to fotografier fra hver sin side af forruden. Disse fotografier skal dokumentere, at koretgjet
var henstillet uden en synlig tilladelse eller dispensation i forruden (figur 4, 5 og 6 nedenfor).
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'Figur 6

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.30. Parkering der kraever brug af parkeringsskive (14, 15a, 15b, 16, 17, 18 0g 19)

Der skal normalt tages fotodokumentation af disse forseelser, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages fotografier, der viser overtraedelsen af disse bestemmelser i p-skivebekendtgarelsen.

Ved overtredelse af punkt 14 skal der tages et fotografi, der identificerer keretgjet, og som sd vidt muligt
ogsa viser, at karetgjet er parkeret i et omrade med tidsbegranset parkering (figur 2 nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt som udgangspunkt alene tages et
fotografi, der identificerer keretgjet (figur 1 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skegnner, at der efterfolgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne leses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Ud over fotodokumentation af karetgjet og eventuelt af skiltet skal der endvidere tages fotografier, som viser,
at der ikke var anvendt parkeringsskive (figur 3, 4 og 5 nedenfor).

Figur 2

Figur 4
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7 Figur 5 '

Ved overtraedelse af punkt 15 skal der tages et fotografi, der identificerer koretgjet, og som sa vidt muligt
ogsa viser, at karetgjet er parkeret i et omrade med tidsbegranset parkering (figur 7, nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der som udgangspunkt normalt alene tages et
fotografi, der identificerer koretgjet (figur 6 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfalgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne leses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Ud over fotodokumentation af keretgjet og eventuelt af skiltet skal der endvidere tages fotografier, som viser,
hvordan parkeringsskiven er indstillet, sdledes at det dokumenteres, at parkeringsskiven var urigtigt
indstillet. Figur 8 og 9 er begge eksempler pa sddanne fotografier.

I de tilfzelde, hvor det i forbindelse med ventilkontrol konstateres, at skivens indstilling er a&ndret, skal der
normalt tages fotografier, som vist i figur 10 og 11. Dette omhandler altsd ikke de tilfaelde, hvor
parkeringsvagten er i kontakt med bilisten og i den forbindelse observerer, at parkeringsskivens indstilling
e&ndres, idet punkt 16 anvendes i disse tilfzlde.

Figur 6 Figur 7
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Figur 10 Figur 11
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Ved overtraedelse af punkt 16 skal der enten tages et fotografi, der identificerer karetgjet, ssmmenholdt med
et notat om kontakten med bilisten mv., eller ogsé skal der tages mindst tre fotografier.

Det ene fotografi skal identificere koretgjet. Kan dette foto ogsa vise, at karetgjet er parkeret i et omréde med
tidsbegreenset parkering, sé er det at foretrakke (figur 13, nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt som udgangspunkt alene tages et
fotografi, der identificerer karetgjet (figur 12 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne leses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Det andet fotografi skal vise, hvordan parkeringsskiven var indstillet, for denne blev andret, og det tredje
fotografi skal vise, hvordan parkeringsskiven var indstillet efter &ndringen (figur 14 og 15 nedenfor).

Hvis det er nedvendigt at tage flere fotografier for at dokumentere forseelsen tilstraeekkeligt, skal dette
normalt ske.

Har parkeringsvagten ikke taget et fotografi af parkeringsskivens oprindelige indstilling, vil et billede af
parkeringsskiven normalt ikke kunne tillegges en sarlig bevisvardi. I sddanne tilfeelde anbefales det, at der
alene tages et fotografi, der identificerer koretgjet.

Figur 12

Figur 14 Figur 15
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Ved overtradelse af punkt 17 skal der tages et fotografi, der identificerer karetgjet. Kan dette foto ogsé vise,
at karetgjet er parkeret i et omride med tidsbegraenset parkering, sé er det at foretraekke (figur 17 nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt som udgangspunkt alene tages et
fotografi, der identificerer koretgjet (figur 16 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfalgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne lases — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Ud over fotodokumentation af karetgjet og eventuelt af skiltet skal der endvidere tages fotografier, som viser,
hele forruden, figur 18, hvordan parkeringsskiven er indstillet, siledes at det dokumenteres, at
parkeringsskiven var uafleaeselig anbragt (figur 19 nedenfor).

Hvis det er nedvendigt at tage flere fotografier for at dokumentere forseelsen tilstreekkeligt, skal dette
normalt ske.

Figur 16 Figur 17

Figur 18 Figur 19
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Ved overtradelse af punkt 18 skal der tages et fotografi, der identificerer koretgjet. Kan dette foto ogsa vise,
at karetgjet er parkeret i et omrade med tidsbegranset parkering, sé er det at foretrakke (figur 21 nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt som udgangspunkt alene tages et
fotografi, der identificerer karetgjet (figur 20 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne leses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Ud over fotodokumentation af keretgjet og eventuelt af skiltet skal der endvidere tages et fotografi, af hele
forruden, figur 22, og et fotografi der viser alle de anvendte parkeringsskiver. Det skal fremga af dette foto,
hvordan de enkelte parkeringsskiver er indstillet (figur 23 nedenfor). Hvis det er ngdvendigt at tage flere
fotografier for at dokumentere dette, skal der normalt tages det nadvendige antal fotos.

Figur 20 Figur 21

Figur 22 Figur 23
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Ved overtradelse af punkt 19 skal der tages et fotografi, der identificerer koretgjet. Kan dette foto ogsé vise,
at karetgjet er parkeret i et omrade med tidsbegranset parkering, sé er det at foretrakke (figur 25 nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt som udgangspunkt alene tages et
fotografi, der identificerer koretgjet (figur 24 nedenfor). Hvis parkeringsvagten skenner, at der efterfolgende
kan opstd en tvist om, hvorvidt skiltet vil kunne leses — f.eks. fordi der er sat klistermeerker eller lign. pa
skiltet — skal der dog normalt tillige tages et fotografi af skiltet for at dokumentere, at skiltet var leesbart.

Ud over fotodokumentation af keretgjet og eventuelt af skiltet skal der endvidere tages et fotografi af hele
forruden, figur 26, og et fotografi, der viser, hvordan parkeringsskiven er indstillet, séledes at det
dokumenteres, at parkeringsskiven var ulovlig (figur 27 nedenfor).

Hvis det er nedvendigt at tage flere fotografier for at dokumentere forseelsen, skal der normalt tages det
ngdvendige antal fotos.

Figur 24 Figur 25

Andersen
& Martini;

Figur 26 Figur 27
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Se nedenstdende illustrationer i forhold til anvendelsesomriderne for ovennavnte seks forbud. Alle seks
forbud vedrorer overtraedelser af reglerne i p-skivebekendtggrelsen.

E33 med undertavle E68 med undertavle og E69

UL

SO0
Al

Figur 29

Figur 28
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8.31. Fodgaengerfelt (20)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Herudover skal fotografiet normalt ogsa vise, at koretgjet er standset
eller parkeret i selve fodgengerfeltet (figur 1 og 2 nedenfor), eller at koretgjet er standset parkeret inden for
en afstand af 5 meter foran fodgeengerfeltet (figur 3 og 4 nedenfor). Hvis dette ikke er muligt, skal der
normalt s& vidt muligt tages flere fotografier, siledes at der er dokumentation af sivel koretgjet som
forseelsen.

Et fotografi, der identificerer koretgjet, og som samtidig dokumenterer, at dette var standset eller parkeret i
selve fodgaengerfeltet, vil normalt vere tilstraekkelig dokumentation, siledes at det ikke er nedvendigt at
foretage opmaling.

Derimod vil det altid veere ngdvendigt at foretage i hvert fald opmaéling, hvis forseelsen bestar i, at keretgjet
er standset eller parkeret inden for en afstand af 5 meter foran fodgengerfeltet. Her er fotoet altsé ikke i sig
tilstraekkeligt til at dokumentere, at dette afstandskrav er opfyldt.

igur 3

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade .
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8.32. Udkersel fra cykelsti (21)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Herudover skal fotografiet normalt ogsa vise, at koretgjet er standset
eller parkeret ud for udkerslen fra en cykelsti (figur 1 og 2 nedenfor), eller at koretajet er standset eller
parkeret inden for en afstand af 5 meter foran udkerslen (figur 3 og 4 nedenfor). Er der tale om en cykelsti,
der er tvaergidende i forhold til kerebanen, vil der vere et forbud mod at henstille koretgjet 5 meter pa hver
side af udkerslen.

Det er vigtigt, at man tydeligt kan se, at der er tale om en udkersel fra en cykelsti. Dette fremgar tydeligt af
fotografierne, der er vist som figur 3 og 4. Derimod fremgar det ikke tilstraekkeligt tydeligt af fotografiet, der
er vist som figur 1. Et sddant foto skal normalt derfor i givet fald suppleres af det foto, der er vist som figur 2.

Et fotografi, der identificerer koretgjet, og som samtidig dokumenterer, at dette var standset eller parkeret ud
for udkerslen fra en cykelsti, vil normalt veaere tilstraekkelig dokumentation, siledes at det ikke er ngdvendigt
at foretage opmaling.

Derimod vil det altid veere ngdvendigt at foretage i hvert fald opmaling, hvis forseelsen bestar i, at koretgjet
er standset eller parkeret inden for en afstand af 5 meter foran udkerslen. Her er fotoet altsa ikke i sig
tilstraekkeligt til at dokumentere, at dette afstandskrav er opfyldt.
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Se i gvrigt nedenstiende illustration af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.33. Vejkryds (22)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Herudover skal fotografiet normalt ogsa vise, at keretgjet er standset
eller parkeret i selve vejkrydset (figur 3 og 4 nedenfor), eller at koretgjet er standset eller parkeret inden for
en afstand af 10 meter fra den tvaergéende korebanes eller cykelstis neermeste kant (figur 1 og 2 nedenfor).
Hvis dette ikke er muligt, skal der normalt sd vidt muligt tages flere fotografier, siledes at der er
dokumentation af savel karetgjet som forseelsen. Som figur 5 er medtaget et eksempel pé et foto, der er taget
i merke og som bade identificerer koretgjet og viser, at dette er standset eller parkeret pd den "forkerte” side
af den gule trekant.

Et fotografi, der identificerer keretgjet, og som samtidig dokumenterer, at dette var standset eller parkeret i
selve vejkrydset, vil normalt vaere tilstreekkelig dokumentation, séledes at det ikke er ngdvendigt at foretage
opmaling.

Derimod vil det altid veere ngdvendigt at foretage i hvert fald opmaéling, hvis forseelsen bestar i, at keretgjet
er standset eller parkeret inden for en afstand af 10 meter fra den tvaergdende keorebanes eller cykelstis
narmeste kant. Her er fotoet altsa ikke i sig tilstraekkeligt til at dokumentere, at dette afstandskrav er opfyldt.

Figur 3 Figur 4
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Figur 5

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.34. Busstoppested (23)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse.

Fotografiet skal identificere karetgjet. Herudover skal fotografiet normalt ogsa vise, at koretgjet er standset
eller parkeret pa den afmerkede streekning pé hver side af stoppestedsskiltet eller inden for en afstand af 12
meter pa hver side af skiltet, hvis straeekningen ikke er afmaerket.

Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pa fotografier, der bdde dokumenterer karetgjets identitet og viser, at der
er standset eller parkeret i strid med det afmarkede forbud. Hvis dette ikke kan vises pa samme fotografi,
skal der normalt tages to eller flere fotos, sdledes at der foreligger dokumentation for forseelsen.

Figur 1 Figur 2
Hvis der er tale om et forbud, der er afmaerket, vil det normalt ikke veere nedvendigt at foretage opmaéling,
hvis fotografiet bide dokumenterer koretgjets identitet og at keretgjet var standset eller parkeret pa den
afmerkede straekning.

Er der derimod tale om straekning, som ikke er afmarket, vil der altid skulle foretages opmaling for at kunne
dokumentere, at koretgjet var henstillet inden for en afstand af 12 meter pé hver side af stoppestedsskiltet.

I de tilfeelde, hvor der skal foretages opmaéling, skal dette ske i henhold til principperne i afsnit 8.4.

Se i gvrigt nedenstéende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.35. Cykelsti mv. (24a)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bade identificerer karetgjet og samtidig viser, at koretgjet
er standset eller parkeret pa cykelsti, gangsti, helleanlaeg eller midterrabat. Figur 1 nedenfor er et eksempel
pé sadan et fotografi, som i sig selv udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gare at vise det hele pa ét fotografi, m& parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstrackkelig fotodokumentation.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstéende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.36. Fortov for alle keretgjer i taettere bebygget omrade og udenfor ogsa for tunge koretgjer
(24b)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bade identificerer karetgjet og samtidig viser, at koretgjet
er standset eller parkeret pd fortov eller yderrabat. De viste fotos nedenfor (figur 1-2) er eksempler pa
sddanne fotografier, der hver for sig udger en tilstreekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, m& parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstrackkelig fotodokumentation.

Figur 1

Figur 1 Figur 2
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8.37. Fortov uden for tzettere bebygget omrade (24¢)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bide identificerer koretgjet og samtidig viser, at keretgjet
er standset eller parkeret helt pd fortov. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pé fotografier, som udger en
tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstraekkelig fotodokumentation.

Figur 1 ' a Figur 2

Se i gvrigt nedenstéende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.

Helt pa fortov

K@ REBANE

133



8.38. Opmarchomrade (25)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bdde identificerer koretgjet og samtidig viser, at karetgjet
er standset eller parkeret pa en streekning, hvor kerebanen for vejkryds ved hjelp af sparrelinjer er inddelt i
vognbaner eller inden for en afstand af 5 meter for begyndelsen af en sddan straeekning. Figur 1 og 2 nedenfor
er begge eksempler pa sddanne fotografier, der hver for sig udger en tilstrackkelig fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstraekkelig fotodokumentation.

: iT B
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Figur 1 Figur 2
Der bor under alle omstendigheder foretages opmaéling, da fotodokumentationen normalt ikke i sig selv vil
kunne udggre tilstraekkelig dokumentation for, at 5-meter kravet er opfyldt. Opmaling skal ske i henhold til
principperne i afsnit 8.4.

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.39. Spzerrelinje (26)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bdde identificerer koretgjet og samtidig viser, at karetgjet
er standset eller parkeret ved siden af en spearrelinje, hvor afstanden mellem keretgjet og spaerrelinjen er
mindre end 3 meter, og at der ikke findes en punkteret linje mellem keretgjet og spaerrelinjen. Figur 1 og 2
nedenfor er begge eksempler pa siddanne fotografier, der hver for sig udger en tilstreekkelig
fotodokumentation.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstraekkelig fotodokumentation. Se figur 3 og 4 som tilsammen udger tilstraekkelig
fotodokumentation.

Figur 3 Figur 4

Der ber under alle omstendigheder foretages opmaéling for at dokumentere, at 3-meter-kravet er opfyldt.
Opmaling skal foretages i overensstemmelse med principperne i afsnit 8.4.

Se i gvrigt nedenstéende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.40. Hyrevognsplads (27)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt veere muligt at tage et fotografi, der bdde identificerer koretgjet og samtidig viser, at karetgjet
er standset eller parkeret pa en afmarket holdeplads for hyrevogne.

Hvis det ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to eller flere
fotografier for at sikre en tilstreekkelig fotodokumentation. Figur 1 og 2 nedenfor er eksempler pd sddanne
fotografier, der tilsammen udger en tilstrakkelig fotodokumentation.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstiende illustration af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.41. Betalingszone

Nedenfor illustreres den zoneafmerkning, der anvendes i forbindelse med betalingszoner.

8.42. Uaflzeselig p-billet (28a)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages mindst fire fotografier, der dokumenterer overtreedelsen af denne bestemmelse.
Det ene fotografi skal identificere koretgjet. Kan dette foto ogsa vise, at koretgjet er parkeret i et omrade med
betalingsparkering, sa er det at foretrakke.

Det andet fotografi skal normalt vise den uaflaeselige billet. Er der flere uaflaselige billetter, skal der normalt
tages et fotografi af hver billet (figur 1,2 og 3 er eksempler pa sddanne fotos).

Der skal normalt herudover tages to fotografier, der skal vise, at karetgjet ikke ogsa var henstillet med en
synlig p-billet i forruden, sdledes at det dokumenteres, at der ikke var en synlig p-billet (figur 4, 5 og 6
nedenfor).

Der boar udarbejdes notat, og der ber i den forbindelse om muligt noteres billettens kontrolnummer.
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8.43. P-billet ikke synlig (28b)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages mindst tre fotografier, der viser overtreedelsen af denne bestemmelse. Det ene
fotografi skal identificere karetgjet (figur 1 nedenfor). Kan dette foto ogsa vise, at karetgjet er parkeret i et
omrade med betalingsparkering, sa er det at foretrakke.

Der skal normalt herudover tages to fotografier, der skal vise, at karetgjet ikke ogsa var henstillet med en
synlig p-billet i forruden, siledes at det dokumenteres, at der ikke var en synlig p-billet (figur 2, 3 og 4
nedenfor).

Hvis dette ikke kan vises pa tre fotografier, skal der normalt s& vidt muligt tages yderligere fotografier, som
viser disse forhold.

Figur 1 Figur 2

Figur 3 Figur 4

Se nedenstdende eksempler, der understreger, hvorfor et koretoj skal efterses grundigt, for det palegges
afgift for overtraedelse af punkt 28b.
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8.44. P-billet ugyldig (28¢)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages mindst fire fotografier, der viser overtraedelsen af denne bestemmelse. Det ene
fotografi skal identificere karetgjet (figur 1 nedenfor). Kan dette foto ogsa vise, at karetgjet er parkeret i et
omrade med betalingsparkering, sa er det at foretrakke.

Det andet fotografi skal normalt vise den ugyldige billet (figur 2 nedenfor). Er der flere ugyldige billetter, skal
der normalt tages et fotografi af hver billet.

Der skal normalt herudover tages to fotografier, der skal vise, at keretgjet ikke ogsa var henstillet med en
synlig, gyldig p-billet i forruden, séledes at det dokumenteres, at der ikke var en synlig p-billet (figur 3, 4 og 5
nedenfor).

Hvis dette ikke kan vises pa tre fotografier, skal der normalt s& vidt muligt tages yderligere fotografier, som
viser disse forhold.
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Figur 5
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8.45. Parkeringstid udlegbet (28d)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages mindst fire fotografier, der viser overtradelsen af denne bestemmelse. Det ene
fotografi skal identificere koretgjet (figur 1 nedenfor). Kan dette foto ogsa vise, at karetgjet er parkeret i et
omrade med betalingsparkering, sa er det at foretrakke.

Det andet fotografi skal normalt vise den billet, hvor parkeringstiden er udlebet (figur 2 nedenfor). Er der
flere billetter skal der normalt tages et fotografi af hver billet.

Der skal normalt herudover tages to fotografier, der skal vise, at keretgjet ikke ogsa var henstillet med en
synlig p-billet i forruden, hvor parkeringstiden ikke var udlgbet, siledes at det dokumenteres, at der ikke var
en synlig p-billet (figur 3, 4 og 5 nedenfor). Som figur 6, 7 og 8 er medtaget eksempler pa fotos, der er taget i
mgrke, og som viser en eventuel parkeringsbillet bag forruden. Disse fotos er medtaget for at vise, at der ofte
kan tages gode fotos af dette, selvom det er mgrkt. Selv om det kan vaere vanskeligt at se pa kameraets lille
skaerm, hvor meget der vil kunne ses pa fotoet, bar sidanne fotos tages, da der kan ses betydeligt mere, nar
det pageldende foto efterfolgende forstorres og eventuelt belyses yderligere af Klagesektionen.

Hvis dette ikke kan vises pé tre fotografier, skal der normalt s& vidt muligt tages yderligere fotografier, som
viser disse forhold.
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Figur 6

Figur 7 Figur 8
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8.46. Flere parkeringsbilletter mv. (28e¢)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages mindst tre fotografier, der viser overtraedelsen af denne bestemmelse. Det ene
fotografi skal identificere koretgjet. Kan dette foto ogsa vise, at koretgjet er parkeret i et omrade med
betalingsparkering, sa er det at foretrakke.

De andre fotografier skal normalt vise, at der er flere billetter i forruden. Der skal normalt tages et fotografi af
hver billet.

Figur 1 er et eksempel pa et foto, hvor der er flere billetter.
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8.47. Standsning eller parkering i venstre side af vejen (29)

Kommunen har ikke kompetence til at paleegge parkeringsafgifter for overtradelse af denne forseelse. Det er
kun politiet, der kan gare dette, og den kommunale parkeringsvagt skal derfor ikke kontrollere denne
forseelse.

For god ordens skyld har vi medtaget en beskrivelse af, hvordan punktet kommer til at se ud, hvis
kommunen pé et tidspunkt far kompetence til at pise denne forseelse.

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Det vil normalt vaere muligt at tage et fotografi, der bade identificerer karetgjet og samtidig viser, at koretgjet
er standset eller parkeret i venstre side af vejen i strid med forbuddet. Figur 1 nedenfor er et eksempel pé et
sadant fotografi, der udger en tilstraekkelig fotodokumentation.

Hvis det undtagelsesvist ikke kan lade sig gore at vise det hele pa ét fotografi, ma parkeringsvagten tage to
eller flere fotografier for at sikre en tilstraekkelig fotodokumentation.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstdende illustration af af forbuddets anvendelsesomrade.

149



8.48. Pa jernbaneoverkgrsel eller anden overkersel (30)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages fotografier, der viser, at keretgjet var standset eller parkeret pé en jernbaneoverkarsel
eller pa en anden af de overkarsler, der er omfattet af bestemmelsens anvendelsesomréde.

Fotografiet skal identificere koretgjet (figur 2 nedenfor). Kan parkeringsvagten med det samme fotografi
vise, at karetgjet er standset eller parkeret pa jernbaneoverkersel eller anden overkersel, vil dette veere at
foretrakke.

Hvis dette ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der sa vidt muligt tages flere fotografier, s&
forseelsen er tilstrakkeligt dokumenteret.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstéende illustration af af forbuddets anvendelsesomréde.

50 cm)
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8.49. Pa bro over motorvej, i viadukt eller tunnel (31)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise, at keretojet er
standset eller parkeret pa en bro over en motorvej (figur 1), i en viadukt eller i en tunnel (figur 2), vil dette
veere at foretrakke.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der s& vidt muligt tages flere fotografier, sa
forseelsen er tilstraekkeligt dokumenteret.

iur

Se i gvrigt nedenstdende illustration af af forbuddets anvendelsesomréde.

v
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8.50. Krybespor (32)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise, at koretgjet er
standset eller parkeret i et krybespor, vil dette vaere at foretrakke.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der sd vidt muligt tages flere fotografier, sa
forseelsen er tilstraekkeligt dokumenteret.

Se i gvrigt nedenstéende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.

8.51. Naermere end 30 m fra jernbaneoverkersel (33)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet (figur 1 nedenfor). Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise,
at keretgjet er parkeret naermere end 30 m fra en jernbaneoverkorsel, vil dette vaere at foretrackke.

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der s& vidt muligt tages flere fotografier, sa
forseelsen er tilstrakkeligt dokumenteret.
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Figur 1

Der skal endvidere foretages opmaling. Der henvises endvidere til afsnit 8.3 og afsnit 8.4.
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8.52. Ud for ind- og udkersel fra ejendom (34)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages fotografier, der viser, at karetgjet var parkeret ud for ind- eller udkersel fra en
ejendom.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise, at keretgjet er
parkeret i strid med forbuddet, vil dette veere at foretraekke (figur 1 nedenfor).

Hvis det ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der normalt tages to eller flere fotografier.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstdende illustrationer af forbuddets anvendelsesomrade.
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8.53. Pa hovedvej uden for teettere bebygget omrade (35)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Fotografiet skal identificere koretgjet (figur 1 nedenfor). Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise,
at koretgjet er parkeret i strid med parkeringsforbuddet, vil dette veere at foretraekke. Fotoet mé tages
saledes, s& det bedst muligt viser, at der er tale om en hovedve;j.

Hyvis det ikke er muligt at vise det hele pa et fotografi, skal der normalt s vidt muligt tages flere fotografier.

Figur 1

Se i gvrigt nedenstéende illustration af af forbuddets anvendelsesomréde.

1T
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8.54. Pa en sidan made, at letbanekorsel hindres (36)

Der skal normalt tages fotodokumentation af denne forseelse, og det skal vurderes, om der er behov for
yderligere dokumentation for afgiften.

Der skal normalt tages fotografier, der viser, at keretgjet var standset eller parkeret pa en sddan méde, at
letbanekgrsel hindres.

Fotografiet skal identificere koretgjet. Kan parkeringsvagten med det samme fotografi vise, at keretgjet er
standset eller parkeret pa en sddan made, at letbanekarsel hindres, vil dette veere at foretraekke.

Hvis dette ikke er muligt at vise det hele pa ét fotografi, skal der sd vidt muligt tages flere fotografier, sa
forseelsen er tilstraekkeligt dokumenteret.

9. Regelgrundlag

P4 Kobenhavns Kommunes, Teknik og Miljeforvaltningen, Center for Parkerings, hjemmesider findes en
oversigt over de relevante regler i love, bekendtggrelser og cirkuleerer.

Der findes ogsd andet materiale pd hjemmesiderne mv., som kan give indsigt i, hvordan reglerne
administreres i praksis.
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