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"Forbindelser Bispebjerg Bakke’.
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FORORD

INDLEDNING

Dette bilag beskriver et arkitektoniske greb

for Bispebjerg Torv og Frederiksborgvej og er
udarbejdet sidelebende med udviklingen af
“Bystrategisk vision og plan for et forbundet
Bispebjerg Bakke” (bilag 1) samt en teknisk
rapport (bilag 3). Det arkitektoniske greb
eksemplificerer, hvordan visionens tre strategiske
greb kan omsaettes til et konkret projekt med
Kulturarven som driver:

1. Sammenhaengende by
2. Byen som medested
3. Haver til alle

De tre strategier fra 'Forbindelse Bispebjerg Bakke -

Gronne
faellesskaber

A

yen

3.

Haver til alle

Bispebjerg Torv skal styrkes som kvarterets
kulturhistoriske centrum. Byrummet skal vaere et

medested, der danner ramme om ophold, aktiviteter

og oplevelser for bade lokale og besagende.
Forbindelsen mellem kirkegarden mod vest og
Bispebjerg Kirke mod est og sammenhangen
mellem torvets ostlige og vestlige del skal
styrkes ved at dempe trafikken og sikre bedre
krydsningsmuligheder for blede trafikanter.

Frederiksborgvej skal i fremtiden fremstd som en
bygade med en tydelig gren identitet. Trafikken

og dens barrierevirkning skal mindskes markant og
kanten til kirkegarden bledes op pa fa neje udvalgte
steder, sd der inviteres indenfor og skabes sterre
forbindelser mellem Bispeparken og de grenne
arealer.

Byen som medested

Bystrategisk vision’

FORMAL PROCES
Der er i forbindelse med Omradefornyelsen
Bispebjerg Bakke nedsat en arbejdsgruppe
bestdende af lokale beboere og erhvervsdrivende
samt repraesentanter for lokale institutioner og
foreninger. Det arkitektoniske greb er bl.a. blevet
til pa baggrund af input fra arbejdsgruppen ligesom
gruppen har deltaget i en proces med en raekke
workshops og borgermeder, hvor radgiver har
praesenteret opleeg til projektet og har modtaget

Det arkitektoniske greb skal sammen med

en kortleegning og beskrivelse af projektets
forudseetninger danne grundlag for et radgiverudbud
og efterfolgende udvikling og projektering af
Bispebjerg Torv, Frederiksborgvej og en kommende
hjerneindgang.

Forundersegelser og Forudsaetninger er beskrevet |

separat teknisk rapport (bilag 3).

inputs fra gruppen.
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Omradeafgrensningen er ikke klart defineret, men tager udgangspunkt i Frederiksborgvej fra Tuborgvej

til og med Bispebjerg Torv.
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VEJENS UDVIKLING

NAVNET

Frederiksborgvej blev anlagt af Christian IV 11620
som en forbindelse mellem Kebenhavn og det
kongelige slot Frederiksborg i Hillered. Vejen forte
fra Nerreport og hed oprindeligt Nerre Landevey,
den blev senere kaldt Ve til Buddinge og sidenhen
Bispebjaergvej, men fik 1 1864 sit nuvaerende navn.

KARAKTER

Med byens vaekst eendrede gaden karakter: fra en
dben landeve] med ganske lidt og spredt bebyggelse
til en teet bygade omgivet af karrébebyggelse i op
til fem etager. Langs landevejen stod der popler,
og i begyndelsen af 1900 -tallet blev der installeret
gadebelysning. [1916-1919 blev vejen udvidet, og
der blev anlagt fortove, den blev brolagt 11926, og
cykelstier kom til 1 1930’erne og 40’erne.

Mellem Bispebjerg Torv og Tuborgvej er
Frederiksborgve] mod est afgraenset af Bispeparkens
solide, bevaringsveardige boligbyggeri fra
begyndelsen af 1940’erne med facader af gule
mursten og mod vest af den rede mur langs

Bispebjerg Kirkegérd.

Muren langs kirkegérden er opfert under Anden
Verdenskrig som beskaftigelsesarbejde for
arbejdslese. Muren blev i drene 2019-2021
genopfert, da den flere steder var i fare for at styrte
sammen.

Ved hovedindgangen til kirkegarden er muren
trukket tilbage fra vejen, sé der opstar en lille plads.
Indgangen er markeret af en murstensportal med
stiltraek hentet 1 gotisk arkitektur, tegnet af arkitekt
Andreas Clemmensen og opfert 1 1903.

6 WERK /IV\I;:E@EK Martin Seberg
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VEJEN | DAG

3 ?'-.-'a.l:_t langt monotont vejforleb

L.

Frederiksborgvej Nord idag

EPREY | uren til kirkegdrden
oS

Kig til det kirkegarden

—Agennem gront trddhegn

UDFORDRINGER

Vejen er i dag praeget af trafik og parkering

og virker overdimensioneret. Det lange, lige
vejforleb indbyder til hej fart, og fravaeret af
krydsningsmuligheder ger, at vejen virker som

en barriere mellem boligbebyggelsen mod est og
kirkegardens grenne omréader mod vest. En effekt,
der forsteaerkes af raskkerne af parkerede biler.

Vejen er i dag kun indrettet med trafikale funktioner
og fremstar uden et byliv. Dette skyldes blandt
andet at ingen af lejlighederne pa Frederiksborgvey
har adgang/ankomst fra vejen, men derimod fra
gérden. Saledes er der meget lidt lokalt liv pa vejen.

Kirkegérden er omkranset af en hej mur med fa
abninger, der kun i begraenset omfang inviterer
indenfor, og Bispeparkens bebyggelse fremstér som
en bagside uden indgange, saledes er der ogsa fa
ojne pa gaden. Mur og bebyggelse bidrager begge
til gaderummets monotoni og det manglende byliv,
skont de materiale- og periodemaessigt svarer fint
til hinanden. Kirkegérdsmuren er ikke belyst om
aftenen, og nogle borgere oplever den derfor som

mork og utryg.
POTENTIALER

Vejen graenser op til Bispebjerg Kirkegard som en
vaesentlig destination i bydelen og som har et stort
potentiale som grent, rekreativt andehul. Samtidig
udger Bispeparkens mange beboere et stort
befolkningsunderlag, der kan understette et mere

aktivt byliv.

A viatrafik
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TORVETS UDVIKLING

AKSER

| begyndelsen af 1900 -tallet 13 der ikke noget torv
pa Bispebjerg Bakke, men blot et kryds mellem
Frederiksborgvej og Tagensvej, som ramte det
hjerne af kirkegarden, hvor Dansekapellet nu ligger.
Forst med bebyggelsesplanen fra 1918, udarbejdet
af arkitekterne PV. Jensen Klint og Charles . Schou
for Kebenhavns Kommune, blev grundlaget for det
store U-formede torv etableret. To centrale akser
krydser torvet: dels den vest-est-gaende akse fra
poppelalléen pa kirkegérden over gaden Pa Bjerget
til Grundtvigs Kirke og helt ind i kirkeskibet, dels
Frederiksborgvejs syd-nord-gaende akse.

AFGRZAENSNING

Torvets dbne rum er helt centralt for oplevelsen af
Grundtvigs Kirkes arkitektur. Set herfra straskker
det imponerende térn sig fra bakken op i himlen som
en fortseettelse af landskabets former, understreget
af den vest-ost-gdende akse og ikke mindst
bebyggelsen i samme gule mursten som kirken
omkring aksen. Den estlige side af torvet indrammes
af bebyggelsen, mens torvet mod kirkegarden
indrammes af den konkave kirkegardsmur i rede
mursten, der brydes af den konvekse mur omkring
Dansekapellets forplads.

KARAKTER

Alle bygningerne er af meget hej arkitektonisk

og handveerksmaessig kvalitet og skaber

et sammenhangende udtryk med fine og
forskelligartede detaljer. Torvet har karakter af en
klassisk plads, som tilbyder en abning i den teette by
og fremhaever byens monumenter, men samtidig
bryder torvets fire grupper af store traeer det
meget store rum op og danner en overgang mellem
bebyggelsen pa toppen af bakken og den grenne
kirkegard. Desuden fungerer torvet naesten som en
slags byport: en markering af overgangen fra den
mere spredte by og villakvartererne mod nord og
den teettere park- og karrébebyggelse mod syd.

¢
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Forslag til bebyggelsesplanen, 1926

2
z

Luftfoto Grundtvigs Kirke og bebyggelsen 'Pd Bjerget’,
1928-33
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Den vest-ost-gdende akse set mod kirkegdrden

Den vest-ost-gdende akse set mod kirken



TORVET | DAG

Torvet i dag

UDFORDRINGER

Bispebjerg Torv blev renoveret 11996, hvor

den dengang gennemgéende vej (i aksen) blev
nedlagt, store greesarealer blev anlagt i stedet

og beleegningen med gule teglsten kom til. | dag

er Bispebjerg Torv dog praeget af trafikken pa
Frederiksborgvej og Tagensve). De to veje medes i
torvets sydside og fortsatter pa tvaers af torvet i et
bredt vejprofil. Pé& den made deles torvet i to dele
som er afskaret fra hinanden med Dansekapellet
og kirkegarden mod vest og Grundtvigs Kirke og
den omkringliggende bebyggelse mod est. Torvet
er endvidere praeget af de store, udefinerede
pleenearealer samt vej- og parkeringsarealer i torvets
rand.

POTENTIALER

Torvet er placeret pa aksen fra Grundtvigs Kirke
igennem Kirkegérden og ud mod Utterslev Mose
og er et naturligt centrum og omdrejningspunkt

for bydelens aktiviteter. Den staerke kulturarv,

som omgiver torvet, udger nogle af bydelens mest
kendte destinationer, og de smukke bygninger giver
torvet en helt seerlig identitet. Samtidig skaber de
omkringliggende destinationer og aktiviteter et

grundlag for yderligere at udbygge bylivet pa torvet.

Martin Seberg
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EN GRON BYGADE OG BYDELENS SAMLINGSSTED

MALSATNINGER

De overordnede malsaetninger for omdannelsen
af Bispebjerg Torv og Frederiksborgvej er at skabe
trygge og oplevelsesrige byrum, som danner ramme

om beboernes hverdagsliv og binder bydelen
sammen pa tveers.

Diagrammerne viser de overordnede malsaetninger
for en samlet udvikling af Frederiksborgvej og
Bispebjerg Torv. Mélsaetningerne er eksemplificeret |
llustrationsplanerne og skal omdannes til et konkret

projekt.

torvet

skoleholdervej

FREDELIG OG GRON VEJ

Frederiksborgvej skal fredeliggeres fra

Skoleholdervej til og med torvet, og biltrafikken
skal nedprioriteres til fordel for de blede trafikanter.
\/eJen skal gores til et trygt og rart sted at opholde
sig og bevaege sig igennem. Vejstraekningen skal
brydes op, sa den ikke opleves som monoton.

Begrenmng | form af vejtraeer og byrumsbeplantning

skal gore vejen levende og tydeligt gren.

WERK
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utterslev
mose

SAMMENH/ENG PA TVAERS

Frederiksborgvejs og kirkegdrdsmurens
barriereeffekt skal nedbrydes. Der skal etableres
sikre krydsningsmuligheder, sadan at forbindelsen
til kirkegardens grenne rum styrkes. Krydsningerne
skal koble sig pé det overordnede net af forbindelser

| bydelen og bidrage til at skabe sammenhaeng pé
tveers.

torvet

hovedindgang

lommebyrum O

hjerneindgang O

skoleholdervej

FORBINDELSER SOM BYRUM

P4 straekningen fra torvet til Skoleholdervej foreslas
fire byrum i forbindelse med de vaesentligste
krydsningspunkter. Byrumsdannelserne skaber sikre
overgange, markerer de tvaergdende forbindelser

og bryder vejstraekningen op. Byrummene har hver
deres karakter.

Pa toppen af bakken ligger Bispebjerg Torv som
den vigtigste pladsdannelse i omradet og er det
kulturhistoriske samlingspunkt for bade lokale

og besegende. Byrummet ved kirkegérdens
hovedindgang ligger i forbindelse med en aktiv
stueetage, der kan indrettes med en kantzone, der
understotter byliv og aktivitet. De to mindre byrum
mod syd synliggerer indgange til kirkegarden og

inviterer indenfor.
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PUNKTERE OG PERFORERE
KIRKEGARDSMUREN
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Kirkegdrden er omkranset og beskyttet af en
murstensmur. For at lette adgangen til det grenne
omrade og invitere indenfor, skal der skabes flere
abninger, hvor folk kan sive ind og ud. Kvaliteten i den
skeermende mur, der beskytter mod bl.a. trafikstey
skal bevares, men en fortsaettelse af de nye tiltag pa
Skoleholdervej, med perforerede felter i muren, evt.
i forbindelse med en baenk og belysning, kan skabe
storre sammenhaeng pa tveers af muren.

(%2]

INTEGRERE KIRKEGARDEN
GRONNE IDENTITET

Kirkegarden har en intensiv og tydelig gron karakter
i dag. Mélet er ligeledes at give Frederiksborgvej og
torvet en gron identitet, der haenger sammen med
kirkegarden og sa vidt muligt synliggerer kirkegarden
i gadebilledet.

Frederiksborgvej skal i fremtiden have en raekke

af karakterfulde vejtraeer, der markerer vejens
forleb. Derudover foreslas grenne kantzoner foran
Bispeparkens boliger, gerne som private haver med

direkte adgang fra boligen.

Byrummene bidrager ogsa til det grenne udtryk med
integrerede beplantningsvolumener, blomster og
treeer.
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UNDERSTOTTE BYLIV, AKTIVITET OG
OPHOLD

Der er i dag et lokalt byliv omkring torvet i form

af udeservering, petanque og Dansekapellets nye
udenders scene. Derudover er der potentiale for at
udvikle de eksisterende erhvervslokaler i stueetagen
i Bispeparken. Projektet skal styrke det eksisterende
byliv og bidrage med flere arealer til ophold og
aktivitet.

Torvet har en central rolle og skal udvikles, s& det
er mere trygt og rart at opholde sig her. Derudover
kan der vaere mulighed for at inddrage arealer pa
kirkegarden som rekreative arealer.

Langs Frederiksborgvej understettes udadvendte
funktioner med brede fortove/kantzoner, der giver
mulighed for at traekke ud i vejrummet.

Martin Seberg

R . .
. o -
(\ Rl ;
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20 pladser flyttes
ind pa kirkegarden

REDUCERE PARKERING

Det er besluttet (jf. Budget 22, TM53 og Budget
'23, TM13) at parkering pa Frederiksborgvej Nord
kan reduceres til 49 pladser i alt.

| det viste eksempel etableres 63 pladser pa
Frederiksborgvej. 49 pladser jf. budgetnotater og
derudover 14 pladser som flyttes fra torvet.
Torvet og vejen omkring kirken indeholder idag
129 pladser. | eksemplet flyttes 20 af pladserne

til greesarealet bag kirken og de 14 placeres pa
Frederiksborgvej. Det skal underseges om der kan
reduceres yderligere pladser pa Torvet.

De 20 pladser foran hovedindgangen til kirkegarden
foreslaes flyttet fra Frederiksborgvej og ind pa
pladsen foran krematoriet.

M viatrafik WE RK 11



EN GRON BYGADE OG BYDELENS SAMLINGSSTED

EKSEMPELPROJEKT

De forskellige malsaetningerne for Frederiksborgve
er eksemplificeret i illustrationsplaner og
visionsskitser og skal senere omdannes til et konkret
projekt. | det kommende konkrete projekt fastleegges
emner sdsom vejens profil, placering af parkering,
treeer og aktiviteter, alt sammen i dialog mellem
radgivere, Omradefornyelsen og arbejdsgruppen.

BYEN SOM MGDESTED

| det viste eksempelprojekt skabes en
sammenhangende reekke af nedslag fra hjernet
af Skoleholdervej og op til Grundtvigs Kirke.

De fire koblingspunkter, alle med bninger ind

til kirkegarden, danner ramme om nye grenne
pladsdannelser, som krydser vejen og raekker hele
vejen fra Bispeparken og ind i en reekke mulige
rekreative arealer pa kirkegarden.

KULTURARYV SOM DRIVER

| eksempelprojektet foreslas det at beleegningen pa
fortov og byrum er en gennemgaende belaegning
af teglklinker for at bygge videre og fremhaeve

den seerlige identitet omkring Grundtvigs Kirke.
Beleegningen vil bidrage til at skabe et bymilje helt
unikt for Bispebjerg Bakke og bygge videre pa den
heje stoflighed og ikke mindst heje kvalitet som
praeger det historiske omrade idag.

HAVER TIL ALLE

Den gronne identitet opnas ved at fd abnet meget
mere op til kirkegarden, hvor eksempelvis et omrade
nord for hovedindgangen kan blive en gren lomme
pa Frederiksborgvej - dog stadig pa kirkegérdens
preemisser. Pa modsatte side mod Bispeparken,
foreslas en gren kantzone som Bispeparkens
beboere kan fa nytte af enten som haver i
tilknytning til stuelejlighederne, med direkte adgang,

eller som felles grenne bede med hej biodiversitet.

Visionsskitse for Frederiksborgvej ved Hovedindgangen til Kirkegarden.
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SAMMENHZANGENDE BY

Mélseetningen for vejen er at den skal fredeliggeres,
sé der kan skabes gode forbindelser pa tvaers for
lette trafikanter. Derfor tager eksempelprojektet
udgangspunkt i en radikal endring af vejens karakter
fra en udpraeget trafikvej med gennemfartstrafik til
en bydelsgade kun med lokaltrafik, hvor biltrafikken
afvikles under hensyntagen til beboerne og de

lette trafikanter. Det betyder blandt andet, at der
forventes en tilladt hastighed pé helst 30 km/t og
maksimalt 40 km/t.

| eksempelprojektet vises en lesning med et bredt
midterfelt, flankeret af kerespor, enkeltrettede
cykelstier og fortov. Midterfeltet anvendes til en
reekke af karaktergivende vejtraeer, zoner med
lavere beplantning samt skraparkering. Ved de
fire pladsdannelser fungerer midterfeltet som en
bred helle, som ger det markant lettere for blede

trafikanter at krydse vejen. Derudover skaber den
centrerede skraparkering ogsa et mere abent,
overskueligt og sammenhangende byrum, néar der
ikke er langsgaende parkering i begge sider af vejen
som blokerer udsynet.

Midtlagt skraparkering er en sjaeldent set lesning,
idet p-pladserne kan anvendes fra begge sider, og
medferer at parkanterne skal krydse kerebanen

til og fra bilen. Det forudsaetter derfor et lavt
hastighedsniveau, og en udformning at vejen der
understotter at biltrafikken har lav prioritet. Midtlagt
skraparkering kendes f.eks. fra Taastrup Hovedgade.
Sender Boulevard kan ogsa anvendes som reference
ift. den oplevelse af vejens karakter som bilisterne
skal have, nér de feerdes pa straekningen. Se
alternative vejskitser pa side 22-23.

§

2l R

vandforsyning

2900 2200 3400 5400

—rt

fortov cykelsti

——+

kerebane

Vejprofil som vist i eksempelprojektet

spildevand  hojspmnding  fiernvarme naturgas

skraparkering/vejtrae

3400 2300 2900 3000
korebane cykelsti fortov kantzone
' e

| @ ;-]

[ T é

b . *

.

- | E
.

. ":"‘_’r




GRUNDTVIGS

Belysning med serlig karakter i byrum

LLET

BINY INDGANG
GRONT REKREATIVT

( - Parkering med gron karakter Oplevelsesrig beplantning i
ONKREMATORIET _ 8 8 P g bep g
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kantzoner og byrum

NY HIGRNEINDGANG
GRONT REKREATIVT

Tl

Sammenhangende belagning af Vandelementer integreret i
teglklinker byrum
[llustrationsplan 1:3000 <
Gennemgaende belaegning Kerebane over belazgning Sarlig funktion/aktivitet Grenne kantzoner
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BISPEBJERG TORYV - GRONT, KULTURHISTORISK CENTRUM
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ZONER/AKTIVITETER AKSER OG VARTEGN
Bispebjerg Torv skal kunne indtages til en stor variation af aktiviteter og samtidig kunne danne ramme om de Den ost-vendte akse skal have en klar sigtelinje fra Grundtvigs Kirke til kirkegarden. Parkeringspladser langs
sma meder i hverdagen. | zonerne mod nord ligger fokus pa de grenne byrum med mulighed for ophold og med aksen flyttes og aksen fremhaeves ved hjaelp af beplantning og et skift i belaeegningen, eksempelvis til
gode adgangsforhold til kirkegdrden. Mod syd ligger fokus mere pa bylivet i form af udeservering, aktiviteter, en teglsten i en anden nuance. Et vartegn kan med fordel markere aksen og skabe et samlingspunkt med
udstilling, bevaegelse og forestillinger. Pé kirkegardens areal og bag Grundtvigs Kirke er der mulighed for at eksempelvis vandelement eller integreret kunst. De to sigtelinjer til kirken fra nord og est friholdes for traeser
skabe yderligere rekreative zoner, som er endnu mere beskyttede og grenne. og parkering
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BEPLANTNING TRAFIK OG PARKERING
Torvet skal fremsta med en tydelig gron identitet. Eksisterende traeer skal bevares og suppleres af fritstaende Frederiksborgvejs kerebaner skal sa vidt muligt reduceres, og krydsningen i aksen skal geres mere sikker for
treser og treegrupper. Traeerne skal have en sarlig karakter, eksempelvis blomstring eller efterarsfarver. géende og cyklister. Vejen pa den sydestlige del af torvet foreslas lukket, og vejen foran kirken og pa den
Beplantningsvolumner, evt. med en mindre terraenopbygning, hjeelper til at intensivere den grenne karakter og  nordestlige del af torvet geres til arindekersel. Parkering fiernes fra aksen foran kirken og den sydestlige del
beskytte opholdszonerne for vind og stej. af torvet. Parkering foreslas flyttet til kanten af det grenne areal bag kirken og integreret i ombygningen af

Frederiksborgvej.
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BISPEBJERG TORY - GRONT, KULTURHISTORISK CENTRUM

Bispebjerg Torv skal veere det grenne kulturhistoriske
samlingspunkt pa toppen af Bispebjerg Bakke.
Torvet skal bdde danne ramme om hverdagslivet og
byde besegende velkommen til bydelen.

Det arkitektoniske greb tager udgangspunkt i den
bystrategiske visions tre overordnede strategier:

Sammenhangende by

Bispebjerg Torv udger en vaesentlig destination pa
den foresléede rute fra Feelledparken til Utterslev
Mose. Samtidig etableres der en forbindelse

pa tveers af torvet, i aksen mellem kirken og
kirkegdrden, der skaber sammenhang mellem
Torvets ostlige og vestlige side.

En vaesentlig forudseetning er at trafikken over og
i randen af torvet reduceres og der etableres en
central Fodgaengerovergang over Frederiksborgvej.

Kebenhavns grenne bakke

Torvets grenne udtryk forstaerkes og der etableres
en mere divers og oplevelsesrig beplantning. Den
nye forbindelse pa tvaers af torvet bade letter
adgangen til kirkegérdens grenne rum og synliggerer
indgangen og inviterer brugerne indenfor.

Byen som medested

Torvet danner ramme om bydelens hverdagsliv.

Det er badde medested, ramme om uorganiserede
aktiviteter og stedet hvor de omkringliggende
institutioner og lokale erhvervsdrivende kan have
f.eks. udeservering og mindre events. Torvets
indretning skal understette det eksisterende kultur-
og erhvervsliv og danne grobund for yderligere byliv.

Aksen styrkes

Bedre krydsning af Frederiksborgvej for gaende og cyklister

Torvet skal samtidig kunne huse sterre lokale

arrangementer f.eks. i samarbejde med kunst- og
kulturinstitutioner i omradet. Aksen fra Grundtvigs Kirke, over torvet og videre igennem kirkegdrden bevares og fremheves i belegningen. Pa
torvet markeres aksen med et vartegn, eksempelvis et vandelement, der spejler kirken, og hvor der findes tilstedende

VISION FOR BISPEBJERG TORV

opholdsmuligheder. Eksisterende treegrupper bevares og flere treer og busketter tilfejes, som visuelt afskermer for

trafikken. Bag beplantingen, langs de udadvendte facader, findes ophold og aktiviteter

16 WERK ’rvflggfatlk Martin Seberg



MATERIALITET

BELAGNING

Omradet omkring Grundtvigs Kirke er karakteriseret
af beleegninger af gule teglklinker samt enkelte
gramtbe|aegnmger omkring selve kirken.
Belaegningerne giver omradet en seerlig identitet og
ber jf. lokalplanen for omradet bevares.

Det foreslas, at teglklinker anvendes som
gennemgaende belaegningsmatriale ifm. torvet og de
ovrige byrumsdannelser langs Frederiksborgvej.

BEPLANTNING

Det primaere beplantningselement pa
Frederiksborgvej er en raekke af vejtraser. Der
anvendes en karaktergivende traeart som bidrager
til at give vejstreekningen en steerk identitet. Det
kan f.eks. vaere blomstrende kirsebaertraeer, tracer
med en markant efterérsfarve eller en skulpturel
grenstruktur.

Vejens pladsdannelser markeres med grupper af
treeer.

Pa Bispebjerg Torv bevares de eksisterende
plantantraeer og der fortaettes med yderligere
treegrupper. Et mellemlag af busketter beskytter
visuelt mod trafikken og danner mindre rum pa
torvet.

Bearbejdelse aF muren ved |ommebyrum pa SkoleholderveJ

Plads med beplantning som afskermning mod trafik

BELYSNING

Den eksisterende wirehaengte belysning pa
Frederiksborgvej forudsaettes bevaret. Om
nedvendigt tilpasses placeringen af armaturer til det

nye vejprofil.

Pa Bispebjerg Torv suppleres den wirehangte
belysning med yderligere Funktlonsbelysnmg

der sikrer et trygt og tilgaengeligt byrum ogsa i
dognets merke timer. Det kan f.eks. vaere i form af
parklamper eller master med spots.

| alle byrum kan funktionsbelysningen suppleres med
en effektbelysning, der markerer byrummene i byen
og giver dem en sarlig karakter.

INVENTAR

Der anvendes som udgangspunkt Kebenhavns
Kommunes stadardinventar. | forbindelse med
det videre arbejde ber det diskuteres i hvilken
grad der skal arbejdes med speciallesninger versus
standardlesninger.

Martin Seberg

Specialdesign.et plint som markerir;g”af byrum
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NYE KOBLINGER MELLEM KIRKEGARD OG BY

KIRKEGARDENS HOVEDINDGANG

Kirkegarden og Krematoriet er vigtige destinationer Byrummet ved Krematoriet teenkes sammen med vej og kirkegard, men pa kirkegardens praemisser.
| Bispebjerg. Den nye grenne rute forer til det kommende skybrudsprojekt og vil fa en gren Det gronne byrum kunne evt. indrettes som en
kirkegdrdens hovedindgang via Jacob Lindbergs Vej og blé karakter. Indgangen fra Frederiksborgvej kan sorghave til familier og bern.
og en ny forbedret krydsning pa Tagensve;. understottes af beplantning, traeer, mulighed for

ophold eller integreret kunst. Pa den vestlige side af gaden ligger en raekke
Koblingen til den grenne rute styrkes yderligere af udadvendte funktioner i Bispeparkens stueetager.
en sikker krydsning over Frederiksborgvej evt.iform  Nord for indgangen foreslas et rekreativt areal Her kan et bredt fortov understette et rigere byliv
af en heevet flade, et stottepunkt eller en anden pa Kirkegardens matrikel. Ved at dbne op i den med mulighed for udeservering eller vareudstilling.
belaegning. eksisterende haek, skabes et rum pa kanten mellem
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Bredt fortov

VISION FOR FREDERIKSBORGVEJ

En gren bydelsgade, hvor en gennemgdende traereekke nedskalerer vejrummet, og hvor yderligere

beplantning bidrager til et grent milje. Udadvendte funktioner i stueetagerne treekker aktiviteter ud i gadebilledet,

sd der skabes gode rammer for et summende byliv. Eksisterende og nye indgange mellem kirkegdrden og Bispeparken markeres med byrum,

der understreger de tvaergdende forbindelser, og som sanker trafikken. Forskellige typer af beleegning og beplantning skaber serlige rum og opholdsmuligheder

=TI
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NYE KOBLINGER MELLEM KIRKEGARD OG BY

HJORNEINDGANG UDVIDET EKSISTERENDE INDGANG

| illustrationsplanen vises et eksempel pa en ny Den nuverende indgang i kirkegardsmuren som
hjerneindgang med afsat i skitseforslaget fra VEGA  idag blot er en smal abning, foreslas udvidet med
Landskab. Indgangen er i eksemplet udvidet med et lommebyrum, som skaber en lille niche til grent
en ekstra bning fra Frederiksborgvej og et muligt og ophold i tréd med den eksisterende indgang pa
rekreativt omrade pa kirkegérdens areal. skoleholderve.

En sikker krydsning pa tvaers af Frederiksborgvej Alle nye indgange til kirkegérden skal kunne lukkes af
sikrer kobling til byrummet pa modsatte side som om natten som de nuvaerende indgange.

leder videre til Bispeparken og en evt. Fremtidig
underfering / smutvej til Grenningen.

En ny pladsdannelse straekker sig fra Bispeparkens
udadvendte stueetager pa hjernet og ind pa
kirkegarden. Pa kirkegarden foreslas et rekreativt
areal med respekt for kirkegardens brug og
atmosfeere.

Skitse pa ny hjerneindgang, VEGA Landskab April 2019 Eksisterende indgang og lommebyrum Skoleholdervej Eksisterende indgang Frederiksborgvej
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TRAFIKALE FORUDSATNINGER

De vaesentligste trafikale forudsaetninger for
udformningen af Frederiksborgvej Nord og
Bispebjerg Torv er kort beskrevet nedenstaende.
For mere detaljerede oplysninger henvises til den

tekniske rapport (bilag 3).

FREDERIKSBORGVEJ NORD
Frederiksborgvej nord, mellem Bispebjerg Torv og
Tuborgvej er ca. 500 meter lang og har et vejudlaeg
pa ca. 25 meter. Vejen er i dag klassificeret som en
fordelingsvej, med en trafik pa 4-5.000 keretojer

i degnet og med en tilladt hastighed pa 50 km/t.
Langt hovedparten af trafikken er gennemkerende

trafik.

Der er politisk ensket en markant nedbygning af
Frederiksborgvej, hvor biltrafikken nedprioriteres
og byhv de omkringboende og den lette trafik
prioriteres. \/eJen skal @ndre karakter sé den i langt
hejere grad end i dag fremstar som en lokal vej i
bydelen der fortrinsvis afvikler den lokale trafik.

Det betyder, at den gennemkerende trafik skal
reduceres markant og bilisternes hastighed skal ned.
Der skal fortsat vaere cykelstier og fortov til de lette
trafikanter, men herudover skal det vaere lettere at
krydse vejen; de to sider skal bindes sammen med
sikrede stikrydsninger og pladsdannelser.

Der skal fortsat vaere parkering pa streekningen, men
antallet af parkeringspladser kan reduceres med op

til 64 p-pladser.

2 WERK
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Der kerer ikke busser i rute pa straekningen, og dette
er ogsa forudseetningen i forhold til den fremtidige
udformning.

Det vurderes ikke principielt muligt at lukke vejen
og det anses som usandsynligt, at ensrette vejen da
begge dele vil medfere en sterre trafikstigning pa
TagensveJ og i krydset Tagensvej/Tuborgvej, end hvis
vejen ombygges men fastholdes med dobbeltrettet
trafik. Det skal i givet fald forst vurderes gennem
modelberegninger.

De hoje Forventmnger til streekningens Fremt|d|ge
udtryk og attraktion medferer at en afgraensning af
straekningen med overkersler, skraparkering med
manevrering ud pa kerebanen, haevede flader, lav
skiltet hastighed (fx. 30 km/t) samt f.eks. afvigende
beleegninger er virkemidler der kan bringes |
anvendelse for at deempe trafikken pa straskningen.

Martin Seberg




BISPEBJERG TORV

Der er i dag to kerespor i hver retning over
Bispebjerg Torv, hvilket er staerkt medvirkende til
at biltrafikken dominerer store dele af torvet. Der
er onske om at reducere antallet af kerespor fra 4
til 3, eller 2 spor i alt. Det er ikke afvist, men heller
ikke afklaret i hvilket omfang det er muligt. Det
afhaenger af hvordan torvet udformes, om der skal
veere en krydsning for lette trafikanter i aksen og om
krydset Tagensvej/Frederiksborgvej kan andres til
et vigepligtsreguleret kryds. Det afklares forst i det
videre forlab.

Om signalet kan nedlaegges, athaenger af i hvor hej
grad trafikken pa Frederiksborgvej kan reduceres og
omlaegges til Tagensvej, séledes at Frederiksborgve,
kan tilsluttes i en overkersel. Herudover har det
betydning for de krydsende lette trafikanter. De far
andrede forhold som af nogen vil opfattes som en
forringelse.

Hvis det kan nedlaegges, eger det modsat
mulighederne for at etablere en signalreguleret
stikrydsning i aksen, centralt pé torvet.

Der er saledes et samspil mellem udformningen
af Frederiksborgvey, krydsets udformning og
udformningen af den centrale akse pa tvaers af
torvet.

Hvad angar den interne trafik og parkering pa torvet,

er der tre forhold af betydning:

A. Der skal opretholdes en lokalvej med
dobbeltrettet biltrafik mellem Filosofgangen og
Frederiksborggade

B. Der skal opretholdes et ensrettet kerespor
fra kirken, ad Pa Bjerget og Bispebjerg Torv
til Frederiksborggade. Her skal som minimum
rustvogne, varelevering og renovationskeretejer
kore.

C. Veystraekningen foran cafeen kan nedlaegges
D. Dereridagaltialt 36 p-pladser pa torvet.

Det skal underseges om der kan reduceres
yderligere pladser pé Torvet.

ALTERNATIV 01/ Slynget vej

Martin Seberg
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TRAFIKALE ALTERNATIVER

- Heevet flade

Haevet flade

\ndgang\ti\l Bispeparken
s

ALTERNATIV 01/ Slynget vej

Variation kan ogsa opnas ved at vejens lige forleb
brydes ved at forlaeegge kerebanen fra side til side.
Det er eksemplificeret i alternativ O1, der tager
afsaet i selve eksempelprojektet.

| dette alternativ udformes parkeringen som
skraparkering i siden af vejen, skiftevis i den vestlige
og ostlige side. | forslaget er der enkeltrettede
cykelstier og fortov i begge sider.

Det forsatte vejforleb kan medvirke til at seenke
bilernes hastighed, fordi vejen opdeles i kortere
sektioner, og man dermed ikke kan overskue hele
straekningen. Det medferer ogsa, at vejen kan fa

24 WERK
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en mere varieret udformning, idet sidearealerne
eventuelt kan udformes forskelligt.

Lesningens ulemper er, at de to kerespor ligger
samlet, og dermed udger en sterre barriere, end
hvis de var adskilt af et langt midterfelt. Det betyder
ogsa, at det fortsat er muligt at kere ret staerkt pa
straeekningen, hvilket eksempelvis kan modvirkes ved
at etablere bump hvor vejen forseettes.

Det slyngede forleb vil i avrigt svaekke oversigten,
lidt for de krydsende lette trafikanter og iseer for
parkanter, der holder taet pé forsaetningerne.

Martin Seberg

En fordel ved et slynget forleb er, at friarealerne
op mod bebyggelsen i est bliver bredere pa de
delstraekninger, hvor vejen ligger mod vest, men de
samme straekninger har til gengaeld ikke mulighed
for store traeer, fordi de potentielle plantezoner
anvendes til kerespor.

Konsekvensen af at slynge vejen, sammenlignet med
eksempelprojektet, er en reduktion af 11 store traeer
og en reduktion af 4 parkeringspladser.
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ALTERNATIV 02 / parallelparkering

Straekningen kan alternativt indrettes med et mere
klassisk tvaerprofil med to kerespor, et parkeringsspor
samt enkeltrettede cykelstier og fortov i begge sider.

Store ledninger i vejen seetter snaevre rammer

for hvor der kan placeres treeer. | dette alternativ
betyder det f.eks. at parkeringssporet (med traeer)
placeres i vestsiden af vejen.

| dette alternativ vil man kunne plante samme antal
treeer som | eksempelprojektet, men f& markant
feerre parkeringspladser med en reduktion pa 20-25

pladser i forhold til lesninger med skréparkering.

§ E

Lav hastighed kan her opnas ved at krydsning og
pladsdannelser ift. vejen udformes som haevede

flader, samt at vejen suppleres med et par bump.
Det er trafikalt set en udmaerket lesning,

En udfordring ved dette alternativ er at den ekstra
plads som frigeres, ved at ga fra skraparkering

til parallelparkering, kun kan placeres mod
kirkegardens mur pa den estlige side af vejen, hvor
der ikke er sol det meste af dagen.
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ALTERNATIV 03 / adskille vej og cykelsti

Udgangspunktet i dette alternativ er, at vejen
placeres sé langt mod vest som muligt, kun med et
fortov mellem vej og kirkegardsmuren.

Hermed er det muligt at fastholde muligheden for
en treeraekke ost for den 2-sporede vej i kombination
med parkering, her foresldet som skraparkering.

En konsekvens af dette er, at cyklisterne skal
afvikles pé en separat dobbeltrettet cykelsti i
ostsiden. Dette er muligt, men ikke ideelt, idet det
medferer at cyklister i sydgdende retning skal krydse
Frederiksborgvej bade i nord og syd.

Martin Seberg
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Det er et princip der er fravalgt i
planleegningsforlebet, men hvis det kombineres med
en markant reduktion af Frederiksborgvej barriere
pa straekningen anses en dobbeltrettet sti, under
overstdende forudsaetninger, som en acceptabel
losning.
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LEDNINGSPLAN

Placering af harde ledninger. Se placering og type af alle ledninger i den tekniske rapport

Naturgas

Fjernvarme
Spildevand
Andet vand
Vandforsyning

Regnvand

Hejspanding



FORUDSZATNINGER FOR PLACERING AF TRAER

Arealer, fritlagt fra harde ledninger, til projektering af nye traeer (2m respektafstand til harde ledninger).
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@ Areal til projektering af nye traer Placering af trerakke i eksemPeProJektet&i\



