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Indledning

Mobilitetsredegerelsen ger status pa negletal for
mobiliteten i Kebenhavn og falger op pd Kommunens
madlsaetninger pd omradet. Redeggrelsen ser desuden
pa udviklingstendenserne over en kort og leengere
periode, og saetter fokus pé relevante initiativer og pro-
jekter p& mobilitetsomradet.

Hovedkonklusioner fra redeggrelsen

Kgbenhavns Kommune har et mal om at biltrafikken i
2030 maksimalt udger 25 % af alle ture, der foretages
i Kebenhavn, samt at antallet af ture fordeler sig pa
mindst 25 % for gang, cykling og kollektiv transport
hver iseer.

1 2024 blev 29 % af alle ture i Kebenhavns Kommune
foretaget pa cykel, 23 % blev tilbagelagt til fods, 19 %
foregik med kollektiv transport og 29 % i bil. | forhold
til 2023 er turandelen péa cykel steget med 2 procent-
point, turandelen til fods er faldet med 4 procentpoint,
turandelen for kollektiv transport er steget med 2 pro-
cenpoint mens turandelen for bil er ueendret. Turfor-
delingen ligner séledes status i 2019, hvor 28 % af alle
ture i Kgbenhavn blev foretaget pa cykel, 22 % til fods,
19 % med kollektiv transport og 31 % i bil.

Meget tyder saledes p4, at mobiliteten i Kebenhavn
begynder at ligne turfordeligen i 2019 fer COVID-
pandemieni 2020.
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| perioden 2020- 2023 stod gang for en vaesentlig
sterre andel af turene i Kebenhavn end i de forgangne
ar, mens turandelen for den kollektive transport var
relativt lav.

Malet om at 50 % af ture til arbejde og/eller uddannel-
se i 2025 sker pé cykel er rykket ét procentpoint teettere
pé malet, og 1812024 pa 46 %.

Ifelge Transportvaneundersegelsen (TU) blev der pa
hverdage i 2024 tilbagelagt 2,75 mio. km pa cykel

0g 4,84 mio. km i bil. Det er en stigning i cykeltrafikken
pé 8 % og et fald i biltrafikken pa 3 % i forhold til 2023.
Kommuneplanens mélseetning om at reducere biltra-
fikken med 2 % om éret er sdledes opfyldt for 2024 ud
fra TU-data. | 2024 blev der desuden géet 0,95 mio. km
per hverdag, hvilket er 17 % mindre end i 2023, hvor
de tilbagelagte km til fods var seerligt hgjt. Tilbagelagte
km til fods 1& i 2024 pa& nogenlunde samme niveau som
i2020.

Der er fortsat flere cykler end indbyggere i Kebenhavn
(743.000 cykler samt 667.600 kabenhavnere), men op-
gerelsen af cykler viser et lille fald siden sidste opgearel-
se. Til gengeeld har forvaltningen i 2024 givet tilladelse
til at der méa opstilles 17 % flere delecykler end aret for,
hvilket kunne tyde pa at flere kebenhavnere benytter
delecykler eller cykler p&d abonnement.

Amager Boulevard, foto Kebenhavns Kommune



Der er ogsa kommet flere specialcykler og ladcykler

i byen. Siden begyndelsen af 2020'erne er antallet af
ladcykler steget med ca. 33 %, og bl.a. derfor er deri
2024 etableret 1.760 almindelige cykelparkeringsplad-
ser og 166 parkeringspladser til ladcykler.

Kzbenhavnerne havde i 2024 137.900 biler, hvilket er
en reduktion pa 1,2 % siden sidste opgerelse i 2023.
Det samme er gaeldende for bilejerskabet i Kebenhavn.
1 2024 var der 251 biler per 1.000 voksne ksbenhavne-
re, hvilket er et fald fra 257 i 2023. Det er andet ar bil-
ejerskabet falder. Bilejerskabet pa bydelsniveau varierer
meget, og er hgjest i Branshgj-Husum (353) og lavest
pé Nerrebro (191).

Bilejere veelger i fortsat stigende grad en elbil. | 2024
steg antallet af kebenhavnernes elbiler fra 6.500 til
10.630. Antallet af elbiler voksede séledes med 64 %,
og pé de offentlige parkeringspladser er deri 2024
2.850 ladepunkter til elbiler. Siden 2023 er der saledes
kommet 992 nye ladepunkter til. 42 af dem er lyn-
ladere.

Mangden af delebiler med og uden fast stamplads er,
pé trods af at delebilsoperataren Share Now lukkede

i Kebenhavn i februar 2024, kun reduceret minimalt.
Der var ca. 1.940 delebiler med og uden fast stamplads
pé gadeni 2024 mod 1.970i 2023, hvoraf to tredjedele
var elbiler. Dertil er der givet tilladelse til opseetning

af 49 ladestandere pé parkeringspladser til delebiler
med fast stamplads. Der er kommet 90 nye parkerings-
pladser til delebiler med fast stamplads pa offentlige
veje i 2024, og der er etableret 320 eldelebilspladser,
herunder 100 pladser i eldelebilshubs ved trafikknude-
punkter.

| 2024 er der ogséd kommet lovhjemmel til at indfere
nulemissionszoner i afgreensede omréder.

Langt det meste plangrundlag pa mobilitetsomradet
og de tilhgrende mélseetninger udlgberi 2025. Derfor
har Teknik- og Miljgudvalget igangsat et arbejde med
en ny mobilitetsstrategi, dels for at reducere antallet af
planer, politikker og strategier fremadrettet, dels for at
fa sat nye mal og retningslinjer for Kebenhavn i fremti-
den via nyt plangrundlag.

God leeselyst!



En sammenhaengende mobilitetsindsats

Mobiliteten i Kebenhavn fordeler sig pa tveers af
transportformer, og de fleste kebenhavnere anvender
forskellige transportformer i Igbet af ugen. De enkelte
transportformer kan understgtte hinanden, men ogsa
konkurrere om den begraensede plads i byen. Frem-
mes én transportform, vil det ofte medfere forringede
forhold for én eller flere af de @vrige transportformer.
Der kan anvendes forskellige virkemidler til at fremme
eller begraense transportformerne. Dette kan ske ved
hjeelp af strategisk planleegning og fysiske tiltag, sésom
at bygge ny eller ombygge eksisterende infrastruk-
tur. Eller det kan ske ved hjeelp af regulering, der har
gkonomisk eller lovgivningsmaessig effekt, samt ved
hjelp af prioriteret drift sésom signaloptimering og
vintertjeneste.

Som et ekstra redskab i forhold til forvaltningens ind-
satser pd mobilitetsomradet bruges ogsa undervisning
om trafikantadfeerd og adfeerdspévirkning gennem
infrastrukturtiltag, kommunikation og information.

En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsomradet
kan @ge synergien pa tveers af politiske malsaetninger,
transportformer og trafikale effekter, da der er stor
indbyrdes sammenhang mellem disse. Som eksem-
pel kan konkrete politisk vedtagne mél om at reducere
eller fremme transportformerne, teenkes sammen
med maélet om at antallet af alvorligt tilskadekomne

og draebte i trafikken reduceres. Lasningerne kan med
fordel optimeres og rettes mod béde trafiksikkerhed og
overflytning af ture fra bil til kollektiv transport, cykling
eller gang. Ligeledes er transportformerne gang, cyk-
ling og kollektiv transport mere pladsbesparende end
personbiler. Disse udleder samtidig mindre CO2 end
biltrafikken, hvorved overflytning af ture i bil til andre
transportformer bade understgtter Klimaplanens mal-
saetninger, og skaber plads til, at flere personer samlet
set kan bevaege sig godt rundti byen.

Metoder og datakilder

Mobilitetsredegegrelsen indeholder tal og data fra
forskellige datakilder. Turfordelingen opgegres ud fra
DTU's arlige transportvaneundersggelse (TU), hvis
formal er at kortleegge den danske befolknings trafikale
adferd. Undersggelsen gennemfares lgbende hele
aret med ca. 12.000 danskere, hvoraf ca. 1.500 af de
interviewede er ksbenhavnere. Opgerelsen af tilbage-
lagte kilometer for henholdsvis biler og cykler i neervae-
rende redegerelse opgeres bade ud fra data fra TU og
forvaltningens egne teellinger. Teellingerne foretages to
gange arligt over en uge i henholdsvis maj og septem-
ber som hverdagsdegnstrafik (HVDT). Tiloagelagte
kilometer til fods opgeres fra TU, som HVDT for 2024.

Krydset Tietgensgade/Bernstorffsgade,
foto Kebenhavns Kommune

Derudover far forvaltningen hvert andet ar udfert en
undersggelse blandt kebenhavnerne om deres hold-
ninger og tilfredshed med Kebenhavn som cykelby. |
den seneste undersggelse fra 2023/2024 spoerges bl.a.
til radighed over cykel, herunder el- og ladcykler. Talle-
ne fra undersggelsen er ikke opdateret siden sidste ars
mobilitetsredegegrelse.

Som kebenhavner har man mulighed for at fa indfly-
delse pé udviklingen i byen blandt andet via Borger-
panelet. Borgerpanelet giver Kgbenhavns Kommune
indblik i kebenhavnernes meninger og holdninger om
byen, og styrke dialogen med kebenhavnerne. Borger-
panelet er bdde i 2023, 2024 og igen i begyndelsen af
2025 blevet spurgt til holdninger og vaner, hvad angar
mobilitet og transportmenstrer. Nogle af resultaterne
om kebenhavnernes fritidsture fra 2024-undersggel-
sen deles i denne redeggrelse.

Mobilitetsredegerelsen indeholder desuden en del
anden data fra andre forskellige analyser og registrer.
Datakilden angives derfor som note under de forskel-
lige tabeller og afsnit.



Status pa nggletal

| det folgende gives en status pa negletal for mobilite-
ten i Kgbenhavn i 2024 sammenholdt med tendenser
for udviklingen pa mobilitetsomradet over de seneste
ar. Desuden geres der rede for Kebenhavnernes cykel-
og bilejerskab og for den infrastruktur, der sgrger for
at kebenhavnerne og besggende kan komme godt
igennem byen.

Turfordeling

Andelen af cykelture til, fra og i Kebenhavn er steget fra
27 %2023 til 29 % i 2024.

Tilsvarende blev 23 % af alle ture foretaget til fods i
2024, men her er der sket et fald fra 27 % i 2023.

Andelen af ture i bil er ueendret fra 2023 til 2024 pa
29 %, mens andelen af ture med kollektiv transport er
stegetfra17 % i 2023 til19 % i 2024.

Andelen af ture til fods, der ogsé indeholder Igbeture,
er sdledes faldet med 4 procentpointi forhold til 2023.
Under COVID-pandemien steg andelen af ture til fods
markant og ramte i 2021 37 % af alle ture i Kebenhavn.
Siden 2021 har andelen af ture til fods veeret faldende,
og ndede i 2024 et niveau svarende til niveauet for
pandemien.

Andelen af ture med kollektiv transport er steget med
2 procentpointi forhold til 2023. Modsat fodgeenger-
turene, var der et vaesentligt fald i andelen af turene
med kollektiv transport under COVID-pandemien.

Figur 1 Udvikling i turfordeling 2015-2024 (TU)
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Figur 2 Turfordeling i 2024 med mal (TU)
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Med en turandel pd 19 % er brugerne i 2024 tilbage i
den kollektive transport pa niveau med fer pandemien.
Udover at brugerne har genoptaget turene med kollek-
tiv transport fra fer pandemien kan en del af stigningen
formodentlig ogsa tilskrives dbningen af M4 metrolin-
jen til Sydhavn og Valby i 2024.

19%

Kommuneplan 2024 indeholder samme maélsaetninger
for turfordelingen fordelt pa de forskellige transport-
former, som den tidligere kommuneplan. Det vil sige
at bilens andel hgjst skal udgere 25 % af alle ture til,

fra og i Kebenhavn i 2030, mens kollektiv transport,
cykling og gang hver iseer som minimum skal udgere
25 %.

COVID-19

29% Max. 25%
/7 29% Min. 25%

______________ Mal 2030
23% Min. 25%

19% Min. 25%
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| trdd hermed er det malsaetningen i KBH2025 Kli-
maplanen, at andelen af ture til fods, pa cykel eller med
kollektiv transport til sammen skal udggre mindst 75 %
af alle ture i Kebenhavn. Den samlede andel for de tre
transportformer er ueendret fra 2023, og udger stadig
71 %. Fortsat flere skal sdledes motiveres til at veelge

et andet transportmiddel end bilen, nar de skal trans-
portere sig til, fra eller rundt i Kebenhavn, hvis mélseet-
ningerne om turfordelingen fra Kommuneplanen og
Klimaplanen skal opnés i 2030.

Figur 3 Turfordeling til arbejde og uddannelse i Kebenhavn i

2024 med mal (TU)
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Ture til arbejde og uddannelse

| 2024 blev 46 % af turene til arbejde eller uddannelse
i Kebenhavn foretaget pa cykel. Dette er en stigning fra
45 % éret for. Tilsvarende blev 11 % af turene foretaget

til fods, 23 % foregik med kollektiv transport og 20 % i

bil.

Med en stigning i andelen af cykelture til arbejde eller
uddannelse fra 45 % i 2023 er vi et lille skridt teettere

b

Cykelgade i Vendersgade, foto Kebenhavns Kommune

pé malseetningen i Kebenhavns Kommunes Cykelstra-
tegi, om at minimum 50 % af turene til og fra arbejde
eller udannelse i Kebenhavn foretages pa cykel i 2025.

Kgbenhavnernes ture

Selvom kebenhavnerne fortsat transporterer sig meget
til fods og pé cykel, er gangs andel af alle kebenhav-
nernes ture faldet markant fra 35 % i 2023 til 29 % i
2024. Omvendt er cykling blandt kebenhavnernes ture
steget fra 29 % i 2023 til 32 % i 2024. 24 % af Kaben-
havnernes ture foretages i bil, hvilket er en stigning pa
ét procentpoint fra 2023, og 15 % af turene foretages
med kollektiv transport, som ligeledes er en stigning
fra13 % i 2023.

Ser man udelukkende pa Kebenhavnernes ture til
arbejde eller uddannelse, foretraekker en vaesentligt
stgrre del af kebenhavnerne cyklen som transportmid-
del. Kebenhavnernes ture til arbejde eller uddannelse
fordeler sigi 2024 med 11 % til fods, 47 % pé cykel,

19 % med kollektiv transport og 23 % i bil.

Figur 4 Kebenhavnernes ture, kebenhavnernes ture til arbejde og uddannelse, kabenhavnernes ture til arbejde

og uddannelse i Kebenhavn (TU)
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For dem, som bade bor og arbejder eller studerer i Kg-
benhavn, er der en endnu stgrre andel som veelger en
aktiv transportform som gang eller cykling til arbejde/
uddannelse. Her var det 15 % der gik, 60 % cyklede,

17 % benyttede tog kollektiv transport, mens 8 % valgte
bilen i 2024.

Til fritidsture, som starter og/eller slutter i Kebenhavn
er den foretrukne transportform gang, der udger 39 %
af turene. 20 % af fritidsturene foretages pa cykel, 15 %
med kollektiv transport og 26 % i bil.

For Kgbenhavnernes korte fritidsture, op til 5 km, der
ses pa figur 5, viser en borgerpanelsundersggelse fra
februar 2024, at 75 % cyklede, 74 % benyttede kollektiv
transport, 42 % gik og 17 % bruge bil. Til de leengere
ture, som fremgar af figur 6, fx ture til sommerhus,
benyttede 57 % bilen og 47 % kollektiv transport. Til
de leengere ture i fritiden omtales privatbilen ofte som
det eneste alternativ, der kan opfylde krav og behov til
turen. Se figur 6.

Mobilitetsvaner pa tvaers af kon

Samme borgerpanelsundersggelse viste kanslige
forskelle pé kebenhavnernes mobilitetsvaner mellem
maend og kvinder.

Samlet set havde 55 % af respondenterne egen bil
eller bil i husstanden. Fordelt pa ken har maend (61 %) i
hgjere grad adgang til bil i husstanden end kvinder
(51%). Maend (20 %) er mere tilbgjelige til at pendle

i bil til og fra arbejde/uddannelse end kvinder (15 %).
Se figur 7.

Mens gang og cykling er de mest hyppige transport-
former til indkeb for bade kvinder og maend, er kvinder
(22 %) mindre tilbgjelige til at benytte bilen til ind-
kebsture af dagligvarer end maend (31 %).

Figur 7 Kensforskelle ved brug af bil,
Kebenhavns Borgerpanel 2024
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Figur 5 Kebenhavnernes korte fritidsture pa op til 5 km
(op til tre svar muligt), Kebenhavns Borgerpanel 2024

80~ 75 74
70 -

60 [~

T 42
40 [~
30 -
20 - 17

. 2

ol
Eb Taxa og
andet

Figur 6 Kebenhavnernes laengere fritidsture (op til tre svar
muligt), Kebenhavns Borgerpanel 2024
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Pé leengere ture i fritiden er bilen det mest benyttede
transportmiddel af bdde maend (61 %) og kvinder
(53 %). Kvinder (52 %) er mere tilbgjelige til ogsa at
veelge kollektiv transport til leengere fritidsture end
meend er (41 %).



Tilbagelagte kilometer

Omfanget af trafikken pa veje, stier og fortove kaldes
trafikarbejdet og opgeres ud fra, hvor mange kilometer
der dagligt tilbageleegges via de forskellige transport-
former pa vej.

Tilbagelagte kilometer for biler og cykler opgeres bade
ud fra forvaltningens egne trafikteellinger samt DTU’s
Transportvaneundersggelse (TU). Forvaltningen har
ikke selv teellinger for tilbagelagte km til fods, sa derfor
opgegres dette kun ud fra TU-data, som ogséa har veeret
praksis i de tidligere mobilitetsredegerelser.

| figur 8 ses det, at TU-data har sterre udsving fra ar

til &r sammenlignet med forvaltningens opgerelses-
metode. Forvaltningens metode bygger pé vejnettet i
COMPASS. Til trods for statistisk usikkerhed og arlige
udsving ligger begge opggrelsesmetoder pé nogen-
lunde samme niveau for de tilbage lagte km i perioden
2017-2024.

Forvaltningen fortseetter arbejdet med at gere data og
opgerelsesmetoden mere retvisende bl.a. via automa-
tiske teellesystemer, som lgbende opsaettes langs de
kebenhavnske veje, cykelstier og fortove.

Trafikarbejdet for 2024 fremgar af figur 9, og viser
mindre forskelle i tilbagelagte kilometer for savel bili-
ster som cyklister fra de to opgerelser, hvilket formo-
dentlig kan tilskrives de forskellige metodiske tilgange
og usikkerhed ved begge metoder.

Ifelge TU blev der i 2024 tilbagelagt 2,75 mio. km per
hverdag pa cykel og 4,84 mio. km i bil. Det er en lille
stigning i cykeltrafikken, og et mindre fald i biltrafikken
i forhold til 2023. Forvaltningens egne teellinger af cy-
kel- og biltrafikken falger samme tendens med en lille
stigning i cykeltrafikken til 2,71 mio. km per hverdag,
og et lille fald i biltrafikken til 4,51 mio. km per hverdag.

Der blev desuden gdet 0,95 mio. km per hverdag i
Kabenhavn. Dette tal er faldet fra 1,15 mio. km i 2023.

Figur 9 Tilbagelagte mio. km per hverdag i 2024, TU og forvaltningens tzellinger
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Figur 8 Udvikling i tilbagelagte mio. km per hverdag 2017-2024, TU og forvaltningens tzllinger
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Det daglige antal kilometer géet var seerligt hejt i 2021
0g 2023. Over en tiarig periode har de tilbagelagte km
til fods veeret let stigende.

Der blev i Kgbenhavn tilbagelagt 0,44 mio. km med
busi 2024, og viser en let faldende tendens i trafikar-
bejdet for bus i Kebenhavn over de seneste ti ar.

Med Kommuneplan 2024 fik Kebenhavns Kommune
en ny mélsaetning, om at biltrafikken skal reduceres
med 2 % arligt. |1 2024 blev der ifelge TU kert 4,84 mio.
kilometer i bil per hverdag. Til sammenligning blev
der kert 4,96 mio. kilometer per hverdag i 2023. Tages
der udgangspunkt i forvaltningens egne teellinger blev
der kert 4,51 mio. km i bil per hverdag i 2024 og 4,54
mio. km per hverdag i 2023. Der er sdledes sket et fald i
biltrafikken pa 1-3 % i 2024 afhaengig af datakilden.

Trafikken om Indre By og ved kommune-
graensen

Forvaltningen foretager manuelle tellinger to gange
arligt bade ved kommunegransen, og rundt om Indre
By i en ring langs S@erne og Inderhavnen.

| 2024 er cykeltrafikken ved kommunegreensen steget
siden sidste &r, mens biltrafikken er faldet. Antallet af
cyklister p& hverdage 142024 pé& 74.020 sammenlig-
net med 67.280 i &ret for. Desuden er der talt 537.700
motorkeretojer pd hverdage sammenlignet med
540.700i 2023.

Forvaltningen begyndte at teelle trafikken tilbage i
1970%erne, og udviklingen over tid fremgar af figur 10.
Over en 10-arig periode er cykeltrafikken over kommu-
negraensen steget 19 procentpoint, mens biltrafikken
er steget under 1 procentpoint i samme periode. Siden
1970 er biltrafikken til gengeeld steget 37 procentpoint
og 28 procentpoint for cykeltrafikken ved kommune-
graensen.

For den trafikale udvikling rundt om Indre By er der
igen i 2024 registreret mere cykeltrafik end biltrafik.

| 2024 var der over 46.000 flere cyklister end biler pa
hverdage inden for s@- og havnesnittet, hvilket ogsa
betyder, at cykeltrafikken er steget med 15 procent-
point gennem de seneste 10 &r og modsat, at biltrafik-
ken er faldet med 14 procentpoint.

Siden 1970 er udviklingen i cykeltrafikken steget med
165 procentpoint og biltrafikken er reduceret med 37
procentpointi samme periode.

Antallet af lastbiler og varebiler har veeret faldende
siden 2015 bé&de over kommunegraensen og ved Indre
By. Antallet af lastbiler er faldet med ca. 7 procentpoint
over kommunegraensen og 19 procentpoint rundt om
Indre By siden 2015.

Ogsa antallet af varebiler er faldet med 15 procentpoint
over kommunegransen og 24 procentpointi Indre

By over den samme 10-arig periode, hvilket fremgéar af
figur11.

Amager Boulevard, foto 'Sekretariatet for Supercykelstier’
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Figur 10 Bil- og cykeltrafik g¢ennem Indre By og kommunegransen, 1970-2024
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Cykel- og bilbestand

Ud fra et gennemsnit af data fra 2022 og 2024, ejede
kebenhavnerne 744.500 cykler. Ud af disse cykler

er 33.200 af dem elcykler og ca. 39.000 ladcykler.
Séledes fortsaetter den stigende tendens i antallet af
elcykler og ladcykler fra tidligere ar.

Tilsvarende ejede kabenhavnerne i 2024 137.900 biler,
hvilket ogsa inkluderer leasede biler. Bestanden af
privatejede biler falder saledes for andet ar i treek. Der
er dog stadig 22 % flere biler i 2024 i forhold til 10 ar
tidligere. Til sammenligning er indbyggertallet kun
steget med 13 % i samme periode.

Bilejerskabet opgares som antallet af privatejede biler
per 1.000 indbyggere over 18 ar. | 2024 var der 251
biler per 1.000 voksne ksbenhavnere. Tendensen felger
udviklingen i den samlede bilbestand. Med en falden-
de bilbestand og stigende indbyggertal er bilejer-
skabet faldet med 6 % siden 2022, hvor udviklingen
toppede. Bilejerskabet er hgjest i Branshgj-Husum og
lavest p& Ngrrebro med henholdsvis 353 og 191 biler
per 1.000 indbyggere over 18 ar.

Mens den samlede privatejede bilbestand er faldet
(tabel 1), er andelen af eldrevne biler steget markant. |
2024 var der 10.630 (primo 2025:17.899 if. DST Bil54)
private elbiler og 5.441 (primo 2025: 5.696 if. DST
Bil54) plugin-hybridbiler i Kebenhavn. Det er en stig-
ning pa 150 % i forhold til 2022 for elbiler. | de seneste
tre ar er antallet af elbiler i Kebenhavn firedoblet og el-
og plug-in hybridbiler udger i dag 12 % af alle privat-
ejede biler i kommunen.

Tabel 1 udviklingen i Cykel- og bilbestand

Figur 12 Udvikling i Bilejerskabet de seneste ti ar (antal biler
per 1.000 voksne kebenhavnere)
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Tabel 2 Bilejerskabet pa bydelsniveau (antal biler per 1.000
voksne)

Bydele Bilejerskab i 2024

Brenshgj-Husum 353
Vanlgse 331
Valby 273
Osterbro 261
Amager @st 259
Indre By 250
Amager Vest 248
Bispebjerg 238
Vesterbro-Kongens Enghave 213
Ngrrebro 191

Kategori Antal 2024 Udvikling 2022-24 Udvikling 2015-24
Indbyggere 667.600 2% 13 %
Heraf indbyggere over 18 ar 556.700 3%

Cykler i alt* 744.500 0,5% 13 %
Heraf elcykler* 33.200 48 %

Heraf ladcykler* 39.000 33 %

Delecykler i alt (der er givet tilladelse til) 8.720 24 %

Privatejede biler i alt 137.900 -3 % 22%
Heraf elbiler 10.630 150 %

Heraf plug-in hybridbiler 5.440 53 %

Bilejerskab 251 -6 %

Delebileri alt 4.920 56 %

Heraf delebiler med fast stamplads 678 36 %

Heraf eldelebiler 8 -1 %

Heraf delebiler uden fast stamplads 1264 -5%

Heraf eldelebiler 1264 13 %

Heraf nabo-til-nabo biler 2978 16 %

Heraf eldelebiler 373

* Undersagelsen udarbejdes hvert 2. ar og data beregnes som et gennemsnit af to surveys
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Delemobilitet

Der er samlet set kommet lidt flere delebiler pa vejene
i Kebenhavn siden 2023. Der var ca. 4.900 delebiler
til rddighed i 2024, herunder béde delebiler med og
uden fast stamplads samt nabo-til-nabo biler. Mens
antallet af delebiler med fast stamplads har veeret stot
stigende, er der kommet lidt feerre delebiler uden fast
stamplads, ogsé kaldet bybiler. Der er var ca. 1.940
delebiler med og uden fast stamplads i 2024 imod ca.
1.970i 2023.

| februar 2024 lukkede delebilsoperatgren ShareNow,
som havde 700 bybiler pa gaden, ned i Kebenhavn. Re-
duktionen af antallet af bybiler, der kom med lukningen
af ShareNow i Kgbenhavn er tilnaermelsesvis, men ikke
fuldt opvejet af nye bybiler fra andre udbydere. Samlet
set er der ca. 300 flere delebiler pa gaden i Kebenhavn
i2024 i forhold til 2023. En tredjedel af delebilerne

var elbiler i 2024, heraf er langt sterstedelen delebiler
uden fast stamplads. Kun 8 ud af 680 delebiler med
fast stamplads var elbiler i 2024. Der er i slutningen

af 2024 givet tilladelse til flere delebilsoperatorer til
opseetning af i alt 49 ladestandere (98 ladepunkter)

til delebiler med fast stamplads. Der forventes saledes
at komme en del eldelebiler med fast stamplads pa
gadenilgbet af 2025.

Der er ligeledes kommet flere udlejningscykler og cyk-
ler pa abonnement i Kegbenhavn, hvilket maske kan for-
klare antallet af privatejede cykler totalt ikke er steget.

Fra 2023 til 2024 er der sket en stigning p&d 17 % i
antallet af tilladte udlejningscykler fra foalgende fem
operaterer: Donkey Republic, Lime, Tier Dott, Bolt og
Kinto. Udlejningscykler kan veere et fleksibelt supple-
ment til traditionelle privatejede cykler, hvis fx cyklen er
flad en morgen, eller som first mile/last mile transport
til og fra stationen. Delecykler er ogsé populeere blandt
byens turister og expats.

Udviklingen i antallet af brugere var pa sit hgjeste i ef-
terdret 2024, og det er iseer kebenhavnere i 20'erne og
30'erne, der benytter sig af delecykler. Gennemsnittet
for en cykeltur péa delecykel er lidt over 2 km. Forvalt-
ningen vurderer at brugen af almindelige delecykler
overstiger brugen af elcykler, hvis man ser pa antal ture
per cykel per dag.

Da det offentlige areal til opstilling af udlejningscykler
er begraenset, giver Teknik- og Miljgforvaltningen hvert
ar tilladelse til, hvilke og hvor mange cykler, der méa
opstilles, hvilket fremgar af tabel 3.

Parkeret delebil, foto Kebenhavns Kommune

Tabel 3 Antal tilladte udlejningscykler i Kebenhavn

Operator Antal tilladte Antal cykleri
cykler i 2024 drift

Lime 2.500 + (3.200 2.500 + 1100
lzbehjul) lzbehjul
. 2.305 alm cykler
Donkey Republic 2.680 + 375 elcykler
Tier Dott 1.700 *
Bolt 1.300 1.300
Kinto 540 *x

* Data ikke tilgsengeligt
** Data ikke tilgaengeligt. Kinto lukker ned for deres delecykler i 2025.




Eksisterende infrastruktur

Der arbejdes Isbende med at forbedre infrastruktu-
ren for de forskellige transportformer. Her er fokus, i
trdd med Teknik- og Miljgforvaltningens vision, iseer at
forbedre forholdende for gren og baeredygtig trans-
port og med en prioritering af de mest pladseffektive
transportformer.

Parkeringspladser

12024 er der etableret 1.760 nye almindelige cykelpar-
keringspladser og yderligere 166 parkeringspladser
seerligt til ladcykler.

Der erifebruar 2025 registreret ca. 123.000 kommu-
nale bilparkeringspladser i Kebenhavn. Heraf ligger
75.000 pa offentlig vej og 48.000 pé privat feellesve;j.
Kommunen lejer yderligere 1.065 parkeringspladser i
private parkeringshuse (opgjort den 31.12 2024).

Der er kommet 90 nye parkeringspladser til delebiler
med fast stamplads péa offentlige veje i 2024, og der er
etableret 320 eldelebilspladser, herunder 100 pladser i
eldelebilshubs ved trafikknudepunkter.

Der er opsat 992 ladestandere pa offentlige veje i 2024,
og der ersaledesialt 2.850 elkgretgjspladser med
tilhgrende ladestander i Kebenavn. Heraf er 42 med
lynladere.

En detaljeret opgerelse af bilparkering pa bydelsniveau
findes i bilag 1.

Cykelstier

Ved udgangen af 2024 var der etableret 398 km cykel-
sti. Heraf er der fortsat 66 km Grgnne Ruter og 64 km
supercykelsti i Kebenhavns Kommune, hvilket fremgér
af tabel 4.

Tabel 4 infrastruktur og parkering til cykler og biler i Kebenhavn, Forvaltningens egne opggrelser

Kategori 2022 2023 2024 Mal 2025

Cykelstier i alt (km) 392 397 398 423

Cykelbaneri alt (km) 33 33 33 18

Grgnne Cykelruteri alt (km) 65 66 66 115

Supercykelstier i Kebenhavns Kommune, i alt (km) 55 64 64 -

Supercykelstier i Region Hovedstaden, i alt (km) 228 244 244 850+*

Cykelsti genoprettet/renoveret (km per ar) 19 5 8 -

Cykelparkeringspladser anlagt (antal per ar) 1100 1140 1760 37.000-
72.000

Ladcykelparkering anlagt (antal per ar) 60 166 -

Bilparkering pa offentlige arealer 126.310 125.857 125.400 123.000 -

Kommunens lejede pladser i private 1.065**

parkeringshuse

Erhvervsparkering 463

Antal delebilnsplaolse.rtil dglebiler med fast 494 674 264

stamplads pé offentlige veje

Antal eldelebilspladser (forelgbigt uden 320

ladestandere)

Antal elkgretgjspladser med tilhgrende 1.471 1.858 2.850

ladestandere péa offentlige veje

* Mal for 2045 fra Visionsplan - Supercykelstier
** Opgjort den 31. december 2024




Flow pé cykelstien Figur 14 Samlet cykelhastighed som gennemsnit per time

Som noget nyt er hastighedsdata for cykeltrafikken = Gennemsnit pr. time
i Kebenhavn baseret pé cyklisters mélte hastighed Kvartil (25 % - 75 %)
ud for 1.0 cyko.elbarometre, som er opsat pd udvalgte Max
straeekninger i K.Qbfar.whavn. Res:u.ltaterne, er baseret pa 19.4 st Samlet gennemsnit
knap 290.000 individuelle mélinger fra de 10 cykelba-
22 kmst — 18.6 km/t
rometre. " Min
17.4 km/t
Flowet for cyklisterne, seerligt i myldretiden, er pavirket 20 km/t L

af kapacitetsudfordringer pa flere cykelstier, hvilket
ogsa afspejles i de maélte hastigheder. Den normale
hastighed for gren belge mellem trafiksignalerne er 18 km/t |—
sat til 20 km/t. Gennemsnitligt passer data, seerligt om
morgenen, godt med 20 km/t, mens det er for hgjt om
eftermiddagen (se figur 13). Gennemsnittet for hele 16 km/t i—
degnet er mélt til 18,5 km/t, som dermed er lavere end
20 km/t. Ses der naeermere pé tallene, er 20 km/t for

hgjt for langt de fleste cyklister (se figur 14). Grafen 1 km/t = 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
viser, at der er tendens til tre kategorier af cykelhastig- Time pa dagen

heder: Langsomme, almindelige og hurtige cyklister.

o

Dataseettet er forsat meget nyt. Forvaltningen fort-
seetter med at indsamle og kvalificere data og pa den
baggrund vurdere behovet for at optimere samord-
ningen af signaler for cykeltrafikken yderligere pa
udvalgte streekninger og seerligt i myldretiden. Det
betyder, at der ses pé hvilken hastighed, som er den
mest optimale for at fa flest cyklister med over for grant
og med faerrest stop péa en vejstraekning.

Figur 13 Hastighedsfordeling for cyklister. Grafen viser taetheden af cyklisters hastigheder (km/t)
opdelt i tre grupper: langsomme, almindelige og hurtige cyklister
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Rejsetid i bil

Forvaltningen indsamler data, malt via sensorer om
rejsetider i bil, dvs. den tid det tager at komme fra A-B,
pé udvalgte straekninger inklusive ventetid og forsinkel-
ser i kryds. Rejsetiden giver en indikation af treengslen i
Kgbenhavn.

Tabellen viser ogsé, hvordan hastigheden falder, hvis
rejsetiden stiger. P4 fem ud af de otte straeekninger er
rejsetiden steget marginalti 2025 sammenlignet med
2023 og hastigheden tilsvarende er faldet.

Den gennemsnitlige rejsetid stiger i morgen- og ef-
termiddagsmyldretiden, og rejsehastigheden falder

Figur 15 og tabel 5 viser bilernes hastighed og rejseti-
tilsvarende, hvilket indikerer treengsel pé vejene.

der pé otte udvalgte straekninger, som er vist pé figur
15. | tabel 5 ses de gennemsnitlige kerehastigheder og
rejsetider i begge retninger pé de udvalgte straeknin-
ger for hverdagsdegn i 2025 sammenlignet med kere-
hastigheder og rejsetider for hverdagsdegn i 2023.

Men ogsaé i lgbet af dagen opnar bilisterne ikke den
hastighed, der er mulig i aften og nattetimerne, hvilket
ses af figur 16, der viser et gennemsnit af kerehastig-
heden for bilister p& et gennemsnitshverdagsdegn i
2025 péa de otte udvalgte straskninger. Det indikerer
igen, at der i gennemsnit er mange biler pa de keben-
havnske veje indenfor traditionel arbejdstid.

Gennemsnitshastigheder og rejsetider pavirkes af en
lang raekke faktorer som fx kedannelser, vejarbejder,
vejens udformning eller grenne balger pa straeknin-

en.

9 Det ses ligeledes ved, at fx. vejarbejder og uforudsete
haendelser hurtigt kan skabe laengere koretid i de om-

Figur 15 lllustrering af udvalgte straekninger rader af byen, hvor der er sterre vejarbejder i gang.

Borups Allé -
Tuborg Havn

Utterslev Mose -
Radhuspladsen

Ryparken -
Radhuspladsen

Figur 16 Gennemsnitshastighed for bilister pa udvalgte straeknin-

Kongen Nytorv - ger over et gennemsnitshverdagsdaegn.
Tuborg Havn

Borups Allé -
Folehaven

45 km/t —
40 km/t —

Kongens Nytorv - Amager Boulevard -
Folehaven Kongelundsvej 35 km/t —

Amager Boulevard -
Bella Center

30 km/t — @b

25 km/t —

Tabel 5 Bilers hastighed og rejsetider pa udvalgte straekninger

Straekning Laengde Rejsetid Rejsetid Hastighed Hastighed
(km) 2023 2025 2023 2025

(min.) (min.) (km/t) (km/t)

Amager Boulevard <-> Bella Center 3,33 5,3 54 376 36,7
Amager Boulevard <-> Kongelundsvej 2,72 53 5,3 30,7 31,0
Ring 2 Nord, Borups Alle <-> Tuborg Havn 511 9,5 9,3 32,2 32,9
Ring 2 Syd, Kongens Nytorv <-> Folehaven 7,87 13,0 13,6 36,3 34,7
Ring 2 Vest, Borups Alle <-> Folehaven 6,43 10,4 11,0 37,3 35,0
Ring 2 @st, Kongens Nytorv <-> Tuborg Havn 5,88 10,4 10,5 34,0 33,7
Ryparken <-> Radhuspladsen 4,95 9,3 9,3 32,0 32,0
Radhuspladsen <-> Utterslev Mose 6,44 9,9 101 391 38,2




Fordeling af arealet mellem husene

Sterstedelen af den daglige transport foregar pa veje,
cykelstier, fodgeengerarealer og via byens torve og
pladser, som tilsammen udger arealet mellem byens
huse.

Ud af det samlede areal mellem byens huse udger
kerebaner 49 %. Her foregar feerdslen primeert for biler,
lastbiler og busser my, men ogsé for en vis maengde
cyklister. Cyklister har ligeledes adgang til cykelstier

og cykelbaner, som udger 6 % af arealet mellem byens
huse. Dertil kommer 4 % cykel- og gangstier, som ty-
pisk er feellesstier adskilt fra det avrige vejnet.

Géende, kerestolsbrugere med flere har adgang til
fodgaengerarealer, som udger 31 % af arealet mellem
byens huse. Heraf er 26 % fortov langs vej herunder
gadgader og 5 % andet areal som torve og pladser.

| opgerelsesmetoden er gvrige byrum udeladt, som
bl.a. deekker over granne omrader, legepladser og by-
rum ved institutioner mv. Fodgaengerarealet udger en
relativt stor del af arealet mellem husene, men bliver
ogsé udfyldt af mange andre funktioner sasom baenke
og udendegrsservering, vareudstillinger, ladestande-
re til elbiler, skraldespande, laeskure til busstop mm.
Dette byrumsinventar er altséd ikke fratrukket fodgeen-
gerarealet, og dermed kan man ikke afleese tallet for
fodgeaengerareal, som veerende udelukkende til gang,
som transportform.

Bilparkering daekker 9 % af arealet mellem byens huse,
mod 1 % til cykelparkering.

Arealfordelingen erillustreret pa figur 17.
Forvaltningen har i ar ikke opdateret analysen, da

GeoDanmark data, som danner grundlaget for model-
len, er blevet forsinket.

Christianshavn/Indre By, foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommmune
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Figur 17 Arealet mellem byens huse
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Arealfordelingen pa bydelsniveau

Vision 'Vores Kgbenhavn' fremgar det, at byen skal
veere for alle, og at funktioner og kvaliteter i byen skal
fordeles ligeligt mellem bydelene, s& alle kebenhav-
nere har adgang til de vaesentligste daglige funktioner
inden for kort afstand af deres bopzel enten til fods eller
pé cykel.

Det har givet anledning til at se neermere pé arealfor-
delingen mellem byens huse pa bydelsniveau, som
ogsa er relevant for de kommende bydelshandleplaner,
som forvaltningen i den kommende tid skal udarbejde
som udmentning af visionen.

| figur 18 ses arealfordelingen for de 10 bydele i Kaben-
havn.

Det er forskelle bydelene imellem. Eksempelvis er den
procentvise andel af karebaneareal starst pa Amager
Vest (59 %) og mindsti Vanlgse (45 %), hvilket kan
forklares ved at Amager Vest rummer mere motorve;j
sammenlignet med fx Vanlgse.

Radhusstreede, foto Kebenhavns Kommune

Bilparkeringen er hgjest pad Nerrebro (12 %) og lavest
péd Amager Vest (5 %), hvilket skyldes at en stor del
af Amager Vest huser byudviklingsomréadet @restad,
hvor der findes meget lidt bilparkering pa terraen.

Vesterbro-Kongens Enghave og Bispebjerg har den
hgjeste andel af cykelstier (8 %) sammenlignet med
Brenshgj-Husum og Amager @st pé 5 %, der har de
mindste andele. Ikke s& underligt udger Indre Bys areal
en hgj andel af torve og pladser (15 %).

Bemeerk at arealfordelingen i “arealet mellem husene”
udgeres af vejmyndighedens registrering af vejfladen
samt manuelt udpegede arealer for torve, pladser og
kirkeforpladser, der ikke ligger inden for vejfladen.
Dermed indeholder fordelingen fx ikke grenne arealer,
villahaver, gdrdanleeg, bygninger mm. og skal ikke ses
som en total arealkortleegning af bydelene.
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Figur 18 Arealfordelingen pa de 10 bydele
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Mere plads til cykler og fodgaengere
i Middelalderbyen

| Middelalderbyen skal der vaere bedre plads til at ga og
cykle, men ogsa til at sl sig ned pa en offentlig baenk,
til at det lokale byliv kan udfolde sig, og til mere grent
mellem de gamle bygninger.

Andrede parkeringsforhold er fgrste skridt til at virke-
liggere en samlet Byrums- og Trafikplan for Middelal-
derbyen. Planen fokuserer pa at omdanne Middelal-
derbyen, sa de historiske bygninger og byrum treeder
tydeligere frem, og sé& der bliver mere plads til at g4,
cykle og opholde sig. Det kreever, at bilerne optager
mindre plads end i dag. Derfor er der fra 2024 feerre : : S
parkeringspladser i gaderne. P4 den frigjorte plads er Cykelparkering i Middelalderbyen, foto Kebenhavns Kommune
der kommet flere cykelstativer og pa sigt mulighed
for at indrette nogle bedre og hyggeligere byrum til
kebenhavnerne og de besggende.

Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen blev ud-
viklet i dialog med beboere, erhvervsliv og brugere, og
er vedtaget af Borgerrepraesentationen tilbage i 2023.
Inden da blev det besluttet at fjerne 600 bilparkerings-
pladser og etablere ny cykelparkering, som en del af
desuden reserveret til seerlige formal, bl.a. erhverv- Budget 2023, og i 2024 besluttede Teknik- og Milja-

sparkering. Af- og paleesning er stadig tilladt. Med en udvalget principperne for fremtidig bil- og cykelparke-
beboerlicens kan der til gengaeld parkeres hele degnet ring med input fra lokale hgringssvar.

i ni private parkeringsanlaeg, hvor forvaltningen har
reserveret et antal p-pladser.

Fra 2024 matte biler i Middelalderbyen kun parke-
re i de afmaerkede p-béase, og mange af p-basene er

Figur 19 Z£ndringer i Middelalderbyen
Det er der sketi 2024

e Pa de frigjorte gadearealer er der i 2024 opsat
ca. 1.000 nye cykelstativer, heraf 77 specialdesignede
stativer til ladcykler.

e De historiske pladser har faet fjernet ca. 500 cykelsta-
tiver, som er flyttet ud i de tilstedende gader

KONGENS
NYTORV

e P3 enkelte ensrettede straeekninger er det blevet tilladt
cyklister at kere imod ensretningen

e Radhusstraede er blevet ensrettet for biler fra
Nybrogade til Nytorv

e Gasegadens ensretning er vendt, sa den nu gar fra
Farvergade mod Vandkunsten

e Der er indfert en hastighedsgraense pa 30 km/ti
hele Middelalderbyen bortset fra to gennemkgrende
ruter ved Bremerholm, hvor 40 km/t er bevaret,
og ved Christians Brygge, som er planlagt til at fa
max. 40 km/ti 2025.

P& figur 19 ses en gren markering, der viser hvor der i
2024 er sket eendringer i Middelalderbyen.

Ngrre Kvarter (det lilla omrade) etableres forsti 2026
efter en evaluering af det de allerede etablerede initia-
tiver. Evalueringen gennemfgres i 2025.
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Status pa trafiksikkerhed

Borgerrepraesentationen vedtog i 2017 en ambitigs
vision om, at ingen matte blive draebt eller komme
alvorligt til skade i trafikken.

De initiativer, der er igangsat pd omradet, har vist sig
ikke at veere tilstraekkelige til at forfelge visionen. Sam-
let set er antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne
ikke reduceret siden 2017.

Antallet af sével draebte som alvorligt tilskadekomne er
saledes hgjere i 2023 end i 2017. Kun i &rene 2020 og
2021, der var preeget af COVID-pandemien, var antallet
af tilskadekomne lavere. De endelige tal for politiregi-
strerede tilskadekomne i 2024 er endnu ikke offentlig-
gjort fra Vejdirektoratet.

Figur 20 Draebte og tilskadekomne i 2015 til 2023
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Tilskadekomne cyklister fylder mest i
ulykkesstatistikken

Opdelt pa trafikanttyper fremgar det, at cyklister udger
ca. 55 % af alle tilskadekomne. Tallet har veeret svagt
stigende de seneste ar. Det samme gaelder antallet af
tilskadekomne fodgeengere.

Noget tyder derfor p4, at de initiativer, der er gennem-
fort nationalt og lokalt gennem de seneste ar i hgj grad
har tilgodeset bilisters sikkerhed, og i mindre grad fod-
gaengere og cyklister. Fx bliver det stadigt mere sikkert
at veere inde i en bil, pd grund af airbags m.m. ligesom
planleegning med fokus pé tryghed og fremkomme-
lighed i nogle tilfeelde kan @ge risikoen for cyklende og
gdende fx i krydsudformninger.

Region Hovedstadens ulykkesdata

Det har veeret velkendti mange ér, at politiets registre-
ringer af tilskadekomne har et meget stort merketal.

Et marketal, der seerligt rammer eneulykker, er ulykker
med cyklister eller fodgaengere. Siden foraret 2023 har
tilskadekomne fra trafikulykker, der er blevet behandlet
pé akutmodtagelser i Region Hovedstaden modtaget
et spergeskema, hvor den tilskadekomne rapporterer
en lang raekke forhold om ulykken, herunder stedfee-
stelse af, hvor ulykken er sket. | farste omgang er pro-
jektet et trearigt forskningsprojekt, men der arbejdes
pé at forleenge forseget, da de forelgbige resultater
virker lovende.

Hovedtal fra Region Hovedstadens data om tilskade-
komne i Kgbenhavn giver nyttig viden til det fremad-
rettede forebyggende trafiksikkerhedsarbejde i Keben-
havns Kommune.Desveerre har det ikke vaeret muligt at
levere endelige data fra Region Hovedstadens projekt
til denne publikation.

| det felgende fremhaeves nogle af de initiativer, derii

2024, og pa tveers af flere forvaltninger er arbejdet pa
for at reducere antallet af tilskadekomne i trafikken.

Figur 21 Draebte og tilskadekomne i 2015 til 2023 fordelt pa
transportmidler
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Sikre og trygge veje

Der er igennem de seneste ar afsat midler til ombyg-
ning af nogle af de allermest ulykkesbelastede kryds.
Projekterne er endnu ikke udfert, men vil forhabentligt
over de kommende ar medvirke til, at antallet af tilska-
dekomne falder. Det drejer sig blandt andet om:

e H.C.Andersens Boulevard - Tietgensgade

e Gammel Kege Landevej - Carl Jacobsensvej
e Oster Spgade - Webersgade

e Sallingvej - Hulgardsvej - Godthéabsve;j.

Desuden er Vejdirektoratet i gang med projekter i
statsejede vejkryds:

¢ Vigerslevvej - Folehaven
e Borups Alle - Hulgérdsvej
e Borups Alle - Mégevej.

Pa figur 22 fremgar de kryds i byen, hvor der over de
seneste fem &r er registreret flest personskadeulykker.
Mange af dem er der jf. ovenstdende fokus pé allerede.

Kompetente trafikanter

Foruden de vejtekniske lzsninger, der kan medvirke

til at trafikanter har en mere hensigtsmaessig adfeerd

i trafikken, er der gennem 2024 gennemfart en lang
reekke initiativer, der skal pavirke trafikanterne til en
mere hensigtsmaessig adfeerd. Nogle af disse uddybes
i det efterfelgende.

| 2024 udviklede Radet for Sikker Trafik, sammen med
de sterste kommuner, en helt ny kampagne med fokus
pé cyklisters adfeerd. En kampagne der, med glimti
gjet, satte fokus pa de sma ting i trafikken, som kan fa
cyklister til at feerdes lidt mere hensynsfuldt. Kampag-
nen var synlig langs cykelstier, pa busser, buslaeskure
og pé sociale medier. Kampagnen var synlig i sensom-
meren, og i lobet af dret har der pa forskellig vis veeret
fokus pa trafikanters adfeerd med skolestartskampag-
nen ‘Barn pd vej’, uopmaerksomhedskampagnen ‘Ker
bil nar du kerer bil/ker cykel ndr du kerer cykel’ og
krydsulykkeskampagnen ‘Brug 2 sekunder mere’.

Radet for Sikker Trafik gennemferer systematiske
evalueringer af kampagnerne, og generelt bliver disse
taget godt imod, og har en positiv effekt pé trafikanter-
nes adferd. Fx sagde 75 % af de yngre cyklister, at de
har eendret adfeerd efter at have set kampagnen 'Er du
HELT sikker’ i byrummet.

L 2 =
e = 3 St | el

Kampagne fra ‘Radet for Sikker Trafik!, foto 'Radet for Sikker Trafik’

Fokus pa de unge

Mens samarbejdet med Berne- og Ungeforvaltningen
om feerdselsundervisning i folkeskolen har foregéet

i mange ar, er samarbejdet med andre forvaltninger
om indsatser rettet mod unge etableret inden for de
seneste ar. Det geelder blandt andet samarbejdet med
Sundheds- og Omsorgsforvaltningens 'Partnerskaber
med Ungdomsuddannelser’ bl.a. med fokus pa mobil-
brug, ogi 2024 har kampagnen ‘Ker cykel - nar du ka-
rer cykel’, veeret synlig pa flere ungdomsuddannelser.

Endelig har Natteveerterne i Kultur- og Fritidsforvalt-
ningen bidraget til at forebygge cykelulykker med
spirituspavirkede cyklister i Kebenhavns natteliv ved at
have fokus pa trafiksikkerhed i deres oplaeg pa ung-
domsuddannelser, og ved at hjeelpe unge berusede
cyklister af cyklen og felge dem til neermeste bus eller
metro, eller ringe til foreeldre, s& de kunne komme
sikkert hjem.
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Figur 22 Ulykkesbelastede kryds 2019-2023
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Born i trafikken

Kebenhavns Kommune arbejder for, at alle barn skal
kunne feerdes trygt og sikkert til fods og pa cykel til
skole og fritidsaktiviteter, og indsatsen hermed er
flerstrenget. Der er fokus pa at etablere tryg og sikker
infrastruktur pa skoleveje. Dernaest péa at ege tryghed
fx via adfeerdsregulering, kampagner og kontrol, samt
fokus pa at styrke feerdselsundervisningen i Keben-
havns grundskoler, sa skolebgrn bliver kompetente til
at feerdes sikkert i trafikken.

| 2024 udgav Teknik- og Miljgforvaltningen i samarbej-
de med Kultur- og Fritidsforvaltningen og Begrne- og
Ungeforvaltningen et konceptkatalog om barn og
unge i trafikken. Kataloget beskriver forskellige lgsnin-
ger og tiltag, der kan veere med til at forbedre de trafi-
kale forhold samt @ge barns viden om og kompetencer
til at beveege sig rundt til fods og pa cykel. Kataloget
skal ogsé give inspiration til, hvordan foreeldre, sko-

ler, paeedagogisk personale, foreningsliv, lokalmilje og
myndigheder hver isaer kan bidrage hertil.

Skolevejene er sikre i Kebenhavn

Som udgangspunkt vurderer Teknik og Miljgforvaltnin-
gen ogs4, at der ikke er skoleveje i Kebenhavn, der er
trafikfarlige. Langt de fleste barn (84 %) gar og cykler
til skole i Kebenhavns Kommune i 2024, enten pa hele
deres rute eller som del af deres rejse med bus, tog
eller metro, hvilket fremgar af figur 23. Det er samtidigt
meget sjeeldent, at politiet registrerer ulykker, hvor

A

Foto ‘Radet for Sikker Trafik’

mindre bgrn er kommet til skade péa skoleveje i Keben-

En ny undersggelse af barns transportvaner og deres
oplevede tryghed pa skolevejen viser, at langt de fleste
skolebgrn fgler sig trygge ved at feerdes til fods og pé
cykel pé deres skolevej. Det er kun 6 % af de elever, der
ankommer til fods og pa cykel til skole, som faler sig
utrygge eller meget utrygge pé skolevejen, som frem-
gar af figur 24.

Figur 23 Berns transportform til skole i Kebenhavn
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Figur 24 Oplevelse af tryghed blandt skolebgrn i Kebenhavn
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Nogle foraeldre er utrygge ved skolevejen

Til gengeeld viser en tryghedskortlaegning fra 2020, at
halvdelen af foraeldre til skolebgrn i Kebenhavn feler
sig utrygge ved at lade deres begrn feerdes pa skoleve-
jen. Kebenhavns Kommune ger derfor en indsats for
at ege foraeldrenes tryghed ved skolevejen. Dels ved at
etablere tryghedszoner med tidsbestemt indkarsels-
forbud for motorkeretgjer kl. 7.30-8.30 ved skoler. Dels
ved at understatte faerdselsundervisning i grundsko-
len, s& alle barn bliver kompetente til at feerdes trygt og
sikkert i trafikken.

Nar Teknik- og Miljgforvaltningen har dialog med sko-
lerne eller far henvendelser fra bekymrede foreeldre,
er den primeere arsag til, at de oplever utryghed péa
skolevejene, nar bilister karer for steerkt, kerer for teet
pé skolebgrnene, og nér bilister bakker og vender ved
skolens ankomstreal.

Tryghedszoner

1 2021 blev det politisk besluttet at screene alle skoler

i Kebenhavns Kommune for potentialet for at etablere
tryghedszoner med tidsbestemt indkerselsforbud for
motorkgretgjer fra kl. 7.30-8.30 ved skoler. Screening-
en viste, at 70 skoler havde potentiale for at fa etableret
en tryghedszone ud af Kebenhavn Kommunes 130
skoler. | perioden 2022-2024 har de ferste 20 skoler
faet etableret tryghedszone, heraf er der i lgbet af 2024
etableret tryghedszoner ved otte skoler.

Erfaringsopsamling med skolerne i 2024 viser, at tryg-
hedszoner giver ferre biler ved skolerne om morge-
nen, og skolerne oplever ankomstarealerne som mere
trygge og rolige for alle de bgrn, der gér og cykler til
skole.

Citat fra skoleleder pa Grgndalsveengets skole

Vanlgse:
Damhusengens Skole

Status pa hvor mange
skoler i Kebenhavn,
hvor der er blevet
etableret en trygheds-
zone i perioden 2022-
2024 (etablereti 2024
er markeret med blat)
Behandlingsskolerne
Skoler pa Amager:
Peder Lykke Skolen
Skolen ved sundet
Gerbrandsskolen

Bronshgj-Husum
Korsager skolen

Vesterbro
Vesterbro Ny Skole
Skoler ved Bispebjerg
Lundehusskolen
Al Quds Skolen Valby

Vigerslev Allé Skole

@sterbro
Vibenshus

Elever som ambassaderer for tryghedszoner

For at styrke elever og foraeldres engagement for
tryghedszoner, er der pa udvalgte skoler gennemfart
et understgttende inddragelsesforlgb med eleveri 5.
klasse. Eleverne har udviklet kommunikationsmateri-
ale til andre elever og foraeldre til baorn pé skolen. Der
er ogsé udarbejdet kampagner, der skal fa flere til at
gé og cykle til skole. De deltagende skoler har veeret
meget begejstrede for forlgbet og oplever, at det har
en positiv effekt pd adfeerden og pd modtagelsen af
tryghedszonen, ogséa hos de foraeldre, som har veeret
mere skeptiske.

| 2025 gennemfares inddragelsesforlgb pa yderligere
fire skoler i Kebenhavn.

Feerdselsundervisning i Kebenhavn

Foreeldre bliver ogsad mere trygge ved skolevejene, nar
de oplever, at deres bgrn er kompetente til at feerdes
sikkert i trafikken til fods og péa cykel.

Skolerne i Kebenhavn har en vigtig rolle i at sikre, at alle
bern i Kebenhavn bliver kompetente til at feerdes trygt
og sikkert til fods og pé cykel. Det er dog langt fra alle
folkeskoler, der nar helti méal med den obligatoriske
feerdselsundervisning.

Radet for Sikker Trafik arrangerer hvert &r kommuner-
nes skoletrafiktest, der tager temperaturen pé feerd-
selsundervisningen i alle landets kommmuner og skoler.
Testen viste i 2024, at halvdelen af folkeskolerne gen-
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Foto ‘Radet for Sikker Trafik’

nemfgrer ga-prove i indskolingen. Fire ud af 10 skoler
gennemfgrer cyklistpreve pd mellemtrin og én ud af
fire folkeskoler underviser i risikofaktorer i udskolingen.
Omfanget af feerdselsundervisningen varierer lidt hen
over arerne, som fremgar af figur 25, og ogsa efter hvil-
ke bydele, skolebgrnene gér i folkeskole i. Se figur 26.

| sammenligning mellem landets 98 kommuner, pla-
cerer Kgbenhavns Kommune sig pa en 53. plads fra
toppen.

Teknik- og Miljgforvaltningen understatter feerdselsun-
dervisning i alle skoler og synligger tilbud til den
obligatoriske feerdselsundervisning i folkeskolerne i
samarbejde med Bgrne- og Ungdomsforvaltningen. |
2024 har Teknik- og Miljgorvaltningen afholdt et net-
vaerksmeade for skolerne, gennemfart skolestartskam-
pagne og gjort tilbud til feerdselsundervisningen
synlige og let tilgaeengelige for skolerne.

Der er fortsat langt til, at alle skolebern far den obliga-
toriske feerdselsundervisning i de kebenhavnske skoler.
Indsatserne til at styrke feerdselsundervisningen er
skrevet ind i Handlingsplan for Trafiksikkerhed 2021-
2025, som er vedtaget af Kebenhavns Borgerreprae-
sentation i 2021. De er dog endnu ikke finansieret via
de arlige politiske budgetforhandlinger.

Figur 25 Faerdselsundervisning i de kebenhavnske
folkeskoler
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Figur 26 Faerdselsundervisning fordelt pa bydele
skoledret 2023/2024
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Regionale samarbejder

Kebenhavns Kommune ger meget for at forbedre
mobiliteten i Kebenhavn. Men mobiliteten og valg af
transportmiddel til, fra eller rundt i byen afheenger i hgj
grad af forholdende i resten af hovedstadsregionen.
Kgbenhavns Kommune har sammen med de gvrige
kommuner i KKR Hovedstaden og Region Hoved-
staden udarbejdet en mobilitetsanalyse pé tveers af
hovedstadsomradet. Formalet med analysen har veeret
at belyse potentialer og udfordringer for mobiliteten i
hovedstadsomradet i fremtiden. Resultaterne indgar
som en del af vidensgrundlaget for udpegningen af
feelles prioriterede indsatser for kommunerne i hoved-
stadsomradet. Analysen er gennemfert ved hjeelp af
Kebenhavns Kommunes trafikmodel COMPASS.

Resultater fra Den tveergaende mobilitets-
analyse

| projektets forste fase, som blev praesenteret i sidste
ars mobilitetsredeggarelse, blev der gennemfert en
beregning af mobiliteten i 2035. Her er det forud-

sat, at alle nuveerende politisk besluttede projekter er
gennemfert og i drift. Beregningen viser, at antal ture i
hovedstadsomradet vokser med 8 % i perioden 2025-
2035 pga. en befolkningsveekst pa 6 %, skonomiske
udvikling og udbygning af infrastrukturen.

Med udgangspunkt i udfordringsbilledet er der op-
stillet to hovedscenarier for fremtidige investeringer i

mobiliteten i hovedstadsomradet med forskelligt fokus.

| det ferste scenarie (scenarie 1a) investeres der mas-
sivt i den kollektive transport, og det er seerlig godt for
arbejdspendlingen. Fx etableres der en S-togtunnel
mellem Hellerup og Kgbenhavn, flere nye metro- og
BRT-linjer og et fuldt udbygget supercykelstinet.

| det andet scenarie (scenarie 2a) seenkes hastigheden

Figur 27 Scenarier for fremtidig investering i mobiliteten i
hovedstadsomradet
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pé bynaere motorveje samt veje i byerne, supercykelsti-
erne udbygges, og der investeres i bedre udnyttelse af
nuveerende infrastruktur fremfor store nyanleeg. Der-
med reduceres stgjen, og den aktive transport stiger

- begge dele er godt for sundheden.

I analysen er det undersggt, hvordan en evt. indferelse
af kerselsafgifter vil pavirke effekterne i de to scenarier.
Derfor er begge scenarier ogsa beregnet med karsels-
afgift (scenarie 1b og scenarie 2b). | analysen er der
ikke taget stilling til, om provenuet fx skal tilbageferes
til bilejerne i form af lavere bilafgifter, eller om det skal
tilbageferes til anlaeg af ny infrastruktur i regionen.

Det er kun scenarier med korselsafgifter, der
reducerer traengslen pa vejnettet

Pa trods af store investeringer i den kollektive trans-
portiscenarie 1a er det samlede treengselsbillede
stort set ueendret. | begge scenarier med karselsafgif-
ter, scenarie 1b og scenarie 2b, sker der en aflastning
seerligt af motorvejsnettet omkring Kebenhavn, hvor
belastningsgraden pa motorvejen falder flere steder
med mere end 20 procentpoint, fx pa den inderste del
af Kege Bugt Motorvejen og Amagermotorvejen. Kun
ganske fa straekninger vil i dette scenarie have et kritisk
traeengselsniveau med belastningsgrader i morgen-
myldretiden over 100 %.

Figur 28 Z£ndring i treengslen i hovedstadsomradet i de fire
scenarier
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Udbygget supercykelstinet giver stigning i
cykeltrafikken

| scenarie 1a og 2a forventes det samlede antal kerte
km pé cykel at stige med ca. 5 %. | kombination med
kerselsafgifter sker der en yderligere overfersel af biltu-
re til cykelture, hvilket betyder, at trafikarbejdet pa cykel
@ges med 14-15 %. Dette svarer til op imod 700.000
flere cyklede km hver dag.
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En steaerk kollektiv rygrad tiltreekker nye rejsende
og forbedrer servicen for eksisterende brugere
De massive investeringer i den kollektive transport i
scenarie 1a giver en samlet vaekst i antallet af ture med
kollektiv transport pa 3 % ift. Basis 2035. S-togets
forleengelse til Helsinger og ny S-togstraekning mel-
lem Farum og Hillergd giver mulighed for flere direk-
te rejser og dermed feerre skifte. Desuden bidrager
eksprestunnelen til kortere rejsetid og sterre kapacitet i
den kollektive transport. Det forbedrede serviceniveau
i det samlede kollektive transportsystem tiltreekker nye
rejsende, men giver ogsé en stor gevinst for de mange
nuveerende brugere, som vil opleve kortere rejsetider
og forbedret frekvens. | scenarierne med kerselsafgif-
ter ses en samlet stigning i antal kollektive ture pa hhv.
19 % og 16 %. Ogsa scenarie 2b leverer en passager-
vaekst i det kollektive system pa naesten samme niveau
som scenarie 1b, selvom der ikke indgar sterre infra-
strukturudbygninger i scenariet. Det understreger, at
kerselsafgifterne kan veere afggrende for at den kollekti-
ve transport veelges til.

Der er god samfundsekonomi i at indfere
kerselsafgifter

Scenarie 1b er som det eneste af de fire scenarier sam-
fundsgkonomisk rentabelt. Det er saerligt de afledte
effekter af at indfere kerselsafgifter, der medvirker til en
positivsamfundsgkonomi. Det er bl.a. drevet af, at de
tilbageveerende bilister far mindre rejsetid, nar andre
bilister skifter til cykel eller kollektiv transport.

Figur 30 Samlet samfundsgkonomisk tab eller gevinst for de
fire scenarier opgjort i mia. kr. over en periode pa 50 ar.
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Det giver en samfundsgkonomisk gevinst pd 60 mia. kr.
Der er ogsa store gevinster i de eksterne sundhedsef-
fekter fra cykling, og det offentlige far 32 mia. kr. mere i
billetindtaegter fra kollektiv transport. Desuden betyder
skiftet vaek fra bil, at der kommer mindre CO2-udled-
ning, stgj og luftforurening samt faerre uheld, hvilket
tilsammen giver en samfundsgkonomisk gevinst pa
19-23 mia. kr. For scenarie 1a er det saerligt de store
anlaeegsomkostninger, der traekker ned, mens det for
scenarie 2a og 2b er bilisternes tidstab pga. hastig-
hedsnedsaettelser, der traekker den samlede sam-
fundsgkonomi ned.

Analysens resultater vil indgé som en del af videns-
grundlaget i den videre proces med at udarbejde en
mobilitets- og infrastrukturstrategi samt udpegelse af
feelles prioriterede mobilitets- og infrastrukturprojekter
for de 29 kommuner i KKR Hovedstaden.

Figur 29 A£ndring i antal ture per hverdagsdggn for de fire scenarier
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Foto 'Sekretariatet for Supercykelstier

Supercykelstier pa tveers af Kebenhavn og
regionen

Supercykelstierne er et sammenhangende net af
regionale cykelruter, der forbinder kommunerne og
pendlerne i hovedstadsregionen med gode cykelfor-
bindelser af hgj kvalitet. Der er indtil videre etableret 16
ruter eller 244 km supercykelsti i hovedstadsregionen
- heraf er 64 km i Kgbenhavn. Visionen er over 850 km
supercykelsti fordelt pé flere end 60 ruteri 2045. De
forste 16 supercykelstier er realiserede i 2024 af samar-
bejdetsialt 27 kommuner.

Cykelpendlerforbindelser med stor effekt

Formalet med supercykelstierne er at fa flere til at cykle
til arbejde og uddannelse i hele regionen, ogsé pa de
leengere distancer og pa tvaers af kommunegraenserne.

I gennemsnit er cykeltrafikken pé de 16 supercykelstier
steget med 54 %, fra fer ruterne blev etableret til et

ar efter ruternes dbning. Men de arlige cykeltaellinger
fra 2024 viser, at effekten over laengere tid er langt
sterre end den umiddelbare effekt af at opgradere til
supercykelsti. Fra de 16 ruters respektive farmalinger til
cykeltellingerne i 2024 er der malt en gennemsnitlig
stigning i cykeltrafikken pa 87 %. 14 % af de nye cykli-
ster tog fer bilen.

Supercykelstiernes brugere

| Supercykelstisamarbejdet gennemfares lobende
undersggelser af ruternes anvendelse og brugere.
Brugerne af supercykelstierne cykler i gennemsnit

12 km hver vej. Derfor adskiller supercyklisten sig fra
kebenhavnercyklisten ved at betragte sig selv som
cykelpendler i stedet for cyklist. Pendler man langt pa
cykel, er det sjeeldent hurtigst eller lettest. Det tager
tveertimod ofte lidt leengere tid, kraever en pakket taske
med skiftetgj eller maske et bad, nér man nér frem. |
stedet er det den daglige motion, og cykelturens effekt
péa supercyklisternes mentale velveere, der far dem til at
veelge cyklen som pendlertransportmiddel.

En ny, tveergdende brugerundersggelse af supercykel-
stierne viser, at der er stor diversitet i brugergruppen.
De, der anvender supercykelstierne, er bAde maend og
kvinder, unge og aldre, mange har bil til radighed (67
%) og hjemmeboende barn (43 %), og 54 % cykler pa
en almindelig cykel, mens 21 % kerer pé en elcykel.

Det er ikke en daglig overvejelse, om vejret eller dags-
formen er til at cykle eller ej. De cykler fordi de holder
meget af deres pendlertur. Udvalgte resultater fra
brugerundersggelsen viser at:

e 81 % cykler dagligt eller naesten dagligt
o 64 % af dem med bil til rddighed pendler
alligevel altid pa cykel

e 65 % af dem med hjemmeboende bgrn,
veelger altid at pendle péa cykel. Endda
selvom de ogsa har bil til rdédighed

e 89 % er gladere i hverdagen, nar de cykler,
mens 71 % er mindre stressede

53 % cykler lige meget hele aret rundt.

Kilder: Evalueringerne af de farste 16 supercykelstier, de arlige
cykeltaellinger og den tvaergdende brugerundersagelse pd super-
cykelstierne fra 2024.

——

Figur 31 Kort over planlagte og anlagte supercykelstier i

Hovedstadsregionen, Supercykelstisamarbejdet, hovedstadsregionen
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Afledte effekter fra trafikken

Trafikken har en raekke afledte effekter, som pavirker
vores klima, miljg, byliv og hverdag. Pa mobilitets-
omréadet er det seerligt biltrafikken, som bidrager til
udledning af COz, luftforurenende stoffer og stgj. Mens
luftforurening og stej kan have alvorlige sundheds-
maessige konsekvenser for de borgere, som pavirkes

af den til daglig, er reduktion af CO2-udledningerne
afgerende for at bremse klimaforandringerne.

Trafikstoj

Stej fra vejtrafik er et vaesentligt miljgproblem. Stgj kan
have alvorlige sundhedsmaessige konsekvenser for

de kebenhavnere, som pévirkes af den til daglig, bade
hvad angar deres fysiske og mentale helbred. Stgj fra
vejtrafik og lydmiljget generelt er samtidig en veesent-
lig faktor i oplevelsen af et byrum og dets kvalitet.

Trafikstgjen i Kebenhavns Kommune kortleegges hvert
femte ar. Den seneste kortlaegning er gennemfert i
2023 péa baggrund af trafikale data fra 2021. Kortlaeg-
ningen viser, at der er 173.984 boliger og 335.638
personer, der bor i boliger som er belastet af stgj over
den vejledende graense pa 58 dB Lden. Det svarer til
naesten halvdelen (48 %) af alle boliger i kommunen.
Heraf er 37.784 boliger, svarende til ca. 10 % af bolig-
massen i Kebenhavns Kommune stzerkt stgjbelastede
med stejniveauer over 68 dB Lden.

Figur 32 Stojkort over Kebenhavn
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P& baggrund af stgjkortleegningen udarbejdes der
ogsa hvert femte ar en handlingsplan for vejstg;.

| 2024 vedtog Kebenhavns Kommune den fjerde
lovpligtige stejhandlingsplan i reekken, som daekker
perioden 2024-2029. Stgjhandlingsplanen angiver
maélsaetninger pé trafikstejsomradet og opstiller initi-
ativer, som kan bidrage til at reducere trafikstgjen og
dens negative konsekvenser. | planperioden arbejder
kommunen mod et mél om at Andelen af staerkt stgj-
belastede boliger i 2029 maksimalt ma udgere 7
% af den samlede boligmasse.

| forbindelse med handlingsplanen er den stgjmaessi-
ge effekt af allerede vedtagne initiativer vurderet. Det
vurderes eksempelvis at projektet ‘'Kebenhavn ned i
fart’, som seenker hastigheden pa en lang raekke straek-
ninger, har potentiale til at reducere antallet af steerkt
stgjbelastede boliger med helt op til 11.000 boliger.
Denne effekt er forudsat af at ‘'Kebenhavn ned i fart’
gennemfgres i sit oprindelige fulde omfang.

Indfrielse af malseetningen i handlingsplanen forud-
seetter, at der gennemfares yderligere initiativer for at
saenke stgjen fra trafikken. Handlingsplanen opstiller
derfor yderligere en raekke initiativer, heriblandt ud-
leegning af stajdeempende vejbeleegning og effektvur-
dering af trafiksaneringsprojekter, som kan bidrage til
reduktion i udledning af stgj fra trafikken.

Handlingsplanen saetter ogsd rammerne for at arbejde
mere med Kebenhavnernes eksponering for trafikstej,
gennem facaderenovering og at indtaenke stejaspektet
i renovering af skoler og daginstitutioner. Desuden
leegges der op til at arbejde mere med det oplevede
lydmiljg, hvilket kan have en vaesentlig betydning for
hvordan folk pévirkes af stgjen, bade mentalt og hvad
angar folks fysiske helbred.
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Figur 33 Primaere lokale kilder til luftforurening i Kebenhavn
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Luftkvalitet

Vejtrafikken bidrager ogsa til udledning af luftforure-
nende stoffer. Luftforurening udger, ligesom stgj, en
vaesentlig miljgmaessig sundhedsrisiko og kan veere
medvirkende til udvikling eller forveerring af en lang
reekke sygdomme sdsom astma, hjertekarsygdomme,
diabetes og lungekreeft.

Det er, jf. Kommuneplan 2024, Kgbenhavns Kommu-
nes malsaetning at luftkvaliteten i Kebenhavn forbed-
res, sa den lever op til verdenssundhedsorganisationen
WHO's retningslinjer for god luftkvalitet, samt at de
sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i
Kegbenhavn nedbringes.

1 2024 blev kildeopgerelsen for luftforurening i bybag-
grund i Kebenhavn samt vurderingen af de helbreds-
maessige omkostninger ved luftforurening opdateret.
Kildeopgerelsen og de helbredsmaessige omkostnin-
ger er baseret pa niveauet af luftforurening i 2022.
Kildeopgerelsen viser, at det fortsat er langt sterste-
delen af partikelforureningen, som stammer fra kilder
udenfor kommunen, henholdsvis 96 % af fine partikler
(PM,,) og 95 % af grove partikler (PM,;). Det samme
ger sig geeldende for kveelstofdioxid (NO,), hvor det
vurderes at ca. 74 % af forureningen stammer fra kilder
udenfor Kebenhavn.

Ser man pé de lokale kilder til luftforurening er det pri-
meert kraftvarme- og fijernvarmeveerker, braeendefyring
og vejtransport, der bidrager til den sundhedsskadeli-
ge forurening, som vist i figur 33.

Det er estimeret at 415 for tidlige dgdsfald om éret

i Kebenhavn kan tilskrives |uftforureningen. Teelles
ogsa de mange dage med sygdomme og tilfeelde af
luftvejslidelser med, estimeres luftforurening i 2022
at give anledning til helbredsmeaessige omkostninger
pé 7,6 mia. kr. om aret. Heraf kan 360 mio. kr. tilskrives
luftforurening fra kilder i Kebenhavn.
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Evaluering af den skeerpede miljgzone

| oktober 2023 blev alle dieselbiler inkluderet i mil-
jezonereglementet, og der stilles sdledes kravom
partikelfiltre pa alle dieselbiler indenfor miljgzonen,
som daekker det meste af Kebenhavns Kommune. |
forste halvdel af 2024 blev skaerpelsen evalueret og det
konkluderes at partikeludledningen fra udstadningen
er reduceret med 36 % som felge af skeerpelsen. Da
partikelforureningen i Kebenhavn, som naevnt ovenfor,
kun i lille grad kan tilskrives udstedning fra trafikken i
Kgbenhavn, resulterer skeerpelsen dog kuni en re-
duktion pé& 0,2 % og 0, 1 % for hhv. PM, , og PM,j og en
reduktion pa 1 % for NOx.

Prognose- og varslingssystem for luftforurening

Med Budget 2024 blev der afsat midler til udvikling af
et prognosesystem for lufkvalitet samt varsling af seer-
ligt sdrbare kebenhavnere ved seerligt hgje niveauer af
forurening. | labet af 2024 har Dansk Center for Energi
og Milje ved Aarhus Universitet udviklet et dataseet til
brug for prognose- og varslingssystemet. Systemet
beregner de forventede niveauer af fine partikler, grove
partikler, kveelstofdioxid og ozon for de kommende

fire degn i gadeniveau pa 103 forskellige lokationer i
Kgbenhavn. Dataseettet er blevet visualiseret i en digital
kortlgsning pé Kebenhavns Kommunes hjemmeside
samtien app. Her kan kebenhavnerne holde sig orien-
terede om de forventede forureningsniveauer, og hvor
de ligger i forhold til WHO's retningslinjer for god luft-
kvalitet. Seerligt sérbare kebenhavnere har mulighed
for at f& handleanvisninger baseret pa det kommende
degns forventede forureningniveau. Det skal give dem
mulighed for at tage de ngdvendige forholdsregler

for at mindske den helbredsmaessige pavirkning, som
luftforureningen kan have pa dem.
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Klima

Siden 2008 har Kebenhavns kommune kortlagt
CO2z-udledningerne i kommunen i det arlige CO2
-regnskab. CO2-regnskabet er en opgerelse af den
drivhusgasudledning, der tilknyttes aktiviteter i Keben-
havns Kommunes geografi. Regnskabet udarbejdes
blandt andet for at felge op pad méalene i KBH2025 Kli-
maplanen, som danner grundlag for rapportering og
formidling om kommunens klimaindsatser.

| 2024 blev den samlede CO2-udledning i Kebenhavns
Kommune i 2023 opgjort til 677.982 tons CO2. Heraf
blev 75 % tilskrevet trafikken, herunder vejtrafik, tog-
trafik, flytrafik og skibstrafik. Vejtrafikken er langt den
sterste bidrager til CO2-udledningen med en udled-
ning pa over 288.000 tons i 2023. Et bidrag der dog er
blevet gradvist mindre siden den fgrste kortlaegning,
hvor CO2-udledningen fra vejtrafikken i 2005 blev
opgjort til ca. 396.000 tons. Faldet i CO2-udledningen
i de seneste ar tilskrives primeert, at andelen af el-biler
udger en stadig sterre andel af bilbestanden. Hertil
kommer, at emissionsfaktoren for ‘busser i rute’ - altsa
MOVIA - er faldet med 20 %. Samlet set er trafikarbej-
det (antal kerte kilometer) faldet lidti 2023 ift. 2022.

Med den nye klimastrategi, som er under udarbejdel-
se, opgeres som noget nyt ogsé klimaindsatsernes for-
brugsbaserede udledninger, det vil sige udledninger
relateret til alle kebenhavnernes forbrug, uanset hvor i
verden udledningen sker. | den kommende klimastra-
tegi arbejdes der pd mobilitetsomradet séledes bade
med at reducere antallet af karte kilometer i fossilbil

i Kebenhavn, og med at reducere Kebenhavnernes
bilejerskab. Feerre kilometer i fossilbil vil seenke den
geografiske CO2-udledning, mens et lavere bilejerskab
ogsa vil kunne reducere kebenhavnernes forbrugsba-
serede klimaaftryk.

Kebenhavns forste nulemissionszone er pa vej

Omistillingen fra fossilbiler til elbiler er et vigtigt ele-
ment i reduktionen af COz-udledninger i Kebenhavn.

| januar 2025 tradte en ny lov i kraft, som giver alle
kommuner mulighed for at etablere en nulemissions-
zone for enten persontrafik eller al trafik i et afgraenset
byomréde. En nulemissionszone er en zone, hvor der
som udgangspunkt kun mé befinde sig nulemissions-
keretgjer, dvs. el- eller brintbiler. Kebenhavns Kom-
mune har igangsat en foranalyse om mulighederne
for etablering af en zone i Kgbenhavn, og en indstilling
herom forventes behandlet medio 2025. Etablering af
zonen vil veere afheengig af finansiering i Budget 2026.

Vi kerer grent i Kebenhavns Kommune
Kebenhavns kommune gér forrest med den gren-
ne omstilling, og kommunen er derfor i fuld gang
med at udfase fossile karetgjer og omstille fladen til
eldrevet transport. Nar gaderne skal fejes, affaldet
hentes og byen vedligeholdes, bestraeebes der pa
at kere i elektriske keretgjer. Samtidig kerer mange
af kommunens medarbejdere pa cykel, nar de i
lebet af arbejdsdagen skal rundt i byen for at lave
tilsyn, udfere kontrol med parkeringer, pleje byens
parker og kirkegarde eller besage, hjeelpe og drage
omsorg for kebenhavnerne.

Kgbenhavns Kommune har ultimo 2024:
e 208 personbiler, hvor 95 % er pé el

e 134 golfvogne, hvor 87 % er pé el

e 119 vans hvor 62 % er pé el

e 204 minibusser, hvor 42% er pé el

e 28 fejemaskiner, hvor 25 % er pa el

e 232 varebiler, hvor 24 % er pé el

e 54 lastbiler hvor 4 % er pa el

e 32 busser, hvor 3% er pé el

¢ 17 komprimatorvogne, hvor 0% er pé el.

| budgetaftale 2023 blev der politisk vedtaget et
mal om, at alle Kebenhavns Kommmunes kegretgjer
kerer pa el i 2031, og den grenne omstilling afspej-
les i den reducerede COz-udledning fra arbejds-
kerslerne.

P& figur 34 ses udviklingen i udledning af CO2

fra Kgbenhavns Kommunes samlede vogn- og
maskinpark. Den prikkede linje fra 2025 til 2031
viser den forventede reduktion i CO2-udledningen,
baseret pa den planlagte grenne omstilling. | 2031
forventes COz2-udledningen at vaere ca. 800 tons,
da der stadig vil veere fossildrevne arbejdsmaskiner
i kommunens flade. For at reducere udledningen til
0 tons CO2 kraeves det, at markedet for emissions-
frie arbejdsmaskiner er tilstraekkeligt modent, samt
at der afsaettes midler til at finansiere merudgiften
ved anskaffelse af disse maskiner.

Figur 34 CO2-udledning i Kebenhavns Kommunes

Tons CO2 vogn- og maskinpark over tid

4000 —

3000

2000

1000

(o=
2020 2025 2031

33



Mobilitet for alle

Felgende kapitel opsummerer, hvad der i 2024 har rort
sig inden for gang, cykling, parkering og delemobilitet
samt kersel og varelevering. Kapitlet erstatter flere af
de tidligere &rs statusark, men vil stadig have de vee-
sentligste data og forteellinger med.

Status pa Cykelbyen

En cykelby er en by med bedre plads, mindre larm, re-
nere luft og sundere borgere. Det er en by, hvor der er
godt at veere, og hvor den enkelte har god livskvalitet.

Cyklerne er derfor ikke et mal i sig selv, men et effektivt

Figur 35 Procentvis andel af samlet hverdagsdagnstrafik
baseret pa sensordata fra fem udvalgte lokationer for cykler
og fem udvalgte lokationer for bilister
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middel til at skabe en bedre by at leve i med plads til
mangfoldighed og udvikling. Sadan star det i Cykel-
strategien fra 2011, og mélet er stadig at Kebenhavn
skal veere verdens bedste cykelby.

| 2024 blev 29 % af alle ture, som startede eller slutte-
de i Kebenhavn kert pa cykel. Det er en stigning pé 2
procentpoint fra 2023. Ogséa andelen af ture pé cykel
til arbejde eller uddannelse er steget med ét procent-
pointtil 46 % i 2024 fra aret for. Samlet set cykles der
ogsa flere kilometer i 2024, hvor der pa hverdage blev
cyklet 2,75 mio. km per dag (TU).

Flow pa cykelstien og de mest cyklede straskninger

Iseer i morgenmyldretiden topper antallet af cykli-
ster markant, hvilket fremgar af figur 35, og pa de
mest cyklede straekninger er der pres pé cykelstierne
i spidstimerne. De mest cyklede straekninger i 2024 i
Kgbenhavn er:

1. Dronning Louises Bro (43.400 daglige cyklister)
2.Langebro (31.100 daglige cyklister)

3.@sterbrogade, (27.300 daglige cyklister).

Generelt synes 82 % af kebenhavnerne at Kebenhavn
er god at cykle i, og cykler fordi det er den hurtigste
og den nemmeste méade at komme rundt i byen. Men
28 % af kebenhavnerne er utilfredse med bredden pé
cykelstierne.

— e BEEE——-—————

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune



Figur 36 Investeringer i cykelfremmende tiltag over tid
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Investeringer pa cykelomradet

Ved de arlige budgetforhandlinger i Kebenhavns
Kommune afseettes der midler til realisering af initiati-
ver pd cykelomrédet. Det omfatter dels cykelrelaterede
initiativer, som er direkte malrettet cyklister, sd&som
cykelstier og cykelparkering, men ogsa initiativer inden
for skoleveje, trafiksikkerhed, mm. Desuden er der gen-
nem tiden givet tilskud til forskellige cykelfremmende
tiltag i Kebenhavn bade fra statslige puljer, privatlivet
og fra trafikselskaber, hvilket fremgar som eksterne in-
vesteringer i figur 36, der viser investeringsniveauet pa
cykelomréddet gennem de seneste 10 &r samt gennem-
snittet for perioden. Investeringsniveauet toppede i
2022 som ogs4, af den tidligere regering, var udpeget
som Cyklens Ar. 1 2025 blev der bevilliget 174 mio. kr.
til cykelrelaterede indsatser sammenlignet med 154
mio. kr.i 2024. Dermed er der i 2025 bevilliget 20 mio.
mere end aret for, hvilket ogsa er mere end gennem-
snittet over en 10-arig periode, som ligger p& 162 mio.
kr

Afprevning af initiativer for cykelfremme blandt
bern og unge i udsatte omrader

Forvaltningen har via den Statslige Cykelpulje tilbage

i 2022 modtaget midler til et innovationsprojekt, hvor
formaélet var at undersgge hvilke incitamenter, der kan
fa flere bern og unge fra udsatte omréder i Kgbenhavn
til at cykle mere.

Der er taget afsaet i viden fra tidligere undersggelser
som bl.a. viste at felgende tre elementer ger sig geel-
dende for om man benytter cyklen som transportform:

e Radighed over en kereklar og aldersvarende cykel
e Kompetencer til at cykle i trafik

e Holdninger og cykelkultur i den nzere familie og/eller
omgangskreds.

2021 2022 2023 2024 2025 10 ars
gnm.snit

Cykellegebane i Hargdrden, foto Kebenhavns Kommune

| samarbejde med relevante akterer bade fra andre for-
valtninger i Kebenhavns Kommune, eksterne interes-
senter og bern og unge blev tre pilotprojekter identifi-
ceret og udviklet.

De forelgbige erfaringer viser falgende:

Tveerfagligt samarbejde tager tid, men er nedvendigt:
Cykling har gevinster pa tveers af sundhed, beskaefti-
gelse og sociale fellesskaber. For at opné succesfulde
resultater kreever det dog et langsigtet samarbejde
mellem forskellige forvaltninger, fagomrader og lokale
aktgrer, som kan tage tid at etablere og koordinere.

Lokale arenaer er uundveerlige:
Cykelfremmeinitiativer skal forankres lokalt i malgrup-
pens neere miljg, og gerne indtaenkes i eksisterende
agendaer for at opné opbakning og ejerskab.

Egen cykel er en ngdvendighed:
Flere bern og unge i udsatte omréader har ikke deres



egen funktionsdygtige cykel, hvilket heemmer deres
deltagelse i cykelfremmeaktiviteter. Udlan af cykler
er en lgsning, men der er juridiske udfordringer ved
cykeldonationer.

Cykelfremme gennem leg og sociale faellesskaber: Cy-
kelleg er en aktivitet, udviklet af Cyklistforbundet, hvor
bern engageres i cykling gennem sjove og legende
aktiviteter i et feellesskab. Fokus er pé fri leg og ikke pa
praestation, sd bernene udvikler motoriske feerdighe-
der, balance og sociale interaktioner. Mélet er at skabe
positive oplevelser og @ge barns selvtillid og mestring
af cykling pé en uformel made.

Afprovning af elladcykler, som alternativ til bil i
Bronshgj-Husum

Ladcykler udger ca. 5 % af den samlede cykelbestand

i Kebenhavn. 21 % af ksbenhavnerne, der rader over
en ladcykel forteeller, at ladcyklen er en erstatning for
bil eller bil nummer to. Kebenhavnere bosat i Brgns-
hgj-Husum cykler generelt mindre end kebenhavnere
bosat i andre bydele. Samtidig er bilejerskabet ge-
nerelt hgjere i Breanshgj-Husum, sammenlignet med
resten af Kebenhavn, og mange kebenhavnere i Brans-
hgj-Husum oplever, at der ikke er gode forbindelser
med kollektiv transport.

| foraret og sommeren 2024 afprevede fem familier fra
Brenshgj-Husum over fire maneder elladcykler som
alternativ til bil. Alle familier havde én eller flere biler i
husstanden.

Familierne fik hver stillet en elladcykel til rdédighed.
Gennem forlgbet blev kvantitativ data om deltagernes
oplevelser og transportvaner indsamlet, for at undersg-
ge elladcyklens potentiale som alternativ til bil pa bade
korte og leengere ture. Resultaterne viser, at ladcyklen
var seerligt attraktiv pa korte fritidsture og ture for hele
familien.

En af de fem familier havde to maneder efter forlgbet
kebt en elladcykel, og alle deltagere vil anbefale andre
bernefamilier af anskaffe en elladcykel. Deltagerne
oplevede elladcyklen somen fleksibel transportform,
der er nem at parkere i forhold til en bil, og familierne
fremhaevede naerveer og tid sammen under transpor-
ten som seerligt veerdifuldt. Af barrierer for at anskaffe
sig og bruge en elcykel naevnes frygt for tyveri, tryg-
hed i trafikken og at cyklens lad skal passe til familiers
forskellige behov.

P

Ladcykelparkering, foto Kebenhavns Kommune

Efterladt og edelagt cykel, foto Kebenhavns Kommune

Cykeloprydning af efterladte cykler

Mange cykler kasseres i Kabenhavn, hvilket medferer
mange ejerlgse cykler pa gaden. Hvert arindsamler
forvaltningens driftsfolk omkring 16.000 efterladte cyk-
ler ved stationer og pa offentlig ve;j.

Endnu flere ejerlgse cykler findes i kebenhavnernes
private garde, som ofte efterlades til cykeloprydning
eller som stort indbo. Derfor igangsatte forvaltningen
et forseg i 2024, der skulle undersgge mulighederne
for genbrug af cykler fra gardoprydninger.

Pilotprojektet omfattede samarbejde med affalds-
ansvarlige, hvis rolle i forsgget blandt andet var at
opmaeerke cyklerne, tjekke cyklernes stelnumre samt
bestille afhentning hos Kebenhavns Kommune i stedet
for hos politiet. Der blev oprettet et system for indsam-
ling, opbevaring samt afseetning af cyklerne. Forsgget
gav ca. 150 indsamlede cykler fra 12 forskellige garde

i Kebenhavn, og baseret pé sken fra modtagerne af
cyklerne, kan ca. 40 % af de indsamlede cykler genbru-
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ges, ca. 30 % kan bruges som reservedele og ca. 30 %
maé skrottes.

Et nyt pilotprojekt er beskrevet i Ressource- og Affalds-
strategien 2030, som skal undersgge, hvordan Keben-
havns Kommune bedst muligt kan indsamle, opbevare
og afseette affaldscyklerne fra gardoprydninger, med
henblik p& eget genbrug.

Cykelvrag pé offentlige omrader, kan indmeldes via

appen ‘giv et praj' til forvaltningens drift. Egne cykler,
der stadig er funktionsdygtige kan med fordel done-
res til er godt formal, se hvor pa: Giv din cykel videre

Kgbenhavns Kommune

Kebenhavnernes inputs til mere cykelparkering

Gode cykelparkeringsforhold har betydning for cykli-
sters komfort og tilfredshed. | 2024 var den generelle
tilfredshed med cykelparkeringen i Kebenhavn 44 %,
men ved stationer og butikker 14 tilfredsheden noget
lavere. Generelt er tilfredsheden med cykelparkering-
en steget gennem de seneste 10 &r, som fremgaér af
tabel 6.

Ultimo 2024 udsendtes en offentlig forespegrgsel.
Formalet var at give kebenhavnerne mulighed for at
give input til, hvor de savner mere cykelparkering i
byen. Det var muligt at markere pa et kort, og der blev
sat omkring 2.200 markeringer, fordelti alle bydele,
samtidig med at der indkom over 700 supplerende
kommentarer.

En del kommentarer gar pa tveers af bydele, og om-
handler gnsker om ny cykelparkering ved dagligvare-
butikker, skoler og bernehaver, ved stationer og ved
fritidstilbud sdsom legepladser, biblioteker, fitnesscen-
tre, teatre og lign.

Tabel 6 Cyklende kebenhavneres tilfredshed med cykelpar-
keringsmuligheder, Forvaltningens spergeskemaundersg-
gelse

Cyklende kebenhavneres

tilfredshed med

cykelparkeringsmuligheder 2014 2024

I byen generelt 33 % 44 %
Ved arbejde/uddannelse 70 % 78 %
Ved stationer 25% 36 %
Ved Butikker 26 % 33 %
Ved bolig 79 % 82 %
Ladcykelparkering i byen generelt - 34 %
Ladcykelparkering ved boligen - 77 %

Cykelparkering langs fortovet, foto Kebenhavns Kommune

Mange eftersparger bdde mere almindelig cykelpar-
kering og ladcykelparkering ved boligomréder, hvor
cykelparkering pa gadearealet er ngdvendig. Flere
pépeger konflikter mellem boligomréder og erhvervs-
liv fx ved cafeer, restauranter og hoteller, hvor kunder
og beboere keemper om pladsen i cykelstativerne.
Flere kommenterer ogséa, at der er forskel pa traeengslen
i forhold til arstid.

Der var ogsé en del kommentarer om tilgeengelighed,
og flere gnsker at kunne friholde fortove eller tilfare
mere cykeloprydning og bedre regulering af udlej-
ningscykler. Mange eftersparger mere sikker cykelpar-
kering med mulighed for at fastladse cyklen til stativet.

I Indre By @nskes bl.a. mere cykelparkering forbindelse
med indkeb og ved kulturtiloud:

“Ude foran hovedbiblioteket er det sa sveert at f& plads
til sin ladcykel...”

Pa Vestamager var en del af kommentarerne rettet
mod manglende cykelparkering i boligomraderne, og
pé Islands Brygge naevnes felgende:

“Der holder i hvert fald 15+ ladcykler, pd en kort straek-
ning pd Egilsgade. De star parkerede pa fortovene,
hvor der i for vejen er fuldsteendig spaekket med cykler,
som speerrer halvdelen af fortovet. Det er EKSTREMT".

| Brenshgj-Husum bliver der bl.a. efterspurgt ny cykel-
parkering ved daginstitutioner:

“Der er to bernehaver med bilparkering. Men langt
de fleste kommer p& cykel. Det vil veere bedre og mere
sikkert hvis cykelparkeringen var dominerende.”

Resultaterne fra undersggelsen vil blive indtaenkt, nar
forvaltningen saetter mere cykelparkering op i byen.
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Figur 37 Kort med gnsker til cykelparkering i Indre By
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Status pa gang

Kgbenhavns Kommune har med Kommuneplan 2024
vedtaget malet om, at 25 % af alle ture skal forega til
fods, at Kebenhavn skal veere en storby for mennesker,
og en by som skaber rammen for hgj livskvalitet. Byens
fysiske rammer skal skabe de bedste forudsaetninger
for, at daglige ggremal sdsom arbejde, uddannelse,
indkeb, kultur- og fritidsaktiviteter og sundhedsfacilite-
ter ikke skal veere mere end et kvarter vaek pa cykel eller
til fods.

| 2024 blev 23 % af alle ture i Kebenhavn foretaget til
fods. Det er et betydeligt fald siden 2023, hvor gangtu-
rene udgjorde 27 % af alle ture. Badde det daglige antal
gangture og antal kilometer géet faldt ogsa i 2024.
Tendenserne for gang ligner séledes i hgj grad det vi sa
fer COVID-pandemien.

Figur 38 Udvikling i andel af alle ture i Kebenhavn, der er
foretaget til fods i perioden 2015-2024 (bade gature til
destinationer og ga- og labeture, hvor turen er formalet
i sig selv)
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Andelen af ture til fods steg markant i arene 2020 og
2021 pga. COVID-relaterede pavirkninger af kaben-
havnernes og byens brugers hverdag. | 2021 vurdere-
de 73 % af kebenhavnerne, at de fortsat ville ga mere
efter pandemien, end fer pandemien, men i 2024 var
andelen af ture til fods dog igen ca. samme niveau som
for pandemien. Faldetiantal daglige gangture kan
primeert tilskrives et fald i rene gangture. Antallet af
gangture til og fra kollektiv transport varierer fra ar til
ar, men er steget med henholdsvis 11 % som tilbringer
til den kollektive transport fra 2023 til 2024 og med 8
% som frabringertransport.

Kebenhavnernes ture til fods

Kebenhavnerne gar bade til og fra kollektiv transport,
nar de skal hente pakker, kabe ind, lufte hund, falge
bern til og fra skole eller gature med familie og venner.
89 % af kebenhavnernes ture til fods er enten eerin-
de- eller fritidsture. Heraf er 52 % af turene fritidsture,

Fodgeengere | Kebmagergade, foto Kebenhavns Kommune

mens 37 % er ture til forskellige typer af serinder. 10 %
af turene er pendlingsture og 1 % er erhvervsture. Se
figur 39.

Mere end hver fierde af ksbenhavnernes ture til fods
er selve turen formaélet i sig selv. Det er vaesentligt flere
end for andre transportformer, hvor turen oftest er for
at né en destination. Lebeture forventes at udgere en
veesentlig del af disse ture, da lgb er en populeer moti-
onsform for mange kebenhavnere.

Kebenhavnere i alle aldre beveeger sig rundt i byen til
fods, og gang er den mest benyttede form for trans-
port blandt de yngste og de @ldste. Gang udger to
ud af fem af alle ture blandt de 6-9-édrige, og naesten
halvdelen af alle ture for de + 80-arige.

De mange forskellige typer af ture til fods stiller krav
til, at byen er indrettet til mange forskellige mader at
beveege sig rundt i byen til fods. Nar vi spegrger keben-
havnerne om, hvad der kan fa dem til at gé svarer 82 %,
at grenne omgivelser vil fa dem til at ga mere.

Figur 39 Formal med kebenhavnernes ture til fods 2020-
2024
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Med Kommuneplan 2024 har Kebenhavns Kommune
vedtaget et enske om at sikre adgang til flere grenne
og blad omréder for kebenhavnerne, bade for at frem-
me biodiversitet og natur, og for at give kebenhavner-
ne bedre mulighed for bade aktive og rolige aktiviteter
i naturen. Mindre biltrafik, bedre luftkvalitet og flere
cafeer, butikker og lignende er ogséa blandt de vigtigste
faktorer, der kan f& kebenhavnerne til at g& mere.

Gang i kombination med den kollektive transport

Gang er ogsé en del af ture med andre transportfor-
mer, fx fra parkeringsplads til destination for ture i bil,
eller til og fra stationer og stoppesteder for ture med
kollektiv transport. Gang indgér ofte som del af ture
med kollektiv transport som bus, metro og S-tog. |
2023 svarede 80 % af de adspurgte kebenhavnere,

at de var tilfredse med gdafstanden til kollektiv trans-
port i deres lokalomrade. Den stgrste tilfredshed var
blandt kebenhavnere bosiddende pé Christianshavn
og Vesterbro, og den lavede tilfredshed var blandt
kebenhavnere bosat i Bispebjerg og Brenshgj-Husum.
Tilfredsheden med afstand til kollektiv transport er
faldet fra 89 % i 2015 til 80 % i 2023. 34 % af de ad-
spurgte kesbenhavnere svarede, at det var sandsynligt
eller meget sandsynligt, at de ville g& mere, hvis der
var bedre adgang til kollektiv transport. Bedre adgang
til kollektiv transport handler bade om korte afstande
til stoppesteder og stationer, gode forbindelser med
kollektiv transport og tilgeengelige og attraktive byrum
ved og pé stationer.

Forbedringer af gangforhold i 2024

Sammenhangende og attraktive gangforhold er med
til at sikre, at kebenhavnere i alle aldre og med forskel-
lige funktionsniveauer kan bevaege sig rundti byen til
fods. Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder hele tiden
pé at forbedre forhold for gdende i Kebenhavn. Ofte
sker det som smé forbedringer som bredere fortove,
krydsningsheller og asfaltramper, og andre gange kan
projekter med andre formal veere med til at forbedre
forholde for fodgaengere fx i klimatilpasnings- eller
cykelprojekter.

Forvaltningen har i disse ar et seerligt fokus pa at
etablere mere og bedre cykelparkering. Udover at
gere det nemmere for kebenhavnere der cykler, kan
gode cykelparkeringsmuligheder hjeelpe til at forbedre
tilgeengeligheden i byen, fordi cykler ikke bliver sat pé
fortove, pé ledelinjer eller andre steder, hvor de ger det
sveert at ga forbi. | 2024 har Kebenhavns Kommune
o0gsa etableret lys pa skaterbanen i Feelledparken, dbnet
en ny byparki Bispebjerg, forbedret skoleveje over hele
byen og lavet bredere fortove, fx pd Rantzausgade i
forbindelse med etableringen af cykelgaden.

'‘Bagerkrydset’ fer, foto Kebenhavns Kommune

'‘Bagerkrydset’ efter, foto Kebenhavns Kommune

Bedre forhold for gaende pa Valby Langgade

P& Valby Langgade er der i 2024 sket store foran-
dringer ved det sdkaldte ejendomsmaeglerkryds, og
streekningen af Valby Langgade ud for Alholm Skole er
blevet mere sikker for barn og voksne, der beveeger sig
i omrédet til fods og pa cykel.

Denne del af Valby er kendetegnet af bade villaer,
reekkehuse og sterre lejlighedsbyggerier. Den brede
Valby Langgade er en central trafikare i byen, som ogsé
for har udgjort en barriere for cyklende og gdende.
Forvaltningen har i 2024 ombygget tre travle kryds péa
den vestlige del af Valby Langgade, for at skabe bedre
forhold for bade cyklende og gdende.

Krydset ved Ring 02, det sdkaldte ejendomsmaeg-
lerkryds, er omdannet fra fem til tre veje, s& deri dag
er faerre retninger, biler kgrer i, og Ring 02 er blevet
den nye hovedfeerdselsare i krydset, til gavn for frem-
kommeligheden. Der er etableret nye og mere enkle
krydsninger for gdende og cyklende, og der er anlagt
bredere fortove, plantebede og traeer omkring krydset.
| 2025 plantes buske og traeer.
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| det sakaldte bagerkryds, er ind- og udkerslen fra
Nakskovvej nedlagt, og der er af hensyn til trafiksik-
kerheden skabt et areal for gdende med mulighed for
ophold ud for bager og kebmand.

Valby Langgade er en bred vej, som har veeret sveer at
krydse, ogsé for barn pé vej til skole. Derfor er der lavet
tre nye midterheller ved det sdkaldte skolekryds, ved
Alholm Skole, s& det bliver nemmere og mere sikkert
for badde bern og voksne at krydse vejen til fods. Der

er ogsé etableret gennemfert fortov ud for sideveje til
Valby Langgade.

Universelt design i praksis

Universelt design er et vaerktgj til at skabe en by, der
er lige tilgaengelig for alle mennesker, sa flere kan
bevaege sig i byen uden hjaelp, samt deltage i sociale
aktiviteter i byens rum.

Forvaltningen implementerer universelt design gen-
nem en raekke konkrete tiltag, herunder i nye anlaegs-
projekter, genopretningsprojekter, daglig drift samti-
dig med at universelt design i fremtiden bliver et krav i
arkitektkonkurrencer og udbud.

Kebenhavns Kommune indgér ligeledes i et partner-
skab med Bevica Fonden om bl.a. at udbrede vidensni-
veauet blandt medarbejdere, understatte udviklingen
af veerktgjer inden for universelt design, samt styrke det
tveerfaglige samarbejde og kompetenceudviklingen af
medarbejdere i forvaltningen. Det er saerligt kompe-
tenceudvikling og udbredelse af kendskabet internt,
som har praeget arbejdet i 2024, men nedenstédende
initiativ er et eksempel p&, hvordan universelt design
kan se ud i praksis.

Forsag med udeserveringsarealer

| januar 2025 tradte et nyt administrationsgrundlag for
udeservering i kraft. Med administrationsgrundlaget
fastsaetter Kebenhavns Kommune principper og vur-
deringskriterier for udeservering, herunder at udeser-
veringsarealer skal opmeaerkes fysisk. Opmaerkningen
skal sikre, at udeservering ikke fylder s& meget, at det
begraenser tilgeengeligheden for gdende pé byens
fortov.

| 2024 afprevede forvaltningen opmeerkning af arealer
til udeservering med grgnne prikker pé beleegningen.
Prikkerne markerede arealer, der er godkendt til ude-
servering. Formalet var at undersege om opmaeerkning-
en kan hjeelpe til at udeserveringsarealer ikke breder
sig udover det tilladte, og dermed bliver til gene for at
feerdes pé byens fortove. Opmaerkningen skal ligeledes
gere det mere effektivt for forvaltningen at fare tilsyn
med udeserveringerne. Forsggene omfattede i forste
omgang udeserveringer pd Gammel Strand i Indre By
og i Ravnsborggade og Gartnergade pa Narrebro.

Frajanuar 2025 bliver opmeerkningen gradvist imple-
menteret i hele Kebenhavn, med gré prikker i stedet for
de grenne i forseget. Opmaerkningen bliver evalueret i
slutningen af 2025.

Fors@g med grenne prikker ved udeservering,

foto Kebenhavns Kommune
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Status pa biltransport, bilparkering og
transport af varer

| Kommuneplan 2024 er et af mélene at biltrafikkens
andel maximalt skal udgere 25 % af alle ture til, fra og

i Kebenhavn.| 2024 var bilens andel 29 %, hvilket er
samme niveau som i 2023 og 2021. P4 hverdage bliver
der dog kert en lille smule mindre samlet set end aret
for. 1 2024 er trafikarbejdet i bil 4,84 mio. km pa hver-
dage i folge TU-data.

| 2024 har Teknik- og Miljgforvaltningen blandt andet
arbejdet for at fremme el- og delebiler blandt dem,
som har behov for bil, til daglig eller blot en gang imel-
lem. Der er samtidig arbejdet for at skabe endnu sterre
incitament for at veelge aktive transportformer i stedet
for bilen nar det er muligt, men ogséa for at lette varele-
vering i trafikerede omrader og reducere traengslen.

Kebenhavnernes bilpark og udgifter til bil

En analyse om kebenhavnernes biler og udgifter hertil
fra starten af 2025 viser, at Kebenhavns Kommune
huser en stgrre andel benzinbiler og en mindre andel
dieselbiler end i resten af Danmark. Andelen af elbiler
svarer stort set til landsgennemsnittet ultimo 2024.

Gennemsnitsalderen for de kesbenhavnske biler er 11 ar,
og over halvdelen af alle privatbiler i Kebenhavn er 10
ar gamle eller yngre. Seerligt elbilerne er nye med en
gennemsnitsalder pd 3 ar.

Den mest udbredte bilstgrrelse blandt kebenhavnerne
er en lille personbil (B-segment), som fx kan veaere en
VW Polo, Mini Cooper eller en Peugeot 208. Samlet
udger denne biltype 27 % af alle privatbilerne i Keben-
havn.

Udgifter til privatbil udgeres af faste og variable om-
kostninger. Kebenhavnske bilejere har i gennemsnit
faste udgifter til bil for ca. 12.000 kroner arligt. Dertil
kommer variable omkostninger til breendstof, deek og
vedligehold mm. Den gennemsnitlige samlede udgift
til en privatbil i Kebenhavn er 3,2 kr. pr. km.

De samlede udgifter varierer bl.a. med kerselsomfan-
get og starrelsen pé bilen. Udgifterne pr. kilometer er
starre ved lavt kerselsomfang, hvor de faste udgifter
fordeles over faerre kilometer, og lavere for mindre bi-
ler. 12% af privatbilerne i Kebenhavn kerer under 5.000
km arligt.

Flere el- og delebiler

Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder for at fremme
elbiler og alle typer af delebilisme. El- og delebiler kan
bidrage til at seenke CO2-udledningen fra transporten,
og til at reducere antallet af biler og ture i byen.

Parkeret elbil, foto Ksbenhavns Kommune

For at fremme udbuddet af delebiler i byen etableres
lebende flere parkeringspladser reserveret til delebiler
med fast stamplads, og der uddeles parkeringslicenser
til delebiler uden fast stamplads. Forvaltningen har
desuden gennemfegrt en starre kommunikationsindsats
rettet mod kebenhavnere, virksomheder og boligfor-
eninger, som vil skabe opmeerksomhed p& mulighe-
derne med delebiler for de forskellige aktarer.

Tilstreekkelig ladeinfrastruktur er afgerende for at
fremme elbiler. Teknik- og Miljgforvaltningen opsaetter
derfor lgbende ladestandere ved offentlige parkerings-
pladser, herunder ogsé en raekke lynladere.

Ved budget 2023 blev det besluttet at etablere 2.000
parkeringspladser til elbiler uden ladeinfrastruktur,
som er udover den eksisterende ramme pa 5.000
parkeringspladser med tilhgrende ladeinfrastruktur.
Pladserne er bade etableret i neerheden af eksisterende
og fremtidige parkeringspladser med ladestandere
og pé lokationer, hvor det kan veere vanskeligt at finde
p-pladser. Initiativet skal gere det lettere for bilister
med elbil at finde en parkeringsplads, bade generelt
og efter endt opladning pé parkeringspladser med
ladestandere med tidsbegraensning

Det er besluttet at den fremadrettede planleegning af
ladeinfrastrukter skal bero pa analysen ‘Behov for lade-
infrastruktur i Kebenhavns Kommune’, som COWI har
udarbejdet for Teknik- og Miljgforvaltningen. Analysen
viser, at kommunens nuveerende ramme pé 9.500 nor-
malladeudtag i kombination med de min. 64 lynlade-
udtag, som det er besluttet at etablere og udbyde, vil
kunne daekke behovet for ladeinfrastruktur pé offentlig
vej ved en fuld omstilling af bilfldden til el med et rime-
ligt serviceniveau for brugerne.
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Med den reviderede planlov, per 1. januar 2024, er
der desuden mulighed for i lokalplaner at reservere
parkeringspladser til el- og delebiler, samt stille krav

om etablering af ladeinfrastruktur. Denne mulighed er

indarbejdet i Kommuneplan 2024 og kan anvendes,
nar omrader lokalplanleegges.

Varelevering
Vare- og lastbiler star for 27% af CO2-udledningerne

fra vejtransporten i Kebenhavn. Samtidig udger de kun

11 % af de kerte kilometer. Der er séledes et vaesentligt
potentiale i en omstilling af vare- og lastbiler til el eller
til andre ikke-fossile transportmidler.

Karslen deekker helt nedvendige transporter til by-
ens beboere, virksomheder, servicefunktioner, samt
til etablering og vedligehold af byens bygninger og
infrastruktur, alt sammen nedvendigt for at byen kan
forblive attraktiv for kebenhavnerne, besggende og
virksomheder.

Kebenhavns Kommune arbejder derfor sammen med
logistikbranchen for en omstilling af vare- og lastbil-

kerslen til ikke fossile transportmidler samt til en mere
effektiv afvikling af kersel med vare- og lastbiler i byen.

| EU-projektet DISCO gennemfarer Teknik- og Miljs-
forvaltningen i samarbejde med projektets avrige
partnere, et forsggsprojekt med smarte af- og pélees-
ningszoner. | samarbejde med Tivoli testes et sensor-
baseret koncept, som giver mulighed for at leverande-
rer til Tivoli kan booke en af- og péleesningsplads i et
selvvalgt tidsrum via en app. Leverandgren sparer tid
péa parkeringssegning, og betaler kun for den tid, der
er reserveret. Tivoli ved, hvornar varerne bliver leveret
eller hentet. Og dette reducerer den ekstra trafik, som
parkeringssegning afstedkommer. Endelig bliver leve-
randertrafikken fordelt over et starre tidsrum af dagen.
Forsggsprojektet har vist, at konceptet har potentiale
til at mindske kaos, treengsel og kedannelse ved af- og
pélaesningszoner. Teknik- og Miljagforvaltningen gér nu
i dialog med Vejdirektoratet ang. lovgivningsmaessige
barrierer for at udbrede konceptet.

DISCO-projektet udviklede tillige en digital tvilling
for logistiktrafikken. Resultaterne herfra viste, at der er
potentiale for at optimere ruter, reducere parkerings-
sggende trafik ved omlastning til mindre keretgjer fx
ladcykler ved last mile varelevering i de indre bydele.

Kebenhavn Ned i Fart

Feerre skal kgre i bil i Kebenhavn, og dem, der ger, skal
kere 10 km/t langsommere, ndr Kebenhavns Kommu-
ne saéenker farten pa naesten alle veje.

&~ Coding
the Curbs

Instruktioner

:—: 1. Scon OR-koden

Skilt med instruktioner til’'Smart Zone’,
foto Curbside Management

Lavere fart betyder feerre alvorlige trafikulykker, iseer for
cyklende og géende, og vil anspore flere til at veelge
bilen fra og skifte til grennere transportformer som
cykel, gang og kollektiv transport. Det vil sammen med
andre tiltag som flere dele- og elbilpladser reducere
udledningen af COz i Kgbenhavn, mindske trafikstgj og
forurening og derigennem gavne béde kebenhavner-
nes naermilje og klimaet.

| 2024 er fartgraensen blevet seenket til 40 km/t. pa ca.
45 af de mere befeerdede veje bredt fordelt i kommu-
nen der er markeret pa figur 40, og i 2025 kommer
turen til yderligere ca. 35 veje.

De helt store trafikarer, de sékaldte regionale veje, er
ikke en del af projektet, men har i anden sammenhaeng
allerede faet lavere fartgraenser.

Parkering

Kebenhavns Kommune arbejder for at sikre tilstraek-
kelige parkeringsmuligheder for byens borgere og
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gaester, samtidig med at der sikres baeredygtighed pa
parkeringsomradet. Det betyder blandt andet en raekke
tiltag for at fremme el- og delebilisme, men ogsa tiltag
der tilgodeser vigtige services for kebenhavnerne.

Forvaltningen er desuden i gang med en forsggsord-
ning, hvor der etableres parkeringssensorer pé alle by-
ens erhvervspladser. Disse kender man fra parkerings-
anleeg, som viser om en plads er ledig eller ej. Dette har
to formal. Det ene er at udstille data i en app, som er-
hvervslivet kan bruge til at se om pladsen er ledig eller
ej i real-tid. Desuden giver det forvaltningen mulighed
for at tilga data over beleegningsprocent mm.

I maj 2024 besluttede Teknik- og Miljgudvalget, at
hjemmeplejeenheder fra Sundheds- og Omsorgsfor-
valtningen og Socialforvaltningen kan ansgge om en
hjemmeplejelicens. Med licensen kan medarbejde-
ren fritages fra en raekke restriktioner pé parkerings-
omrédet i forbindelse med borgerbesgg i aften- og
nattetimerne. Med en gyldig hjemmeplejelicens har
hjemmeplejens medarbejdere dermed adgang en
reekke reserverede parkeringspladser, sdésom erhvervs-
pladser, tomme delebilspladser og elbilspladser, hvor
keretzjer med hjemmeplejelicens fritages for tidsbe-
greensning og krav om opladning. Derudover fritages
keretzjer med hjemmeplejelicens for det kommende
parkeringsforbud i Middelalderbyen.

Uddybende tabeller og data om bilparkering i Keben-
havn findes i bilag 1.

Kebenhavnernes kendskab, motivation og barriere
for at anvende delebiler

| efteraret 2024 gennemfgarte forvaltningen en under-
spgelse med fokus pé kendskabet af delebiler samt
motivation og barrierer for at anvende delebil frem for
privatejet bil.

Undersggelsen viser, at langt de fleste af de adspurgte
kebenhavnere kender til delebilsordningerne, og at cir-
ka hver tredje har prevet en delebil én eller flere gange,
overvejende til at tage pa ferie- eller weekendture,

eller til at transporterer sterre genstande. Det er ogsa
primeert til disse formél, at folk som ikke har prevet en
delebil fgr, ser et potentiale i delebilerne.

Det er altovervejende muligheden for at spare penge,
som far folk til at veelge en delebil frem for at have sin
egen, og bekvemmelighed spiller ogséa en afgerende
rolle. Det er samme arsager, der ggr, at folk vaelger det
fra. Her spiller folks frihedsfalelse ved privat bilejerskab
ogsé ind.

Det er ogséd muligheden for at spare penge, der vil

Figur 40 Straekninger hvor fartgreensen blevet saenket til
40 km/ti 2024

Kastrup

! | o
Hvidovre L " l

Tamby

e 40 km/t
e 50 km/t
60 km/t

Parkeret biler, foto Kebenhavns Kommune

kunne fa folk at afskaffe deres egen bil, eller undlade at
anskaffe sig en (eller flere) bil(er) og i stedet anven-
de delebil, ndr behovet opstér. P4 andenpladsen over
faktorer, der kan fa folk til at afskaffe/undlade at anskaffe
deres egen bil kommer hensynet til klimaet.

Resultaterne fra undersggelsen understreger at dele-
bilerne i dag kun i lille omfang erstatter de private biler,
som anvendes til hverdag, men at de har et vaesentligt
potentiale for at erstatte de privatbiler, der anvendes i
fritiden og ikke sé& ofte.
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Status pa malsaetninger

Vores Kebenhavn
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Status Status Status Status
2021 2022 2023 2024
Malszetninger Kommuneplan 2024
Andel af alle ture pa cykel 21% 27 % 27 % 29 %
Andel af alle ture med kollektiv transport 13 % 17 % 17 % 19 %
Andel af alle ture som gangture 37 % 31 % 27 % 23 %
Andel af alle ture i bil 29 % 25% 29 % 29 %
Fald pa
3 % fra
2023
(TU-
data)
Fald pé
At biltrafikken reduceres med 2 % arlig ?% fl;or:
2023
(Forvalt-
ningens
egne
teel-
linger)
Luftkvalitet lever op til WHO's retningslinjer for
god luftkvalitet, samt at de sundhedsmaeessige Nei Nei Nei Nei2
konsekvenser af luftforureningen i Kebenhavn J ) J )
nedbringes
Malsaetninger KBH2025 Klimaplanen / Roadmap 2021-25
Andelgfalle ture til fods, pa cykel eller med 20 % 249 1% 1%
kollektiv transport
Andel af cykelture til arbejde/uddannelse i 359 45 % 45 % 46 %
Kgbenhavn
Udvikling i passagerer med kollektiv transport o o o o
(ift. 2009) -16 % 9 % 18 % 34 %
Kollektiv transport er CO2 neutral (ift. 2008) 37 % 51 % 59 % 78 %
5 % af . Ultimo
person- Ultimo 2024
biler, 2023: :
15 % af
. 3,5 % af 9,5 % af
Andel af lette keretgjer der bruger nye ) person-
L 2% | varebiler person- :
drivmidler . biler,
person- biler, 81% af
biler, | 5,6 % af Vare-
3,5 % af | varebiler biler?
. iler
varebiler
. Ultimo Ultimo
ngrciligﬁéfnge keretgjer der bruger nye 6,7 % 2023 2024
10 % 11,2 %*
Andel nulemissionsbusser (inkl. 239 43 % 60 % 60 %
Havnebusser)
Malsaetninger Cykelstrategi 2011-2025
Andel af cyklende kabenhavnere der er trygge 29 9
pa cykel °
Alvorligt tilskadekomne pé cykel 99 108 16
Andel af PLUS-net med tre baner 21% 22% 22 %
Tilfredshed med vedligeholdelse af cykelstier 68 %
Tilfredshed med cykelkulturens pévirkning pa 75 9
(o)

atmosfeeren og bylivet

2 Mal for fine partikler og NO2 er ikke overholdt. Grove partikler er overholdt.
3 Kilde: Danmarks Statistik

4 Kilde: Danmarks Statistik

5 Data fra 2024 er farst tilgaengelig i sommeren 2025

Mal
2025

12030 >25 %

12030 >25 %

12030 >25%

12030 <25 %

12030

Ja

75 %

50 %

20%

100 %

20-30 %

30-40 %

100 %

90 %

80 %

80 %

80 %
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Status

2024

W

Primo
2024:
12,8 el-og
plugin-
hybrid-
biler pr.
ladepunkt

Ultimo
2024:

11,5 el-og
plugin-
hybrid-
biler pr.

ladepunkt

Status Status Status
2021 2022 2023
Malsaetninger Faelleskab Kebenhavn 2025¢
Kebenhavnere opholder sig 20 % mere i 3 timer, 3 timer, 3 timer,
byens rum (opholdstid per uge ift. 2015) 54 min 37 min. 12 min
Tilfred.shed med at det er nemt at komme 29 9 80 % 28 %
rundti byen
Tilfredshed med mulighederne for
. - 47 % -
cykelparkering
Handlingsplan for trafiksikkerhed 2021-2025
Inggn draebte eller alvorligt tilskadekomne i 2,168 5/199 8/181
trafikken
Malsatninger i Handlingsplan for vejstej 2024-2029°
Andelen af steerkt stgjbelastede boligeri ) } 10 %
Kebenhavn i 2029 °
Malsaetninger i Handlingsplan for delebilisme 2022-2025
Alle delebiler med og uden fast stamplads er o o o
elbileri 2027, 09 50 % i 2025 63 % 62% 57%
Der er etableret eldelebilshubs ved
traikknudepunkter, minimum 100 pladser 0 0 100
i 2025
Der er etableret 1000 p-pladser, som kan
benyttes af eldelebiler med- og uden fast 0 0 100
stamplads
Der etableres pladser til delebiler med
fast stamplads péa offentlig vej svarende
til én delebilsplads per gade i Indre By og 281 494 665
brokvarterene inklusive Amagerbro i takt
med markedets efterspgrgsel
Malsatninger i Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2022-2025
Primo Primo
2022: 2023:
6,5el-og | 10,5el-o0g
plugin- plugin-
hybrid- hybrid-
2,8 el- og biler pr. biler pr.
Der er max og 10 el-plug-in-hybridbiler per plugin- ladepunkt | ladepunkt
ladepunkt péa offentligt areal hybrid per Ultimo Ultimo
ladepunkt 2022: 2023:
10,5 el- og 12,7 el-og
plugin- plugin-
hybrid- hybrid-
biler pr. biler pr.
ladepunkt | ladepunkt
215- 211- 190-
Der er max 250 m til et offentligt tilgeengeligt 1.530 m 1.425m 839 m
ladepunkt fra al etagebyggeri -gns - gns. - gns.
692 m 480 m 474 m

150-706 m
- gns.
358 m

6 Visionen "Faellesskab Kebenhavn”er per 1. februar 2024 erstattet af “Vores Kebenhavn”. | denne redegarelse gives der status pa mal fra den tidligere vision

7 Data fra 2024 er forst tilgeengelig i sommeren 2025

2 timer
90 %

70 %

0/0

12029
<7 %

50 % i
2025
100 % i
2027

100
pladser

1%, 1.000
pladser

En plads
per gade,
svarende

til ca1.000
pladser

Max 10
bil per
ladepunkt

250 m
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Bilag 1 Supplerende tabeller til status pa bilparkering

Tabel 1 Parkeringspladser fordelt pa bydele, marts 2025
Kilde: Data trukket fra kk database

Bydel Antal pladser

Amager Vest 11.932
Amager @st 14.883
Bispebjerg 10.710
Brgnshgj-Husum 12.059
Indre By* 12.462
Ngrrebro 12.073
Valby 12.694
Vanlgse 10.928
Vesterbro-Kongens Enghave 10.565
Dsterbro 16.605
Total** 124.936

*Data er trukket far omdannelse af parkeringspladser i Middelalderbyen
** Total er pladserne fordelt pr bydel og 25 pladser “uden allokeret bydel”

Tabel 2 UUdviklingen i antal delebilspladser til delebiler med fast stamplads pa offentlige veje i
Kebenhavns Kommune i perioden 2021-2024.
Kilde: Dataseet trukket fra Omrade for Parkerings data

Bydel 2021 2022 2023 2024
Amager Vest 28 47 74 79
Amager @st 18 48 58 65
Bispebjerg 5 7 9 9
Brgnshgj-Husum 7 9 6 1
Indre By 48 98 132 151
Ngrrebro 43 81 14 128
Valby 15 16 26 33
Vanlgse 10 16 10 10
Vesterbro-Kongens Enghave 56 84 107 17
Dsterbro 51 88 138 158
Total 281 494 674 761
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Tabel 3 Udviklingen i antal el-delebilspladser til el-delebiler pa offentlige veje
i Kebenhavns Kommune i perioden 2023-2024.
Kilde: Dataseet trukket fra Omrade for Parkerings data

Bydel 2023 2024
Amager Vest 2 34
Amager @st 2 22
Bispebjerg 8 16
Brenshgj-Husum 2 2
Indre By 16 64
Ngrrebro 4 32
Valby 6 14
Vanlgse 6 18
Vesterbro-Kongens Enghave 20 52
Dsterbro 22 66
Total 88 320

Tabel 4 Udviklingen i antal elkeretgsjspladser med tilhgrende ladestandere pa offentlige veje i
Kebenhavns Kommune i perioden 2019-2023
Kilde: Datasaet trukket fra Omrade for Parkerings data

Bydel 2019 2022 2021 2022 2023 2024
Amager Vest 28 36 72 72 106 191
Amager @st 44 60 90 90 98 186
Bispebjerg 8 8 8 8 26 122
Brgnshgj-Husum 4 4 4 4 24 50
Indre By 192 258 266 347 41 463
Ngrrebro 78 12 190 224 294 500
Valby 45 61 67 107 135 207
Vanlgse 4 4 4 18 26 78
Vesterbro-Kongens Enghave 62 94 146 183 205 305
Dsterbro 81 159 294 418 533 775
Total 546 796 1141 1.471 1.858 2.877




Tabel 5 Udviklingen i antal elkeretgjspladser uden ladestandere pa offentlige

veje i Kebenhavns Kommune i perioden 2023-2024.
Kilde: Dataseet trukket fra Omrade for Parkerings data

Bydel 2023 2024
Amager Vest 12 64
Amager @st 4 76
Bispebjerg 0 32
Brenshgj-Husum 0 23
Indre By 0 128
Ngrrebro 0 184
Valby 16 56
Vanlgse 0 20
Vesterbro-Kongens Enghave 28 128
Dsterbro 16 276
Total 76 987

Tabel 6 Licenser i betalingsomrader, marts 2025

Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database

Amager Nord 5.922 16 6.038 6.217
Christianshavn 1.525 23 1.548 1.386
Indre By 7.561 370 7.931 8.644
Indre Ngrrebro 4.644 12 4.756 4.848
Indre @sterbro 9.953 159 9.412 10.007
Valby 2.826 55 2.881 3167
Vesterbro 6163 135 6.298 6.491
Ydre Ngrrebro 5.775 86 5.861 6.973
Ydre @sterbro 5139 61 5.200 5.072

51



Tabel 7 Licenser i tidsbegraensede zoner, marts 2025
Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database

Licenszone Beboerlicenser Erhverslicenser Antal p-pladser
Grgnjord 374 2 376 620
Havnestaden 1.037 3 1.040 723
Den Hvide Kedby 0 41 @1 379
Hellerup Station 403 1 404 273
Lergravsparken* 2.871 152 3.023 2.704
Vanlgse station 3.491 75 3.566 2.751
Valby Syd 1.577 33 1.610 1.502
Nordvest 4.468 161 4.629 4.339
Amager Strand** 501 10 51 1.612
Sundbyvester** 4.089 76 4165 3.290
Sundbygster** 1.910 28 1.938 2.623
Alholm*** 1135 27 1162 1.952
Bispebjerg*** 2.297 47 2.344 2127
Grgndal*** 2.324 29 2.353 2.512
Kongens Enghave*** 2771 101 2.872 512
Ryparken*** 516 17 533 1.993
Strandvejen*** 1.031 27 1.058 954
Vigerslev Alle*** 621 45 666 819

*Lergravsparken er med de nye tidsbegraenset zoner pd Amager blevet udvidet.

** Del af de nye tidsbegreenset zoner oprettet d. 1. december 2023 pa Amager.

¥k Nye tidsbegraenset zoner oprettet i lzbet af 2024.

Tabel 8 Beboerlicenser fordelt pa kategori 2022-2024
Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database

Marts 2022 Marts 2023 Marts 2024 Marts 2025

ud- ud- ud- ud-
Kategori Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte

licenser licenser licenser licenser
Elbil, brintbil og 205 557 215 702 695 4.929* 1.200 7752
elmotorcykel
Benzin >34,3-20,0 / 1.015 28.952 1.335 28.081 1.390 27180 1.800 26185
Diesel >38,6-22,5
Benzin 19,9-18,2 / 2.030 5.424 2.405 5101 2.505 4.781 2.590 4.556
Diesel 22,4-20,5
Benzin 18,1-15,4 / 2.030 7.073 2.405 6.321 2.505 5726 2.590 5.268
Diesel 20,4-17,3
Forbrug ikke 2.030 504 2.405 475 2.505 386 2.590 370
registreret
Benzin 15,3-0,1/ 4.060 7.816 5.530 6.519 5.755 5.486 5.950 4.677
Diesel17,2-0,1
Total 50.326 47199 48.488 48.808

*Pr. 1. januar 2024 er el- og brintkeretajernes fritagelse for betalingsparkering ophert.
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