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Forord

Haraldsgadekvarteret er et omrade i rivende udvikling. Denne udvikling
vil forme kvarterets identitet og muligheder. Det er derfor afgerende, at
udviklingen sker med en faelles bystrategisk vision, der sikrer at kvarterets
saerlige kvaliteter styrkes - og der tilfares nye. Ambitionen er, at denne
visionsplan skal vaere et veerdifuldt redskab til at skabe et grennere,
tryggere og mere sammenhangende Haraldsgadekvarter - til gavn for
bade nuvaerende og kommende generationer.

Haraldsgadekvarteret skal vaere byens klimavenlige kvarter, hvor der er

en helhedsorienteret greon tilgang til kvarterets udvikling, som giver en
merveaerdi til kvarteret og byen. Beboerne skal trives i det naere, trygge
naboskab og i kvarterets faellesskab samtidigt med at kvarteret skal
forbinde, og forbindes, bedre til de tilstodende bydele, Osterbro, Narrebro
og Bispebjerg. Det er visionen, at Haraldsgadekvarteret i fremtiden skal
vaere et sammenhangende, greont, mangfoldigt og oplevelsesrigt kvarter.

Denne visionsplan tager afsaet i Kvarterplanen for Omradefornyelsen
ved Skjolds Plads og understotter de overordnede strategier i
Kommuneplan 2024 (KP24) og "Vores Kgbenhavn” - visionen for Teknik-
og Miljgomradet. Disse planer saetter en ambitigs retning for byens
udvikling med fokus pa baeredygtighed, livskvalitet og en grannere by.
Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret skal sikre, at den lokale udvikling
sker i trad med disse visioner og bidrager til en samlet grgn positiv
byudvikling.

Visionsplanen indeholder en raekke strategier for udvikling af ’forbindelser
0g sammenhange’, ‘cykel- og gangruter’, ’byudvikling, byrum og
funktioner’, ’bynatur og biodiversitet’ samt ’kulturarv og byggeri’. Den
peger pa nogle principper til udviklingen af konkrete projekter. Samtidig
indeholder visionsplanen konkrete forslag til indretning af centrale gade-
og byrum i kvarteret, kaldet 'nedslag’, herunder Lersg Parkallé og Sifs
Plads.

Visionsplanen er skabt i teet dialog med og aktiv inddragelse af lokale
beboere, Norrebro Lokaludvalg, fagpersoner fra Kabenhavns Kommune
samt en raekke aktgrer med igangvaerende udviklingsprojekter i kvarteret.
Der skal lyde en stor tak til alle, der har bidraget med deres tid, idéer og
engagement.

— Omradefornyelsen ved Skjolds Plads
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Introduktion

Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret er udviklet som et Visionsplanen sgger ikke kun at styre udviklingen - men ogsa
konkret svar pa omradets behov for en baeredygtig, gren og at inspirere og skabe ejerskab. Den balancerer bevaring og
fremtidssikret byudvikling. Planen tager afsaet i kvarterets fornyelse, og fungerer som et redskab til at samle og koordi-
historiske og kulturelle seerpraeg og har til formal at skabe en nere aktgrer og interesser omkring en feelles retning. Planen
dynamisk, inkluderende og klimarobust bydel med staerk social bidrager samtidig til at realisere Kgbenhavns overordnede mal
sammenhaengskraft og fokus pa gren mobilitet, bynatur og om at vaere en gron, inkluderende og klimavenlig hovedstad -
lokale feellesskaber. med udgangspunkt i kvarterets egne kvaliteter og behov
Kvarteret er placeret i den nordlige del af Ngrrebro - pa Visionsplanen bestar overordnet af tre dele:

graensen til Jsterbro og med Bispebjerg som nabo. Det af-
graenses geografisk af Lersgparken mod nord, Lersg Parkallé
mod st og Tagensvej mod vest. Omradet rummer bade * Udvalgte nedslag, der konkretiserer strategierne
historiske industribygninger, nyere boligomrader og blandede « Et kompas for kvarterets udvikling

erhveryv, som tilsammen giver Haraldsgadekvarteret sin kom-
plekse og karakterfulde identitet.

» Et strategisk hovedgreb for udviklingen

Dette dokument indleder med en analyse af Haraldsgade-
kvarteret, som danner afsaet for de efterfolgende udviklings-
strategier og fysiske nedslag. Dernaest praesenteres visionen
0g kompasset, efterfulgt af en udfoldelse af kompassets fem
delmal og de tilhgrende strategier for udviklingen.
Afslutningsvis praesenteres en raekke udvalgte nedslag,

som eksemplificerer planens udviklingsstrategier i konkrete
ideoplaeg til en raekke vigtige byrum i kvarteret.

Visionsplanen bygger videre pa kvarterplanen for Omrade-
fornyelsen ved Skjolds Plads og er udviklet i taet dialog med
beboere, brugere og lokale akterer. Den saetter en faelles
retning for kvarterets udvikling og danner et solidt grundlag
for fremtidige projekter og samarbejder.

Samtidig er planen forankret i Kabenhavns Kommunes
ambitioner om at fremme biodiversitet, cirkulaert byggeri og
gren omstilling. Den viser, hvordan flere grenne omrader, aget
artsrigdom og klimasikre lgasninger kan kombineres med byliv
og transformation af eksisterende bygninger til nye funktioner
som boliger og kreative erhverv.

- Program

s.‘ Visionsplan
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& Program
] Idéoplaeg for Lerse Parkallé
¥ & SifsPlads

for Haraldsgadekvarteret

Ttarilic- og Miljatoraltningan

Fremtidens Vores Kgbenhavn

kllmavenllqe Vision for teknik- og miljgomradet
hovedstad i Kebenhavns Kommune

u
T
3

e
e o
a¥

produceret af Mathias Hau
Maller for Omradefornyelsen
Skjolds Plads.

Visionsplanen star pa skuldrene af en lang rackke dokumenter, strategier, analyser
og onsker, der er formuleret forud for denne publikation.
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Strategisk hovedgreb

Visionsplanens strategiske hovedgreb saetter en feelles retning
for udviklingen af Haraldsgadekvarteret.

Planen fungerer som et strategisk veerktgj, der bade danner
grundlag for konkrete projekter og samtidig bevarer fleksibili-
tet til at tilpasse sig nye behov og udfordringer.

Ud over den fysiske udvikling handler visionsplanen om at
styrke dialogen mellem beboere, interessenter og profes-
sionelle aktgrer, sa projekterne forankres lokalt. Den skaber en
feelles forstaelse af kvarterets identitet og udviklingsmulighe-
der - rettet mod bade politikere, planlaaggere, developere og
borgere.

Det er samtidig planens rolle at identificere nye potentialer
og inspirere til baeredygtige lgsninger, der styrker kvarterets
udvikling som en klimavenlig og robust bydel i Kabenhavn.

Udvalgte nedslag

En raekke udvalgte nedslag i kvarteret er bearbejdet pa
idéoplaegsniveau. Forslagene udspringer af det strategiske
hovedgreb og bygger pa de bystrategiske principper i visions-
planen, samtidig med at de integrerer malene for fremtidens
klimavenlige kvarter. Hvert nedslag adresserer flere aspekter

- sasom bynatur, gran mobilitet og byrum - hvilket sikrer en
gennemgaende helhedsorienteret tilgang.

De udvalgte nedslag er Vermundsgade Nord, Vermundsgade
Syd, Haraldsgade (herunder krydset Haraldsgade/Vermunds-
gade), Aldersrogade og Rovsingsgade.

Derudover er der i et saerskilt projekt udarbejdet et idéoplaeg
for Lersg Parkallé og Sifs Plads, som i forkortet form indgar
som en del af dette dokument

Kompas

Som en integreret del af arbejdet med visionsplanen er der
udviklet et kompas for Haraldsgadekvarteret.

Kompasset bygger pa de fem allerede fastlagte delmal for
kvarteret, og under hvert delmal findes strategipunkter, der
hjeelper med at styre og koordinere indsatsen. Det fungerer
som et vaerktgj til at sikre kvalitet og baeredygtighed i byudvik-
lingen - seerligt nar eksterne parter inddrages.

Som strategisk redskab fremhaever kompasset nggletemaer
for en helhedsorienteret udvikling og bruges bade som dia-
logveerktgj mellem borgere, investorer og kommunen og som
et redskab til at kvalificere konkrete projekter, sa de bidrager
aktivt til den feelles vision for kvarteret.

. »‘?!?:’53"9!‘7‘31“‘,
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Lokal inddragelse

Inddragelse sikrer lokal forankring

Inddragelsen af beboere, lokale akteorer og interessenter har
vaeret en grundsten i arbejdet med visionsplanen for Haralds-
gadekvarteret.

Processen blev indledt i 2021 med udarbejdelsen af kvarterpla-
nen for Omradefornyelsen ved Skjolds Plads. | den forbindelse
blev der nedsat en styregruppe, der bestod af engagerede
borgere, lokale ildsjaele, professionelle aktorer og kommunale
repraesentanter. Styregruppen har fungeret som et centralt
forum og har sikret, at lokale perspektiver og behov lgbende er
blevet inddraget i udviklingsarbejdet.

Til arbejdet med visionsplanen for hele kvarteret blev der
oprettet en arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter fra
Omradefornyelsens styregruppe. Dette sikrede bred lokal
repraesentation og en steerk forankring i det eksisterende
kvartersamarbejde. En hurtiggruppe med fem medlemmer fra
styregruppen blev etableret for at effektivisere processen og
bidrage til udviklingen af vision, mal og program. Hurtiggrup-
pen har lgbende leveret lokal viden og refleksioner, som har
styrket bade indhold og relevans i planarbejdet.

| forbindelse med idéoplaegget for Lersg Parkallé og Sifs Plads
blev der nedsat en saerskilt arbejdsgruppe med deltagelse af
lokale beboere - herunder naboer til de konkrete projektom-
rader. Arbejdsgruppen var malrettet dette arbejde og havde
fokus pa at udvikle og kvalificere forslag til de konkrete steder.
De to arbejdsgrupper havde forskellige roller og sammensaet-
ning, men der var enkelte gengangere blandt deltagerne.

En projektgruppe bestaende af alle relevante fagspecialister
fra Kebenhavns Kommune har samtidig sikret, at visionspla-
nen er i overensstemmelse med de kommunale strategier,
geeldende retningslinjer og kvalitetskrav. Projektgruppen og
de to arbejdsgrupper har madtes ad flere omgange og veeret i
taet dialog om mal, strategier og delprojekter. Der har vaeret et
vedvarende fokus pa samskabelse, afstemning og lokal forank-
ring. Narrebro Lokaludvalg og Omradefornyelsen har desuden
spillet en vigtig rolle i bade proces og indhold, med fokus pa
koordinering og sammenhaang.

Et seerligt vigtigt bidrag er kommet fra netvaerket af byud-
viklingsprojekter i kvarteret. | denne netveerksgruppe har
udviklere og aktgrer med byggeplaner i omradet deltaget

i en raeekke moder og workshops. Her er de ikke blot blevet
orienteret, men har aktivt bidraget med input og perspektiver,
der har vaeret med til at kvalificere den faelles vision og retning
for kvarteret. Gennem diskussioner og erfaringsudveksling har
deltagerne veaeret med til at sikre, at visionsplanen ogsa afspej-
ler realiteterne i deres projekter, og at de fremtidige initiativer
kan taenkes sammen pa tvaers. Netvaerksgruppen har saledes
veaeret en veerdifuld medspiller i at skabe sammenhaang mellem
den overordnede plan og de konkrete udviklingstiltag, der er i
gang eller pa vej.

Den brede og strukturerede inddragelse - fra lokale borgere
og ildsjeele til professionelle akterer og byudviklere - har vaeret
afgerende for, at visionsplanen fremstar som en helhedsorien-
teret, realistisk og lokalt forankret ramme for Haraldsgadekvar-
terets fremtidige udvikling.
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Programmering, funktioner og krydsningspunkter

Gennemtaenkt lukning af gader: Trafikale aendringer som
fx ensretning og lukning skal veere velovervejede, sé de ikke
haemmer mobiliteten for beboerne.

Multifunktionelle omrader: Nye funktioner ber kunne
rumme flere aktiviteter for at frigare plads til grenne
omrader.

Offentlig vs. privat adgang: Synliggorelse af, hvad |
kvarteret der er offentligt tilgaengeligt, fx kantiner og
udeomrader pa skoler og virksomheder.

Lommeparker: Jnske om sméa parker med funktioner som
baenke, fitness og klatrestativer, der inviterer til forskellig
brug.

Klima og tilgeengelighed: Fokus pa klimatilpasning,
fx LAR (Lokal Afledning af Regnvand) samt bedre
adgangsforhold for gangbesvacrede

Organiske former: Forslag om at tilfgje slyngede stier og
bryde med lige linjer i designet.

Trafik og infrastruktur

Alternativ trafik og veje: Lersg Parkalle bor bevares som
alternativ vej til Lyngbyvej, men gerne med mere cykel- og
fodgaengervenlighed.

Trafikaflastning: Rovsingsgade bor prioriteres til trafik,
mens Haraldsgade og andre veje bar beskyttes mod
gennemkarsel

Lokal adgang: Mulighed for ‘aerindekarsel tilladt” pa visse
veje gnskes, fx langs Lersg Parkalle.

Bystrategiske hovedgreb

Fra grat til grent: Bred opbakning til mere grent i omradet,
fx ved begrenning af Haraldsgade og sammenbinding af
gronne omrader som Feelledparken og Lerseparken.

Attraktivt for alle: Omradet skal rumme bade unge,
bornefamilier og aeldre, sa kvarteret ikke kun bliver et
studieomrade

Liv i gaden: Haraldsgade ber gores mere levende med
butikker, opholdssteder og begrgnning, isaer pa solsiden.

Trafiksikkerhed: Adfeerdsaendringer, fx for at undga hej fart
bor taenkes ind i planen.

Beboerpraeget udvikling: Udviklingen skal ske pa
pbeboernes preemisser og ikke kun for at tilgodese eksterne
aktorer

Kulturarv og gamle bygninger

Bevaring af kulturarv: Stort onske om at bevare gamle
industribygninger og veerksteder, der er unikke for omradet.
Mulighed for at kombinere bevaring med byggeri i hajden.

Funktionel transformation: Udvalgte bygninger som Figaro
0g Sodavandsfabrikken kan omdannes med cafeer eller
lignende funktioner i stueetagen

Balancen mellem nyt og gammelt: Fredning skal ikke
haemme udvikling, og bevaring bgr mélrettes de mest
karakteristiske bygninger.

Andre kommentarer

Mangler: Behov for flere skraldespande og baenke |
omradet

Fleksibilitet: \Visionsplanen skal kunne rumme fremtidige,
uforudsete behov.

Fzelles faciliteter: | okaludvalget ansker flere
feellesfaciliteter for sport og aktivitet pa Ngrrebro som
samlingspunkt for alle beboere

IRIRY XY

Uddrag fra arbejdsgruppens og projektgruppens feedback og ansker

Bliv ved med at tale sammen: Fantastisk at alle byder ind - det

er afggrende at dele erfaringer og holde hinanden opdateret.
Fortsaet samtalen, og aftal hvem der tager stafetten videre, isaer nar
Omradefornyelsen er afsluttet

Stiplede linjer, tak: | oft blikket henover matrikelskel og taenk
pa sammenhaenge og pavirkninger. Hvordan spiller jeres projekt
sammen med naboer og det, der sker pa den anden side?

Sammenhaeng og forbundethed: Kvarteret skal hacnge sammen
med resten af byen. Hvad er omradets saerlige kvaliteter, og hvor
placeres funktioner bedst - her eller andetsteds?

Hierarki: Teenk i hierarkier - trafikalt, i byrummene og mellem private
og offentlige zoner. Skal der vacre tydeligere graenser? Overvej, hvor
cykler og grenne omrader far en seerlig rolle.

Egenart: Husk hvad stedets saerlige karakter er. Maske skal en
bred industrivej fa lov at std som en historisk reference.

Tid: Teenk i faser - hvad er abningstrackkene, og hvad tager
laengere tid? Hvad er indbyrdes afhaengigt? Nogle forandringer
sker om et ar, andre fagrst om 15 ar

Vingelodden: Den sterste forandring i omradet. Det er afgerende,

at den taenkes ind i helheden, sé& den understatter resten af
kvarteret

Forudsaetninger aendrer sig: Planer og betingelser vil aendre sig
Del den viden med hinanden, det kan skabe udfordringer, men
ogsa nye muligheder. Tal sammen, det er vigtigt

SRR

Netvaerksgruppemgade: Opsamling v. Lars Jensen, stadsarkitekt
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Indledning
Kvarteret midtimellem






Kvarteret midtimellem

Kvarterets potentialer i byen

Haraldsgadekvarteret rummer et stort potentiale som bindeled
mellem byens kvarterer og det omkringliggende gronne
netveerk. | dag er omradet imidlertid praeget af store trafikarer
som Lersg Parkallé, Rovsingsgade, Jagtvej og Tagensvej, der
fungerer som fysiske barrierer og i hgj grad afskaerer kvarteret
fra resten af byen - seerligt for fodgaengere og cyklister.

Med sin strategiske placering mellem @sterbro, Narrebro og
Bispebjerg kan Haraldsgadekvarteret fa en central rolle i at
binde byen bedre sammen - bade fysisk og oplevelsesmaassigt.
Ved at etablere nye, trygge og grenne forbindelser pa tvaars -
bade nord-syd og gst-vest - kan kvarteret transformeres fra en
isoleret enklave til en aktiv og integreret del af hovedstadens
grenne struktur.

Seerligt koblingen mellem Lersgparken og Faelledparken
rummer store potentialer. Hvis Lersg Parkallé styrkes som grgn
forbindelse, kan den blive en del af en storre rekreativ korridor
mellem Utterslev Mose og Faelledparken.

Samtidig kan omradet vaere med til at forbedre forbindelserne
mellem byens to kommende supersygehuse og skabe en mere
sammenhaangende, grgn mobilitet pa tveaers af bydelen.

Haraldsgadekvarteret har med andre ord mulighed for at
udvikle sig til et dynamisk og gront knudepunkt, hvor mobilitet,
bynatur og hverdagsliv gar op i en hgjere enhed - til gavn for
hele Kabenhavn.

Kvarteret er omringet af rekreative arealer og
forbindelser.

I". ,»/
\ (
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Haraldsgadekvarterets placering | Kabenhavn mellem Haraldsgadekvarteret har potentiale til at binde
Narrebro, dsterbro og Bispebjerg den omkringliggende by sammen gennem nye

forbindelser
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Historie

Udvikling gennem tiden

Haraldsgadekvarteret har i arhundreder veeret et omrade
praeget af graenser og forandringer. Hvor storbyen i dag
summer af liv, var der engang abne marker, industriomrader
og udflyttede arbejderboliger. Omradet har udviklet sig fra
en udkant af Kgbenhavn til et dynamisk kvarter med erhvery,
uddannelse og boligomrader.

Tilbage i 1500-tallet & landsbyen Serridslev i dette omrade,
men efter Grevens Fejde forsvandt den, og jorden kom under
Kabenhavns bystyre. | arhundreder blev markerne brugt til
landbrug, og omradet var praeget af enge og sma bebyggelser.
Jagtvejen, der i dag er en vigtig trafikare, var oprindeligt en
kongevej, hvor Christian V inviterede til fugleskydning i 1694 -
en tradition, der siden flyttede til Sglyst ved Klampenborg.

Omradet var i lange perioder et graenseland, bade geografisk
0g socialt. 1 1800-tallet var Lersgerne et vildnis befolket af
"Lersgbisser” - hjemlgse, der skabte deres egne normer og
livsstil. Samtidig var omradet et populaert sted for ulovlige
dueller, langt fra byens lovgivning.

1860-1900

Sy

'. J BLE qln.m § FELLED

N\ "

Industriens rolle

Med industrialiseringen i slutningen af 1800-tallet forandrede
kvarteret sig markant. Titan, en smede- og maskinfabrik,
etablerede sig i 1885, hvilket satte gang i en bglge af
industriudvikling. Fabrikkens behov for arbejdskraft betod, at
nye boligomrader opstod, og sporvognslinjer blev udvidet for
at forbinde kvarteret med resten af byen. Snart fulgte andre
virksomheder, blandt andet Osram, Hellesens Batterifabrik og
General Motors’ samlefabrik, der gjorde Haraldsgadekvarteret
til et industrielt knudepunkt.

Industrien har siden trukket sig tilbage, men kvarterets historie
kan stadig aflaeses i arkitekturen og gadenavnene. Mange

af de tidligere fabriksbygninger har faet nye funktioner, og
kvarteret er i dag praeget af uddannelsesinstitutioner, kreative
erhverv og en ny generation af beboere, der bygger videre pa
omradets brogede fortid.

1900-1970
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Et kvarter med tidsdybde

Mangfoldigt udtryk

Haraldsgadekvarteret har en sammensat karakter, der skiller sig
ud fra resten af Kgbenhavn. Omradet har historisk set veeret
praeget af industribyggeri, hvilket stadig ses i de brede veje og
de store, ra fabriksbygninger.

1 1920’erne blev kvarteret udvidet med smaskala, idylliske
byggeforeningsraekkehuse med private haver. Senere,

med velfeerdssamfundets opblomstring, kom flere almene
boligomrader til og satte deres praeg pa bybilledet. De
seneste ar har uddannelsesinstitutioner som Kgbenhavns
Professionshgjskole og Ngrrebro Gymnasium etableret sig |
omradet, ligesom nye ungdomsboliger er skudt op.

Flere af de gamle industribygninger har fundet nye funktioner
som kreative erhverv eller boliger, mens andre er blevet

revet ned og erstattet af ny bebyggelse. Samlet set rummer
kvarteret en blanding af bygningstyper, der varierer |
anvendelse, skala, arkitektonisk udtryk og kvalitet.

Denne mangfoldighed er ikke kun et historisk resultat - den

er ogsa et aktiv. Haraldsgadekvarteret rummer en sjaelden

evne til at favne bade det gamle og det nye. Her er plads til
forskellighed - i beboersammensastning, bygninger og byrum -
og det er netop i spaendingsfeltet mellem det bevarede og det
foranderlige, at kvarterets saerlige karakter opstar.

efter 2010
2000-2010
1995-2000
1990-1995
1960’erne
1940’erne
1930’erne
1910°erne
1890’erne

1880’erne

1800’erne
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tektoniske palet

Haraldsgadekvarterets ark
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Kvarterets gra gader

Udtryk og funktion i dag

Som et levn fra kvarterets industrielle histore, er kvarteret i dag
karakteriseret af brede, nedslidte gader, der i mange tilfeelde
er overdimensionerede i forhold til nutidens behov. De skaber
bedre dagslysforhold end mange andre steder pa Ngrrebro,
men bidrager samtidig til en oplevelse af gde og gra byrum.
Den sparsomme beplantning forstaerker dette indtryk.

Trafikalt er kvarteret praeget af store gennemfartsveje som
Rovsingsgade og Lersg Parkallé, der skaber barrierer og for-
hindrer let adgang til og fra omradet. Samtidig ender flere af
de interne veje blindt, hvilket begraenser biltrafikken, men ogsa
understetter en folelse af isolation. De brede vejprofiler giver
plads til hurtigkerende biler, hvilket af mange beboere opleves
som utrygt.

Titangade Titangadé
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Et omrade i udvikling

Haraldsgadekvarteret er et byomrade i forandring. En raekke
nye byudviklingsprojekter - bade kommunale og private - er

i gang og Vil i de kommende ar forme kvarterets identitet,
byrum og daglige liv. Udviklingen spaender fra klimatilpasning
og grenne byrum til nye boliger og kommunale funktioner.

Vingelodden

Vingelodden, der i dag rummer erhverv og erhvervsarealer, er

I Kommuneplan 2024 udpeget til byudvikling. Tre grundejere

- ALFA Development, DSB Ejendomsudvikling og VISION
Ejendomme - vil videreudvikle omradet og skabe et blandet
bykvarter med sma og store boliger, varierede byrum, kontorer
og butikker. Grundejerne har igangsat en planproces, og arbej-
der pa udviklingen af en helhedsplan for omradet. Grundejerne
onsker, at udviklingen af det nye bykvarter bidrager til at styrke
forbindelser og sammenhange gennem omradet savel som
mellem det nye bykvarter og naboomraderne.

Forbindelse til Lersgparken

Med udgangspunkt i Kabenhavns Kommunes Kommuneplan
2024, samt de lokale visioner fra bade Kvarterplanen for
Omradefornyelsen ved Skjolds Plads og Kvarterplanen for
Omradefornyelsen Bispebjerg Bakke, er der en feelles efter-
spargsel pa at udvikle og etablere en ny forbindelse mellem
Haraldsgadekvarteret og Bispebjerg via Vingelodden pa tveers
af jernbanen. De to omradefornyelser er derfor gaet sammen
og har i samarbejde med de relevante enheder i Kebenhavns
Kommune og specialiserede radgivere udarbejdet en forana-
lyse af en ny stiforbindelse. Undervejs i processen er der sikret
inddragelse af Narrebro Lokaludvalg, Bispebjerg Lokaludvalg,
samt grundejerne af Vingelodden for at sikre bredt ejerskab
og forankring. En ny stiforbindelse mellem Ydre Ngrrebro og
Bispebjerg og til Lersgparken vil skabe en mere sammenhaen-
gende by pa tveers af jernbanen og give Haraldsgadekvarteret,
som mangler grgnne arealer, bedre adgang til en af byens
rekreative og grenne omrader, Lersa Parken.

Innovation District Copenhagen

[ juni 2024 lancerede Kgbenhavns Kommune, Erhvervsministe-
riet og Kgbenhavns Universitet en ny, feelles vision for 'Inno-
vation District Copenhagen’, der skal gore omradet omkring
Ngrre Campus, Rigshospitalet, De Gamles By og Haraldsga-
dekvarteret til et verdensferende innovationsdistrikt. Dele af
Haraldsgadekvarteret indgar saledes i det nye distrikt og spiller
en central rolle i den samlede vision, hvor fokus er pa at skabe
samspil mellem forskning, erhveryv, sundhed og byudvikling.
Den kommende helhedsplan for realiseringen af visionen skal
illustrere, hvordan innovationsdistriktet kan blive et attraktivt,
sammenhangende og levende bykvarter med indbydende
byrum, gode forbindelser og nybyggeri tilpasset omradets
saerlige identitet og egenart.

Den Grgnne Trekant

Bo-Vita har faet udarbejdet en omfattende helhedsplan for
det almene boligomrade "Den Grgnne Trekant”. Ud over
renovering af boliger, omfatter helhedsplanen frasalg af arealer
mod Vermundsgade til privat boligbyggeri, samt nedrivning
og transformation af flere etageblokke. Ny lokalplan skal
muliggere, at omradet dbnes op udadtil via en ny offentlig
forbindelse og nye portabninger, der forbinder omradet til de
omkringliggende gader og faciliteter.

Sigurdsgade og sidegader

| december 2021 godkendte Borgerrepraesentationen i Keben-
havns Kommune en anlaegsbevilling til projektet Grenne byrum
og skybrudssikring i Sigurdsgade og sidegader. Projektet
samler flere initiativer i ét samlet greb og indgar som en del

af kommunens overordnede skybrudsplan, der skal realiseres
frem mod 2035. Omradet er samtidig udpeget i Kvarterplanen
for Omradefornyelsen ved Skjolds Plads, hvor udviklingen har
fokus pa at skabe nye byrum, som styrker hverdagslivet og
understotter mgder mellem mennesker. Under overskriften Et
gront kvarter skal projektet bidrage til mere bynatur og flere
rekreative opholdsmuligheder i omradet.

Sigynsgade og Krakas Plads

Sigynsgade og Krakas Plads star over for en grgn forvandling,
hvor gaden omdannes til et levende byrum med plads til leg,
ophold og faellesskab pa tveers af aldre. Knap 100 nye tracer
og varieret beplantning skal give omradet et markant |aft og
styrke bade bynatur og biodiversitet. Gaden far nye mgdeste-
der, opholdszoner og legerum, der inviterer til aktiviteter aret
rundt og bidrager til en tryg og imgdekommende atmosfaere.
Projektet er udviklet i samarbejde med lokale beboere og er
en del af Omradefornyelsen ved Skjolds Plads og Kgbenhavns
Kommunes ambition om at skabe grenne, inkluderende og vel-
fungerende byrum med plads til bade hverdag og feellesskab.

Kunst i Haraldsgadekvarteret

En ambitigs kunststrategi skal bringe kunst ind som en naturlig
del af Haraldsgadekvarterets udvikling og byrum. Strategien er
udviklet i regi af Omradefornyelsen Skjolds Plads i teet samar-
bejde med en dedikeret lokal arbejdsgruppe og professionelle
kunstradgivere. Den skal styrke kvarterets identitet og feelles-
skab og spille sammen med den igangveaerende transformation
mod et grennere og mere inviterende bymiljo.
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lgangvaerende projekter
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Vingelodden/Nyt byomrade
(DSB Ejendomsudvikling)

Vingelodden/ Nyt byomrade (Vision )

Vingelodden/Nyt byomrade
(Alfa development)

Den Gronne Trekant

Ny specialinstitution
Titanhus

Renovering og ny idrestshal
Nyt bosted

Ny bebyggelse

. Sigynsgade og Krakas Plads

Sigurdsgade og sidegader

. Innovation District Copenhagen

(stiplet omrade, fortseetter ind i Ngrre
Campus)
Forbindelse over Vingelodden

Omrader udpeget til potentiel
omdannelse / udvikling i fremtiden
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Identitet og egenart

Et kvarter med mange eksisterende kvaliteter

Haraldsgadekvarteret er et omrade praeget af mangfoldighed
og kontraster - bade arkitektonisk og socialt. Bygningernes
skalaer, stilarter og funktioner varierer, og kvarterets beboere
spaender bredt fra akademikere og kreative erhvervsfolk til
studerende, fabriksarbejdere og familier.

| gadebilledet mades gamle og nye generationer. £Aldre bebo-
ere kan fortaelle historier om fabrikkernes storhedstid, mens
studerende haster afsted til undervisning. Pa Sigurdsgade
summer natklubmiljget, og uden for stormoskéen samles folk
efter fredagsbennen. Produktionsselskaber, tegnestuer og
nichebutikker har fundet hjem i de gamle industribygninger, og
pa en solrig eftermiddag sidder beboere og nyder roen i et af
kvarterets sma gardmiljger.

Det ra og det hyggelige side om side

Kvarterets ra og uregulerede karakter er en arv fra dets tid
som industrikvarter. Mange af de tidligere fabriksbygninger er
omdannet til kreative erhverv, men nogle star stadig med slidte
facader, vidnende om en fortid med tung trafik og industri. Pa
trods af denne rahed rummer kvarteret staerke faellesskaber.
KTK-grunden fungerer som et fristed og eksperimenterende
byrum, mens baggarde og skjulte kroge danner rammen

for subkulturer som thaiboksning, kvindeklubber og sma
nichevirksomheder.

Byggeforeningshusene i Vibekevang beskrives som en lille
landsby i byen med de sma raeskkehuse med forhaver, mens de
almene boligomrader som Den Grgnne Trekant og Titanparken
beskrives med kvaliteter som hjemlighed, ro, og kendskab til
naboerne.
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s udmeerker ord sasom ‘roligt’ og
besggende beskriver Haraldsga-

Nar beboere og besggende beskriver Haraldsgadekvarteret, er
det ofte som kontrast til det mere hektiske byliv pa Narrebro,
men alligevel med mere mangfoldighed og kant end det ligele-
des rolige @sterbro.

Forandring og forankring

Haraldsgadekvarteret er i hastig udvikling, som former
kvarterets fremtid. Med metroens ankomst til Skjolds Plads er
kvarteret blevet koblet staerkere pa resten af Kebenhavn. Det
har fort til et mere aktivt byliv i form af caféer, kreative erhverv
og nye funktioner i de tidligere industribygninger.

Men samtidig rummer kvarteret en staerk lokal identitet og et
aktivt hverdagsliv, der holder fast i omradets historie og ka-
rakter. Mange beboere har boet her i artier, og i gardrummene,
og det lokale foreningsliv lever faellesskaber og traditioner
videre. Det er netop i denne vekselvirkning mellem udvikling
og fastholdelse af det eksisterende, at Haraldsgadekvarterets
styrke ligger.

Her er plads til transformation og til at afpreve nye bylivs-
former - men ogsa til at fastholde de stemninger og sociale
strukturer, der gor omradet unikt. | spaendingsfeltet mellem
kulturinstitutioner, moskeé, almene boliger, ungdomsboliger
0g kreative feellesskaber vokser et bykvarter frem, hvor nye
impulser hele tiden kobles pa det velkendte. Det gor Haralds-
gadekvarteret til et eksempel pa, hvordan man kan udvikle en
mangfoldig og klimavenlig bydel, uden at miste forankringen |
det naere og det lokale.

Visionsplanen star pa skuldrene af Stedsidentitetsanalysen af
Haraldsgadekvarteret, som er udarbejdet af BARK radgivning
I marts 2024 i teet samarbejde med Omradefornyelsen og den
lokale arbejdsgruppe.

| processen har indgaet feltarbejde med observationer af
bydelen og bylivet samt interviews med lokale.
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Vision

| fremtiden skal Haraldsgadekvarteret vaere et gront og levende
bykvarter, hvor feellesskab, mangfoldighed og baeredygtighed
gar hand i hand. Et kvarter, hvor historien stadig kan maerkes i
byrummene, men hvor nye fortaellinger vokser frem - og hvor
gronne forbindelser, rekreative rum og sociale mgdesteder
skaber rammen om et trygt og aktivt hverdagsliv.

Kvarteret skal transformeres fra en gra og trafikdomineret del af
byen til et mere sammenhangende og imadekommende sted,
der binder Jsterbro, Ngrrebro og Bispebjerg bedre sammen.
De brede veje omdannes til gronne gader med plads til leg,
ophold og biodiversitet. Trygge og oplevelsesrige forbindelser
for fodgaengere og cyklister gor det let at bevaege sig - bade
pa tveers og langs af byen.

Byrummene bliver grgnne og sanselige, med store og sma
steder at mades, finde ro eller vaere aktiv. Fra Skjolds Plads og
Krakas Plads til en ny, levende version af Sifs Plads skabes der
samlingspunkter for kvarterets mange feellesskaber - uanset
alder, kon, baggrund og mobilitetsniveau.

De eksisterende bygninger og strukturer bevares og
genanvendes, hvor det er muligt, og kobles til nye funktioner og
gronne byrum. Kvarterets karakter udvikles videre med respekt
for dets kant og kompleksitet. Samtidig bliver omradet et
forbillede for fremtidens klimavenlige by - med fokus pa gren
mobilitet, regnvandshandtering, cirkulaert byggeri og en rigere
bynatur.

Haraldsgadekvarteret skal vaere et sted, hvor man har lyst til

at veere - hver dag. Et kvarter med liv, kant og karakter, hvor
mennesker og natur trives side om side.
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Haraldsgadekvarterets kompas

Et vaerktgj til at lede udviklingen

Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret er udarbejdet for

at skabe en samlet retning for bydelens udvikling. Kvarteret
rummer allerede i dag mange akterer og igangvaerende
projekter med forskellige formal og tidsperspektiver. Med
visionsplanen gnskes en faelles ramme, hvor alle - fra borgere
og brugere til developere, investorer, raddgivere og kommunen -
kan genkende sig selv og bidrage aktivt til kvarterets fremtid.

Som led i dette arbejde er der udviklet et kompas, som skal
fungere som et styringsveerktej. Kompasset hjeelper med at
sikre, at de mange indsatser i kvarteret haenger sammen og
arbejder i samme retning - uanset om der er tale om et nyt
boligbyggeri, et gront byrum eller en midlertidig aktivitet.
Kompasset skal vaere med til at sikre, at kvarterets udvikling er
forankret i feelles veerdier og visioner - og at den bevarer fokus
pa langsigtet kvalitet og baeredygtighed, selv nadr tempoet er
hait.

Kompasset bygger pa fem overordnede delmal, som allerede
er formuleret i programmet for Haraldsgadekvarteret. Under
hvert delmal findes en raekke strategiske greb, der gor det
muligt at omseaette de overordnede ambitioner til konkrete
handlinger.

Mangfoldighed
og variation

Staerke fllesskaber
& inkluderende
byrum

Universel design
og tilgangelighed

| et omrade med mange samtidige forandringer er det vigtigt
med en faelles referenceramme. Kompasset sikrer, at forskellige
akterer - uanset om de arbejder med infrastruktur, sociale
tiltag, klimatilpasning eller byrum - kan tage udgangspunkt i
samme mMmal og udvikle deres projekter i samspil med hinanden
og med respekt for kvarterets identitet.

Derudover fungerer kompasset som et dialogredskab i
samarbejdet mellem kommune, borgere, investorer og andre
interessenter. Det gor det muligt at afstemme forventninger og
vurdere, om projekter lever op til den feelles vision. Kompasset
understetter en tvaerfaglig og helhedsorienteret tilgang til
udvikling og er et redskab, der kan fastholde ambitionerne, selv
nar konkrete valg og fravalg skal traeffes i den virkelige verden.

Bynatur og biodiversitet

Ro og rekreation

Klimatilpasning

Stedsidentitet

Al

Balance mellem
bevaring, omdannelse
& nybyggeri

Kulturarv

Kantzoner

Haraldsgadekvarteret

Forbedrede & nye
forbindelser

Tryghed

Gron mobilitet

Byliv og byrum i
balance

Funktioner &
faciliteter
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Kompassets delmal

Fra grat til gront

De gra gader og brede vejarealer skal forandres til grenne
gade- og byrum, som er i overensstemmelse med nutidens
og fremtidens behov, hvor naturen er integreret i bybilledet.
Haraldsgadekvarteret er i dag praeget af vejarealer, der er
overdimensionerede til nutidens behov. En transformation

af kvarteret fra gra gader til grgnne oaser skal omdanne de
offentlige rum til levende, gronne samlingssteder, hvor biodi-
versitet trives, og hvor beboerne kan finde ro og rekreation.

En sammenhangende by

Haraldsgadekvarteret skal vaere et kvarter i staerk sam-
menhang med resten af Kabenhavn. Det skal vaere nemt,
trygt og intuitivt for beboere og besggende at bevaege sig
pa cykel, til fods og med offentlig transport til og fra, samt
igennem kvarteret. Infrastrukturen i omradet skal under-
stotte gron mobilitet, saerligt for fodgaengere og cyklister.

Et kvarter med kant og karakter

Haraldsgadekvarteret rummer bygninger og bebyggelser,
som baerer pa en rig kulturhistorie. Nogle af disse danner i
dag rammerne for kulturelle aktiviteter til glaede for kvar-
teret og resten af byen. Disse fysiske rammmer skal forvaltes
med omhu og nysgerrighed, sa den fremtidige udvikling og
transformationen i kvarteret far sterst mulig glaede af kul-
turhistorien. Disse levn kan give kvarteret en szerlig kant og
karakter, samt vaere med til at skabe sammenhaeng mellem
fortid og fremtid.

Et levende og roligt kvarter

Haraldsgadekvarteret skal vaere et levende og roligt kvarter.
Der skal veere en blanding af boliger, uddannelsesinstitutio-
ner, arbejdspladser, butikker, caféer og kulturinstitutioner,
hvor mennesker mgdes og lever i et levende feellesskab.

Der skal veere kreative vaerksteder som kreative sjaele har
rad til at veere i. Byrummene skal veere udformet til at
imadekomme forskellige aldersgrupper og aktiviteter, fra
legepladser og sport til stillezoner for afslapning. Fremtidens
Haraldsgadekvarter skal samtidig bevare sin identitet som et
roligt omrade.

En by for alle

Mangfoldighed er en af hjgrnestenene i visionen for Ha-
raldsgadekvarteret. Det skal afspejle sig i bygninger, byrum
og byliv. Boliger skal veere tilgaengelige og overkommelige
for alle indkomstgrupper, og der skal vaere fokus pa socialt
ansvar og feellesskab. Faellesarealer samt kultur- og fritids-
tiloud skal veere designet til at fremmme social interaktion og
styrke feellesskabet pa tveers af aldre, baggrunde og livsstile.
Universelt design og tilgaengelighed for alle, herunder
mennesker med handicap, skal integreres i alle aspekter af
kvarterets udvikling.
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Delmalenes indsatsomrader

Fra grat til gront

Bynatur og biodiversitet Klimasikring Forgregnningsstrategi

Etablering af grenne arealer med henblik Udarbejdelse af integrerede klimasikringslas- : Plantning af flere tracer og etablering af grenne

pa at understotte og styrke en bred vifte af ninger, der understotter relevante aktiviteter og byrum, kantzoner og facader, der forbedrer omradets
biotoper samt sikre en hgj biodiversitet. hajner kvaliteten af de byrum de etableres i. luftkvalitet og aestetik samt styrker og prioriterer socialt
samveer og trivsel.

En sammenhangende by
Nye forbindelser Tryghed Gron mobilitet
Styrkelse af kvarterets interne netveerk af Tiltag der sikrer tryghed i kvarteret for bade Baeredygtige losninger og tiltag, der sikrer en positiv

forbindelser og forbindelsen fra kvarteret til beboere og besggende samtidig med at be- omstilling af vores mobilitet. Eksempelvis ved priorite-
de omkringliggende bykvarterer og bydele. vare beboernes tilhgrsforhold til kvarteret. ring af cykelforbindelser og offentlig transport
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Et kvarter med kant og karakter

Kulturarv Bevaring Transformation

m Bevaring og fremhaevelse af vigtige histo- (-\ Restaurering og vedligeholdelse af byg- Give nyt liv til nedslidte bygninger og omrader gennem
k d riske bygninger og steder, der styrker og @ ninger og steder der bidrager til kvarterets i en kombinering af bygningernes eksisterende karakter
hylder omradets seerlige identitet og arv. autenticitet. med moderne arkitektur og baeredygtig byggeteknik.

i

Et levende og roligt kvarter

Byliv og byrum Boligkvalitet Kantzoner

Etablering af varierede byrum som pladser og grenne Design boliger med fleksible planlgsninger, naturligt Aktivering af kvarterets kantzoner med sma forhaver, terrasser,
’I‘"" omrader, der indbyder til socialt liv og tilbyder bade lys og adgang til udearealer, samtidig med at der begranning og butikker for at skabe liv og balance mellem privatliv
aktive og rolige zoner for alle aldersgrupper. tages hensyn til baeredygtighed og energieffektivitet. og offentlighed.

o

En by for alle

Fortzetning Fzellesskab og inddragelse Universelt design og diversitet

... Fortaetning af bykvarteret ved nybyg, transforma- Inddragelse af lokale beboere og akterer, sa s Design af offentlige rum og bygninger, der sikrer tilgeengelig-
tion eller udbygning med en blanding af boligtyper, lokalbefolkningen geres til medskabere gennem hed for alle samt etablering af boliger og tilbud, der imade-

erhverv og rekreative tiloud for at sikre en livlig og workshops, dialogm@der og borgermeader. kommer forskellige livsstadier og gkonomiske behov.

tilgaengelig bydel for alle.
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Kompassets rolle over tid

Et dynamisk vaerktgj

Kompasset fungerer som et dynamisk vaerktgj, der guider
udviklingen af Haraldsgadekvarteret gennem de forskellige
faser af planlaegning og realisering. | den ferste fase,
visionsplanen, saetter kompasset retning og strategi for
kvarterets fremtid, og sikrer, at de overordnede mal for
baeredygtighed, klima og socialt faellesskab bliver fastholdt.
Her skaber det et feelles grundlag, som alle akterer kan
forholde sig til.

| helhedsplanen bliver kompassets hovedtemaer oversat

til konkrete greb, der definerer de store strukturelle og
funktionelle elementer i omradet. Det kan veere trafik- og
mobilitetsstrategier, greanne forbindelser eller kulturhistoriske
perspektiver, der guider den fysiske udformning af kvarteret.
Her gar kompasset fra at veere en abstrakt idé til et konkret
veerktgj, der hjeelper med at forme den overordnede plan.

Nar arbejdet skrider videre til lokalplanen, bliver kompasset
oversat til rammer og bestemmelser, der sikrer, at udviklingen
forbliver i trad med de langsigtede mal. Det giver de
nagdvendige juridiske og tekniske retningslinjer, der styrer
bygge- og anlaegsprojekter, samtidig med at det opretholder
ambitionerne for baeredygtighed og faellesskab.

Haraldsgadekvarteret

O.

VISIONSPLAN

L) .0 ‘0 .0

HELHEDSPLAN

(Retning og (Greb)
strategl)

™

Klimatilpasning

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN

(Rammer og
bestemmelser)

| udbudsfase, nar projekterne bliver sendt ud til entreprengrer,
fungerer kompasset som en guide til at sikre, at ambitionerne
for omradet bliver tydeligt kommunikeret. Det saetter

kravene for de enkelte projekter, bade hvad angar kvalitet og

baeredygtighed, og sikrer, at de valgte lgsninger understotter
de visioner, der er lagt for kvarteret.

Under udfgarelsen af projekterne fungerer kompasset som

et kontrolveerktgj, der hjeelper med at holde fokus pa de
oprindelige mal. Det sikrer, at arbejdet forlgber korrekt og
efter de fastsatte rammer, og at eventuelle justeringer kan ske i
overensstemmelse med visionen.

Endelig, i opfelgningsfasen, bliver kompasset brugt til at sikre,
at visionen ikke kun bliver realiseret, men ogsa forankret og
udviklet over tid. Det understotter en kontinuerlig evaluering
af kvarterets udvikling, hvor justeringer og forandringer kan
foretages for at sikre, at kvarteret forbliver baeredygtigt,
inkluderende og klimavenligt i takt med fremtidens behov.

Fra grat til grent

2, &

LOKALPLAN upBuUD

(Ambition og krav)
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Visualisering - Lersg Parkallé Vest
Materialevalg er vejledende og vil blive bearbejdet i projektets neese fase



Hovedgreb

Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret bygger pa tre 1. Forskellighed som kvalitet
overordnede strategier, der tilsammen agerer hovedgreb for

udviklingen.

1. Forskellighed som kvalitet /5/}\
Kvarteret er kendetegnet ved en stor variation i arkitektur, G@f{,ﬁ#?
stemning og anvendelse. | stedet for at ensrette bydelen, skal g @g
forskelligheden dyrkes som en styrke. Dette skaber et dyna- ﬁ’ﬁﬁ}” N

misk og levende kvarter, hvor hvert omrade bevarer sit unikke o ;’5: /{\,a"’\ ‘ /"{\
praeg, samtidig med at helheden fremtraeder som en attraktiv 9 "f& .;5::, F{Z;",} ,‘“:“:\
mosaik af byliv og arkitektur. Denne strategi geelder bade i %}f@? — Vs 4;\‘;“ :
forhold til arkitektonisk udtryk, programmering, aktiviteter | v @ g /0" '\‘l\\ ﬁ
stueetagerne eller byrumsprojekter, hvor diversitet skal sikre \\ %‘A‘M‘. m

bred forankring i kvarterets mangfoldige beboersammensaet- @ ,

ning og allerede diverse karakter. 0/}@ l . 0
j S
2. Sammenhang i grgnne byrum g fﬁ:&

Pa tvaers af den arkitektoniske og funktionelle diversitet vil 0
kvarteret bindes sammen af en struktur af grenne byrum. De />
eksisterende gra veje omdannes til rekreative, gronne forbin-
delser med fokus pa blgde trafikanter og opholdskvalitet. Disse
gronne gaderum sikrer bade funktionel sammenhaesng og en
steerk identitetsmaessig forankring af kvarteret. Derudover vil
der blive arbejdet aktivt med at fremme bynatur og biodiversi-
tet, s& byrummene bliver mere frodige og understgtter et rigt
gkosystem, der gavner bade mennesker og dyreliv.

2. Sammenhang i grenne byrum

3. Dosering af byliv

Bynaere funktioner og aktiviteter placeres strategisk for at
understette en balanceret bylivsdynamik. Kvarteret skal rumme
bade rolige og livlige zoner, sa bylivet ikke blot fordeles jaevnt,
men tilpasses de eksisterende kvaliteter. Dette opnas gennem
differentierede byrum, forbedrede forbindelser i gaderne samt
etablering af flere smutveje og gennembrud i karreer og bolig-
omrader. Resultatet bliver trygge og inspirerende hverdagsfor-
bindelser, der styrker kvarterets tilgaengelighed og livskvalitet.

Med disse tre strategier skabes et kvarter, der bade bevarer

og forstaerker sine eksisterende kvaliteter, samtidig med at det
udvikles med gje for fremtidens behov. Helheden bygger pa en
respekt for forskellighed, en staerk gron struktur og en velover-
vejet fordeling af byliv, hvilket tilsammen skaber en levende og
baeredygtig bydel.

3. Dosering af byliv

®
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Haraldsgadekvarteret

Den fysiske plans strategiske lag

1. Styrkede forbindelser

Kvarterets trafikale forbindelser styrkes og optimeres med et
tydeligt hierarki og med henblik pa tryg faerdsel og adgang for
bade beboertrafik, erhverv og offentlig trafik.

3. Cykeltrafik prioriteres

Cykeltrafikken prioriteres | udarbejdelsen af de nye gader og
byrum, sa det bade bliver trygt, sikkert og effektivt krydse igen-
nem kvarteret som cyklist.

2. Beplantning

Kvarterets gader og gardrum forgrennes med henblik pa at
oge den samlede rekreative kvalitet | kvarteret samt sikre gode
fornold for bynatur og biodiversitet.

4. Trygge fodgaengerforbindelser

Kvarterets omdannelse tilgodeser gode, trygge og tilgesengelige
fodgaeengerforbindelser - eksisterende og nye - der binder kvar-
teret bedre sammen indadtil og til den omkringliggende by

5. Byliv i balance

Byliv og aktive stueetager etableres i udvalgte knudepunkter i kvar-
teret, mens mindre aktiviteter, baenke, legeomréder og opholdsaraler
spredes ud, s& de kan gavne alle kvarterets beboere.

6. Bevaring af kvarterets karakter

Udvikling af kvarterets bygningsmasse skal ske med respekt for den
forskelligartede karakter og skala og med en tilgang der med afsaet |
bacredygtig byudvikling prioriterer bevaring og transformation.
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Visionsplan

Plantegningen viser bade eksisterende strukturer i
Haraldsgadekvarteret og mulige fremtidige aendringer
som foresléet i visionsplanen.

Forslagene til fremtidige gade- og byrum er udviklet

| teet samarbejde med fagspecialister i Kabenhavns
Kommune og bygger pa lokal inddragelse og input. De
er forelgbige og kan justeres i den videre planlaagning og
politiske proces.

Bebyggelsesstrukturen for Den Greonne Trekant tager
afsact | Startredegerelse for lokalplan Vermundsgade.

Plantegningen giver et samlet, ikke-bindende overblik
over de eksisterende forhold og forslag til fremtidig
pyudvikling.

0 20 50

100
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En sammenhangende by
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klimavenlige kvarter
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Nye forbindelser

Styrkelse af kvarterets interne netveerk af
forbindelser og forbindelsen fra kvarteret til
de omkringliggende bykvarter og bydele.

Tryghed

Tiltag der sikrer tryghed i kvarteret for bade
beboere og besggende samtidig med at be-
vare beboernes tilhgrsforhold til kvarteret.

Gron mobilitet
Baeredygtige lgsninger og tiltag, der sikrer en
positiv omstilling af vores mobilitet. Eksem-
pelvis ved prioritering af cykelforbindelser og

offentlig transport.



Gentaenkningen af kvarterets veje

Fredeliggorelse og tryghed i fokus

Haraldsgade er omkredset af store trafikerede veje, der
adskiller omradet fra resten af byen, og skaber en folelse af
isolation. De brede og overdimensionerede veje i kvarteret,
som i sin tid blev skabt til industrien, er i dag nedslidte og
med til at underbygge kvarterets ra og gra karakter. De
hurtigtkerende biler pa disse veje bidrager yderligere til en
oplevelse af utryghed blandt beboerne, og skaber en barriere
for bade fodgaengere og cyklister.

For de, der faerdes til fods eller pa cykel, er omradet vanskeligt
at navigere i. Der er fa intuitive tvaergaende forbindelser, og
smutveje gennem kvarteret er begraensede. Den manglende
tilgeengelighed og trafikbarrierer betyder, at kvarteret fremstar
som mindre sammenhangende og utilgaengeligt for de, der
ikke er i bil.

I !‘Il.:.lll
T

Kvarterets gader i dag

Der er dog store muligheder for at forbedre kvarterets
infrastruktur, da flere vejstraekninger i omradet er planlagt

til renovering i de kommende ar. Ved at sammmentaenke
vejrenoveringen med byrumsprojekter kan man skabe et langt
mere sammenhangende og trygt kvarter. Den eksisterende
bredde pa vejene abner op for et potentiale til at reducere
korebanearealet og i stedet omdanne pladsen til grennere,
mere rekreative byrum.

Dette inkluderer etablering af flere grenne omrader, bedre
plads til fodgaengere og cyklister samt skabelse af et mere
indbydende og grent bymilja. Ved at prioritere de blagde
trafikanter og skabe et tryggere og mere grenne miljg, kan
kvarteret gentaenkes som et omrade, hvor mennesker kan
feerdes i harmoni med bade natur og byliv.

Referencebilleder - Gadernes potentialer
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Trafikale forhold

Udfordringer og potentialer

Kvarteret gennemskaeres af flere storre gader med Haralds-
gade, Vermundsgade og Aldersrogade/Sigynsgade som de
primaere forbindelser. Disse gader ligger som en stjerneform
med Krakas Plads i centrum. Mange af gaderne baerer praeg af,
at kvarteret i hgj grad har vaeret et industrikvarter med behov
for effektiv afvikling af tung trafik.

Industrien er dog ikke laengere til stede, og kvarteret omfatter
naesten udelukkende liberale erhverv, servicefunktioner og
boliger. Trafikken bestar derfor mest af gaende, cyklister og
personbiler, og kvarteret opleves roligt rent trafikalt. Det skyl-
des 0gsa, at der kun i mindre grad er gennemkgrende trafik,
idet flere gader er blevet lukket for gennemkgarsel.

Senest er Haraldsgade blevet lukket ved Tagensvej i forbin-
delse med etablering af metrostationen pa Skjolds Plads,
men ogsa Aldersrogade/Sigynsgade er tidligere blevet lukket
ved Sifs Plads og Krakas Plads, hvilket ogsa har medvirket til
at fredeliggoere kvarteret trafikalt set. Der opleves i dag kun
gennemkgarsel mellem Lersg Parkalle og Rovsingsgade via
Vermundsgade/Haraldsgade.

Kvarterets centrale placering betyder, at der ses mange
cyklister pa vej gennem byen mellem Ngrrebro/Bispebjerg og
Osterbro/Feelledparken. Det er isaer Haraldsgade og Aldersro-
gade, der benyttes af mange cyklister pa deres vej.

Det rolige trafikbillede understreges af, at der ikke er registre-
ret vaesentlige udfordringer med traengsel, faerdselsuheld eller
trafikstgj. Ligeledes er parkeringsbelaegningen lav i omradet
sammenlignet med andre steder i Kebenhavn.

| stedet for at fokusere pa en raekke konkrete problemer, ses
der derfor mulighed for, at udviklingen kan fokusere pa at
tilpasse de nuvaerende gader til de faktiske behov, og skabe
bedre forhold for gang, cykling og byliv. Der er gode mulighe-
der for at reducere kerebanearealer og omdanne dem til andre
formal, og forbedre kryds og krydsningsmuligheder, sa der
opnas en bedre trafikal sammenhasng i kvarteret.

I Over 100 %
s 90-100 %

— 80-90 %
-80 %

Parkeringsbelaegning kl. 17

[N
[08]

Den sydlige ende af Vermundsgade indrettes som Cykelgade,
idet der er tale om en vigtig cykelforbindelse, med begraenset
biltrafik. Samtidig ligger gaden i et roligt bymilj@, hvor lav
hastighed for biltrafikken og cyklister pa kerebanen vurderes
at veere den rette lgsning. Cykelgader kan ogsa anvendes
andre steder, hvor det er passende med denne regulering, fx i
Radmandsgade eller Titangade, alt efter hvordan udviklingen
kommer til at pavirke trafikken i disse gader. Cykelgader
tilboyder en god balance mellem hensynet til cykeltrafikken og
gnsket om at opna et fredeligt trafikmiljo, og etableres uden
saerlige tiltag | gaderne.

Cyklister skal kunne faerdes trygt i hele kvarteret, og i alle
gader, sa de oplever fri fremkommelighed uden omveje og
spaerringer. De gaende skal ogsa kunne feerdes i alle gader,
men derudover er det gnskeligt at etablere genveje i kvarteret,
hvor gaende kan finde smutveje, der gor rejsen kortere eller
mere oplevelsesrig. Genveje kan vaere mere eller mindre
formelle, men gnskes i alle tilfaelde at give de gaende en ople-
velse, der skaber et storre naerveer til Haraldsgadekvarteret.

Parkeringsforhold

Haraldsgadekvarterets gader er praeget af mange parkerings-
pladser - bade skra, vinkelrette og parallelle. Disse er lgbende
blevet etableret | kvarterets overdimensionerede vejprofiler,
primeaert fordi der har veeret plads til dem, og ikke ngdvendig-
vis fordi der har veeret et lokalt behov.

Ser man pa parkeringsbelaagningen i dag, viser tallene, at det
kun er pa Haraldsgade og i boliggaderne, at de fleste pladser
faktisk bliver benyttet.

| resten af kvarteret er belaegningen forholdsvis lav - bade K.
17 og kl. 22, som ellers typisk er de tidspunkter, hvor parke-
ringspladser er mest optaget. Denne lave udnyttelse rummer
et stort potentiale. Den frigiver nemlig mulighed for, at nogle af
gadens gra parkeringsflader kan omdannes til grenne omrader,
nye traeer og attraktive opholdsrum, som kan komme hele
kvarteret til gavn.

I Over 100 %

s 90-100 %
— 80-90 %
-80 %

Parkeringsbelaegning kl. 22
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Trafikale designprincipper

For de trafikale l@sninger i visionsplanen arbejdes der med

en raekke gennemgaende designprincipper, der skal styrke
sammenhaangen i hele Haraldsgadekvarteret. Formalet er at
skabe et kvarter med hgj trafikal tryghed, gren mobilitet og
overskuelige forbindelser for alle trafikanter. De trafikale greb
skal ikke blot forbedre fremkommeligheden, men ogsa bidrage
til byliv, grenne opholdszoner og bedre forbindelser pa tvaers
af bydelen.

Kgrebaner indsnaavres

Kgorebaner indsnaevres efter behov og s@ges etableret | bredder
pa 2.75 og i dele af kvarteret op til 3,5 m af hensyn til lastbilers
arealbehov. Der er i dag en busrute i kvarteret, som der ogsa
skal tages hgjde for.

=l O
ﬁﬁ

Fortove

Fortove etableres minimum 2,0 m brede, men tilpasses lokale
forhold og behov. Det prioriteres, at gaende far gode forhold
alle steder, 0ogsa i forbindelse med ophold, udeservering mv., sa
alle byrum opleves som velfungerende.

¢

OO

Kryds

Storre kryds fastholdes som signalregulerede fx krydsene
Rovsingsgade/Vermundsgade og Lersg Parkallé/Haraldsgade
af hensyn til trafikafvikling og sikkerhed. Andre kryds gnskes vi-
gepligtsregulerede og etableret geometrisk sa sma, som det er
muligt. Seerligt er det gnskeligt, at krydset mellem Haraldsgade
og Vermundsgade neddrosles, sa der kommer starre prioritet
af gdende og cyklister, mens biltrafikken afvikles sekundaert.

Parkering

Parkering fastholdes alle steder i kvarteret, men hvor parke-
ringsbehovet er begraenset, nedlaegges pladser til fordel for
andre funktioner. Det skal fortsat vaere muligt at parkere alle
steder, ligesom der skal vaere plads til varelevering og lignende,
hvor behovet er til stede.

L 2

- -

Cykelstier

Cykelstier etableres 2,5 m brede jf. Kebenhavns Kommunes
krav til cykelstier. Der er ikke supercykelstier e.l. i og omkring
kvarteret, der stiller krav til sterre bredde eller saerlige kvalite-
ter.

[]

Cykelgader

En raekke vigtige forbindelser pa tvaers af kvarteret etableres
med cykelgader for at prioritere blgde trafikanter og skabe
trygge, rolige forbindelser gennem kvarteret. Med henblik pa
trafiksikkerhed etableres der kun laengdeparkering og ikke
skra- eller vinkelret parkering langs vejkanten af disse gader.
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Vejtypologier og hierarki

Haraldsgadekvarterets gadenet passer ikke laengere til den tra-
fiksituation, der opleves og @nskes for kvarteret. Det er derfor
visionsplanens fokus, at gaderne tilpasses nutidige forhold, og
der skabes et tydeligt og synligt hierarki.

Biltrafikken vil derfor blive nedprioriteret i forhold til gang

og cykling, men det vil fortsat veere muligt at kere i bil alle
steder. Kvarteret indbyder ikke til gennemkgrsel eller ungdig
biltrafik, og overordnet set er der ikke behov for at introducere
vejlukninger, ensretninger mv. | stedet tilpasses de enkelte
gader deres gnskede trafikale funktion, sa der opnas en sam-
menhaeng mellem deres udformning, og den gnskede trafikale
adfaerd.

VejhierarKki

Hierarkiet bestar af 4 typer af gader. | periferien ligger
Rovsingsgade og Lersg Parkallé, der er bydelsgader og leder
trafik til, fra og forbi Haraldsgadekvarteret. Disse gader skal
opretholdes med god fremkommelighed og sikkerhed for alle
trafikanter herunder ogsa biltrafikken. Der vil vaere cykelstier
langs begge gader.

Internt i kvarteret vil Haraldsgade og den nordlige del af
Vermundsgade veere de primaere adgangsveje, der fordeler
biltrafik til resten af kvarteret. Fremkommelighed for biltrafik
vaegtes derfor hgjere her end | de gvrige gader. Trafikmaeng-
den vil dog veere begraenset, og der vil fortsat vaere fokus pa
god fremkommelighed for alle trafikanter. Derfor vil der ogsa
vaere cykelstier langs disse gader.

Gaderne herunder i hierarkiet vil veere den sydlige del af
Vermundsgade samt Aldersrogade/Sigynsgade. Disse gader vil
blive indrettet som cykelgader, fordi de er primaere cykelforbin-
delser og der fortsat kgrer en vis biltrafik.

Alle gvrige gader indrettes med kgrebane, der deles mellem
biler og cykler, samt fortove i begge sider, eller som opholds-
og legeomrader o.l. Udformningen vil afhaenge af gadernes
funktion og omgivelser, og rene boliggader kan med fordel
indrettes med fokus pa ophold.

Vejtypologier

For at sikre sammenhaang mellem trafikfunktion, gadebillede
og byliv foreslar visionsplanen seks overordnede vejtypologier i
Haraldsgadekvarteret. Disse typologier tager afsaet i det over-
ordnede vejhierarki, men tilpasses samtidig gadernes karakter,
omgivelser og brug. Formalet er at skabe trygge, grenne og
funktionelle gader, hvor biltrafik nedprioriteres til fordel for
gaende og cyklister - uden at adgangen for biltrafik fjernes
helt.

Typologierne adskiller sig ikke kun i deres trafikale funktion,
men ogsa i deres fysiske udformning, gregnne elementer, kant-
zoner og byrumsfunktioner. De skal gore det tydeligt, hvordan
gaden bruges, og hvad man som trafikant kan forvente. Ta-
gensvej og Jagtvej er ikke behandlet i denne visionsplan, men
anses begge som "Trafikvej”.

I Primare veje,

Vejhierarki (trafikmaengde)

adganag til/fra kvarteret
(Lerse Parkallé, Rovsingsgade

Sekundaere veje,

fordeling internt i kvarteret
(Vermundsgade nord,
Haraldsgade)

Tertiaere veje,

vigtige cykelruter
{Vermundsgade syd,
Sigynsgade/Aldersrogade)

@vrige veje,
lokal adgang

Vejtypologier

Kun cykler (evt. redning & re
Boliggade/Lokalvej

I Cykelgade
P Kvartersgade
I Gron trafikvej
% Parkstreg
I Trafikve]
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Boliggade

Boliggaderne er rolige og trygge gader, hvor
biltrafikken primeaert bestar af beboerkgrsel

og servicekgretajer. Karebanerne er smalle,

og cykler og biler deler vejen i lav hastighed.
Gaderne indrettes med fokus pa ophold og
leg, og beboerparkering opretholdes. Der
laegges veegt pd at skabe et grent og levende
naermilje, hvor hverdagslivet kan udfolde sig |
gadeplan

Hastighedsniveau: 15-30 km/t

Cykelgade

Cykelgaderne udger de vigtigste cykelforbin-
delser gennem kvarteret og prioriterer cyklister
hajt. Her deler cykler og biler karebanen, men
biltrafikken er begraenset til beboere og servi-
cekogrsel. Parkering placeres hensigtsmeaessigt
for at sikre god oversigt og tryghed. Gaderne
kan rumme rekreative aktiviteter, men etableres
med hensyn til trafiksikkerneden.

Hastighedsniveau: 15-30 km/t

Kvartersgade

Kvartersgaderne forbinder kvarterets forskel-
lige funktioner - fra boliger og ernverv til
institutioner. Trafikintensiteten er moderat, og
vejene deles af bade biler og cyklister, even-
tuelt med cykelstier pd udvalgte strackninger.
Aktive kantzoner og forpladser giver liv til
gadebilledet, mens beplantning og parkering
skaber ro og rytme.

Hastighedsniveau: 30 km/t

Gron trafikvej

De gronne trafikveje fungerer som adgangs-
veje til kvarteret og skal sikre god fremkom-
melighed for biler og cykler. Vejene har typisk
cykelstier p& begge sider og grgnne rabatter,
der bidrager til et gregnt gadebillede. Her er der

0gsa plads til beboerparkering og varelevering,

men med fokus pa at fastholde de grenne og
trafiksikre kvaliteter.

Hastighedsniveau: 30-40 km/t

Parkstrog

Parkstroget er karakteriseret ved at rumme
pade gennemkarende trafik og rekreative
gronne kvaliteter. Her er separate stier for
gaende og cyklister, og de grenne omgivelser
skaber rammer for ophold og aktivitet. Biltrafik-
ken er ledt gennem midten, og parkering
begraenses til beboere for at sikre mest mulig
plads til natur og byliv.

Hastighedsniveau 40-50 km/t.

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN

Trafikvej

Trafikvejene er de mest trafikerede strackninger
og har fokus pa fremkommelighed og afvikling
af gennemgaende biltrafik. De har typisk
cykelstier i begge sider og en bred gron mid-
terrabat, der letter krydsning for fodgaengere
og cyklister. Funktionalitet vaegtes hgjt, men
med grenne elementer der kan forbedre
byrumskyvaliteten.

Hastighedsniveau 50 km/t.


https://www.sla.dk

Cyvkelruter gennem kvarteret

Visionsplanen skal sikre, at der kommer et sammenhaengende
cykelnet i kvarteret, der binder det sammen internt, og styrker
ruterne pa tveers af kvarteret til omkringliggende bydele. Det
skal veere let at cykle alle steder, og selvom der udpeges flere
vigtige ruter gennem kvarteret, nedprioriteres cyklisterne ikke
andre steder. Ture til og fra kvarteret foregar ad mange forskel-
lige ruter, der alle skal understottes.

Alle steder etableres der derfor trygge og gode cykelforhold,
der tilpasses gaderne og deres omgivelser. Cykelstier i Haralds-
gade og Vermundsgade etableres for at opna god fremkom-
melighed og tryghed her, hvor der karer de storste trafik-
maengder internt | kvarteret. Med den planlagte cykelrute over
Vingelodden er der ligeledes udsigt til at den nord-sydgaende
cykeltrafik langs Vermundsgade forgges yderligere.

Andre steder i kvarteret vil cyklisterne faerdes pa kgrebanen
under skiftende forhold sammen med biltrafikken. Formalet
er, at cyklisterne oplever en naturlig sammenhang mellem
cykelfaciliteter, den gvrige trafik og omgivelserne.

| periferien af kvarteret skal det vaere enkelt at krydse storre
veje, hvor der alle steder sgges etableret signalregulering

eller krydsningspunkter. Kvarteret rummer ogsa nogle store
knudepunkter ved krydset Vermundsgade/Haraldsgade og Sifs
Plads, der er seerligt vigtige punkter for cyklister. | dag opleves
begge steder som komplicerede og utrygge for cyklister, og de
er sveere at overskue.

| visionsplanen styrkes begge byrum med tydeligere stiforbin-
delser, der leder cyklisterne igennem og skaber en mere logisk
0og hensigtsmaessig prioritering af trafikstremmene. Samtidig
neddrosles biltrafikken, og der skabes mere rum til byliv,
ophold og gronne elementer. De trafikale knudepunkter skal
fortsat fungere, men vil ikke opleves som trafikarealer i samme
grad som i dag. Ved at prioritere cyklister og gaende, far de to
knudepunkter en helt anden karakter, hvor det for biltrafikken
automatisk vil veere naturligt at seenke hastigheden, men der
vil 0gsa blive arbejdet med en hastighedsdaeempende indret-
ning i form af kerebanebredder, belaagninger mv.

I Cykelgade
e Udelukkende cykelsti
. Cykelstier langs vej
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Trygge fodgaengerforbindelser

En vigtig forudsaetning for at skabe et mere
sammenhangende og tilgaengeligt Haraldsgadekvarter er at
forbedre forholdene for fodgaengere. Kvarterets nuvaerende
vejstruktur er praeget af brede vejprofiler og uhensigtsmaessige
indretninger, som skaber utryghed for dem, der faerdes til fods.
Pa flere straekninger - saerligt langs Rovsingsgade - mangler
fortove helt, mens de andre steder, som pa Vermundsgade,
delvist er optaget af skraparkering. De brede veje betyder
desuden, at bilister ofte karer hurtigere end gnskeligt i et taet
beboet omrade.

Visionsplanen arbejder malrettet for at aendre dette billede.
Malet er, at alle gader i kvarteret far veldefinerede og sikre
fortovsforlgb, sa det bliver trygt og let at faerdes til fods - ogsa
for born, eeldre og gangbesvaerede. Der skal etableres tydelige
og sikre krydsningspunkter, hvor fodgaengere kan krydse bade
cykel- og biltrafik i ét overskueligt og trafiksikkert forlgb. Det er
afgorende, at krydsningerne tilpasses fodgaengernes behov -
og ikke omvendt.

Derudover arbejder visionsplanen med at styrke den interne
tilgeengelighed i kvarteret. | dag opleves mange dele af
Haraldsgadekvarteret som lukkede, saerligt i bagomraderne,
hvor mure, hegn og aflaste porte gor det sveert at faerdes pa
tvaers. Det begraenser hverdagslivets sma genveje og reducerer
folelsen af abenhed i omradet.

Derfor foreslas det, at udvalgte gardrum og bagomrader
abnes og aktiveres som nye smutveje og rekreative passager
for beboere, skoleelever og andre daglige brugere. Gennem
disse passager kan der skabes alternative ruter, som bade
understoetter tryg faerdsel og bidrager til mere liv mellem
bygningerne. Nar man bevaager sig gennem kvarteret, vil man

i hgjere grad kunne se ind i grenne, beboede rum i stedet for
at mode lukkede facader. Det giver bedre orientering, en storre
oplevelse af variation - og ikke mindst gget tryghed.

Principdiagram for gangstier og smutveje

Gangstier langs vej
Smutvej kun gang

«sweesneneee Potentielle smutveje
(kun gang)
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Den abne struktur og gnsket om filtrering gennem kvarteret er
allerede taenkt ind i en reekke aktuelle omdannelsesprojekter.

| forslaget for Den Gronne Trekant arbejdes der med nye
tvaergaende forbindelser, som skal abne omradet og integrere
det bedre i den omkringliggende bystruktur. Tilsvarende greb
kan ligeledes implementeres i udviklingen af trekantsgrunden
0g andre steder i kvarteret, hvor nye passager og abninger
kan sikre, at tidligere lukkede enklaver bliver en del af byens
rekreative og funktionelle netvaerk.

Kvarteret rummer desuden allerede en raekke levende
baggardsmiljger, som vidner om potentialet i denne form

for byliv. | stedsidentitetsanalysen beskrives blandt andet
Titanparkens grognne gardrum og KTK-grunden som aktive
frirum for feellesskaber og initiativer. Ligeledes er der i dag
funktioner pa bagsiden af bebyggelserne, der spiller en vigtig
rolle i kvarterets hverdagsliv - som fx “Grgnne Beonner” bag
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Fra opmurede vaegge og lukkede porte..

Osramhuset og “Barndommens land” ved KTK-grunden. Disse
steder viser, hvordan ogsa de mere tilbagetrukne dele af byen
kan bidrage til det samlede liv i kvarteret og fungere som
inspiration i fremtidens dbne og levende strukturer.

Ved at sikre trygge og oplevelsesrige fodgaengerforbindelser
- bade i formelle og uformelle forlgb - laegger visionsplanen
op til en bydel, hvor det bliver attraktivt at ga. Det handler
om komfort, sikkerhed og oplevelse. Pa den made bliver
Haraldsgadekvarteret et sted, hvor gang bliver det naturlige
forstevalg - og hvor hverdagen bliver lettere at bevaege sig
rundt i for alle.
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...til abent og trygt fodgaengerkvarter
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Bynatur og biodiversitet
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Beplantning | Haraldsgadekvarteret

Haraldsgadekvarteret baerer tydelige spor af sin fortid som
industrikvarter. De brede, @de veje, de mange bagsider og de
uattraktive parkeringsarealer dominerer bybilledet. Kvarteret er
i dag praeget af en overvejende gra karakter, hvor en stor del
af arealet er udlagt til veje, der ofte er overdimensionerede og
nedslidte.

Selvom kvarteret generelt fremstar som et ikke-gront
byomrade, findes der stadig steder med beplantning i det
offentlige rum. For eksempel har Lersg Parkallé og dele af
Haraldsgade og Titangade markante traeraekker. Generelt set er
beplantningen ofte stramt styret med opstammede gadetraeer,
klippede greesflader og trimmede haekke, der vidner om en
traditionel tilgang til grenne omrader. Mange gadetracer er
plantet i sma plantehuller, hvilket begraenser deres trivsel og
udvikling.

| Vibekevang opleves en anden type grent miljg. Her findes
hyggelige, gronne miljger i mindre skala med spredte
soliteertreeer, der tilfarer rummet karakter og variation. |
karrébebyggelserne finder man ogsa eksempler pa, at der
bag de mere gra gader gemmer sig frodige gardrum, hvor
beplantningen skaber levende og intime rum.

Kvarteret rummer et stort potentiale for at blive grennere

og mere levende. Med en styrket beplantningsstrategi kan
omradet beriges med mere frodig bynatur, der understgotter
biodiversitet og skaber mere indbydende og rekreative byrum.
En mere varieret og vildere beplantning vil ikke blot forbedre
omradets aestetik, men ogsa bidrage til et bedre byklima og
aget livskvalitet for beboerne.

B
ey

Store gadetracer med stor visuel effekt

b - i -

Spredte solitaertracer, der tilsammen giver grgnt miljo
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Hgj drift til haekke og graesplaener

Klippede lindetracer pa reekke Mange treeer har darlige vaekstvilkar

Urbane traerackker
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Visualisering - Aldersrogade
Materialevalg er vejledende og vil blive bearbejdet i projektets neese fase
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Fra grat til gront

Udvikling af bynaturen

Haraldsgadekvarteret har fa gronne arealer, og vegetations-
daekket (omradets samlede plantebestand, bade privat og
offentligt) er kun pa 23% - heraf er 16.2% i private gardrum.

Til sammenligning er ca. 45 % af Kebenhavns samlede areal
dackket af vegetation. Det er desuden vigtigt at bemaerke, at
det gronne i kvarteret generelt har lav kvalitet, og meget af det
er ikke offentligt tilgeengeligt. En stor del af omradets grenne
m? findes pa banearealer (hvor ophold er forbudt), gardhaver
0g private arealer knyttet til de almene boligafdelinger.

Derfor er det essentielt at styrke bynaturen i kvarteret, saerligt i
de offentlige gader og byrum.

Bevare og tilfgje

Den overordnede tilgang til byrum og gaderum i Haraldsga-
dekvarteret fokuserer pa at bevare og styrke den eksisterende
beplantning, samt tilfgje nye tracer og gront af nye arter for at
bidrage til bedre vilkar for biodiversiteten, sdledes at omradet
bliver markant gronnere. Det er vigtigt at veerne om de nu-
veerende bytraeer, som allerede bidrager til omradets karakter,
samtidig med at der tilfgjes yderligere grenne elementer,

der kan forbedre bade aestetikken og miljgkvaliteten. Malet

er at skabe en gronnere og mere indbydende bystruktur, der
samtidig understotter baeredygtighed og biodiversitet.

For at opna et gronnere kvarter vil der blive arbejdet pa

flere tiltag, som vil udvide og forbedre den eksisterende
beplantning. Dette inkluderer blandt andet en udvidelse af

de eksisterende plantebede og indplantning af flere tracer i

de eksisterende traerackker og plantebeelter, hvilket vil styrke
den grenne sammenhaeng i kvarteret. Derudover vil der blive
etableret nye plantebede og traebeplantninger pa bade of-
fentlige og private arealer. | de private omrader vil Kabenhavns
Kommune kunne stotte projekter som facadebeplantning og
traeplantning i gardrum, eksempelvis gennem partnerskabs-
traeer, hvor kommunen og private aktorer samarbejder om at
tilfgje gront til byens rum. Nye tracer plantes med respekt for
ledninger i jord og luft samt beredskabet. Endelig placering af
traeer skal kvalificeres i projektets naeste faser.

Samlet set sigter disse tiltag mod at gore Haraldsgadekvarteret
grennere og mere levende, hvilket bade vil forbedre det aeste-
tiske udtryk og skabe bedre rammer for biodiversitet og socialt
liv.

Biofaktor

Som en konsekvens af projekterne i visionsplanen vil omradets
biofaktor stige. Biofaktor er en enkel udregningsmodel, der
giver point til forskellige typer arealer i et omrade, og derved
giver en samlet score for, hvor gregnt omradet er. For eksempel
giver traeer mange point, graesplaener far nogle fa point, og
asfalt far nul point. Scoren ligger altid mellem O og 2.

Veerktgjet giver mulighed for at taenke forskellige typer arealer
ind i planlaagningen for at opna en gnsket biofaktor - for
eksempel enkeltstaende tracer, grenne tage eller plantebede.
Samtidig fungerer det som et vaerktgj til at skabe dialog om,
hvordan der kan blive plads til grent i de ellers gra bygninger,
og det giver mulighed for at stille krav til bygherrer om at give
plads til grenne elementer.

Som en del af visionsplanen er biofaktoren for de konkrete
forslag i nedslagene blevet beregnet for og efter. Det kan 0gsa
vaere relevant at arbejde med at beregne hele omradets bio-
faktor og overveje at stille krav om en minimumsfaktor ved nye
byggerier og anlaeg.

a2 \

Bevarelse af eksisterende traeer

Den overordnede tilgang til byrum og gaderum i Haraldsgade-
kvarteret er at bevare alle eksisterende bytraeer.

Mere beplantning
Der opnas et grgnnere kvarter gennem:

* udvidelse af eksisterende plantebede
« infill af flere tracer i eksisterende treeraekker/plantebaelter

* etablering af nye plantebede og traebeplantninger

Biofaktor-skalaen

s - A S M

Haraldsgadekvarteret i dag? Haraldsgadekvarteret i fremtiden?

0.0 1.0 2.0

= i, 1 RO *ﬁ ; *‘

naturgraes/stauder skov/krat

befaestet areal
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Bedre vilkar for biodiversitet og bynatur

Stor skala: Lersg Parkallé som spredningskorridor

Lersg Parkallé skal udvikles som en spredningskorridor mellem
Faelledparken og Lersgparken, og i sidste ende Utterslev Mose.
Spredningskorridorer er strukturer i landskabet, der fungerer som
gkologisk forbindelseslinje og ger det muligt for dyr og planter

at sprede sig fra et levested til et andet og derved sikre genetisk
udveksling mellem populationer. Dette er i trad med Kgbenhavns
Kommunes strategi for grenne forbindelser, der bade gavner
biodiversiteten og skaber bedre adgang til byens grenne
omrader for borgere.

| udviklingen af Lersg Parkallé vil der blive etableret storre
grgnne arealer, flere tracer og en stgrre artsrigdom. Beplantnin-
gen vil blive sammmensat med seerligt fokus pa at understotte
dyrelivet i Faelledparken og Lersgparken. Feelledparken
rummer allerede et rigt fugleliv med over 65 arter og fungerer
som levested for flere flagermusarter, saerligt brunflagermusen,
der yngler i gamle traeer. Da flagermus er beskyttet af Habitat-
direktivet, skal deres levesteder bevares og styrkes.

For at understotte biodiversiteten kan man anlaegge folgende
fokusomrader:

HAVEFORENINGER

LERS@PARKEN

FALLEDPARKEN

Lersg Parkallé som spredningskorridor mellem Feaelledparken
og Lersgparken.

Mere insektvenlig beplantning - Den eksisterende beplant-
ning suppleres med hjemmehgrende og nektarrige arter af
traeer, buske og urter, der gger maengden af insekter generelt,
herunder ogsa nataktive insekter.

Bevaring af traeer - Omdannelsen af Lersg Parkallé sigter mod
at bevare alle eksisterende traeer. Straekningen rummer i dag
flere store, 'modne’ traeer, der pa lang sigt har potentiale for at
udvikle sig til veterantraeer.

Begraensning af lysforurening - Mange flagermus undgar
staerkt oplyste omrader. Afskaermet belysning og marke kor-
ridorer kan sikre, at de fortsat kan bevaege sig gennem byen.

Ved at styrke Lersg Parkallé som en gren forbindelse skabes
bedre levevilkar for dyr og planter, samtidig med at kaben-
havnerne far flere naturoplevelser og et gregnnere byrum i
hverdagen.

UTTERSLEV MOSE

LERS@PARKEN &ERSQ PARK ALLE

FALLEDPARKEN

Potentialekort for grenne forbindelser | Kagbenhavn fra
Kabenhavns Kommunes Strategi for biodiversitet 2022-2025,
her vist med Lersg Parkallé fremhaevet.

ATl L Mor oy 1pin o o1r e —

Foto: Andy Morffew

Utterslev Mose

Foto: Ida Hagh
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Bedre vilkar for biodiversitet og bynatur

Mellem skala: Beplantningsprincipper pa byrumsniveau

Diversitet i beplantningen

Eksisterende beplantning suppleres strategisk for at @ge arts-
diversiteten, hvilket bade beriger den aestetiske oplevelse og
styrker biodiversiteten. En sterre variation i plantevalg skaber
dynamiske byrum med hgjere oplevelsesvaerdi, tiltrackker flere
insekter og fugle og @ger gkosystemets robusthed over tid.

Gronne facader

Gronne facader er en effektiv made at integrere beplantning i
teette bymiljger, hvor pladsen til traditionel beplantning er be-
graenset. De bidrager til biodiversitet, reducerer varmeophob-
ning i byrummet og forbedrer mikroklimaet ved at binde stov
og reducere |uftforurening. Samtidig tilferer de en aestetisk og
oplevelsesmaessig veerdi, der kan styrke byens identitet og gge
trivslen for beboere og forbipasserende.

Kabenhavns Kommune har allerede et tiltag, der stotter
etableringen af facadebeplantning, hvilket ger det nemt for
private grundejere (fx andelsboligforeninger) at bidrage til en
grennere by. Inden for rammerne af en 0,5 m bred plantezone
og et frit gangareal pa min. 1,6 m er der gode muligheder for
flere gronne kantzoner med facadebeplantning i Haraldsgade-
kvarteret.
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Sammensaetning af beplantning i flere lag

Den nuvaerende beplantning bestar typisk af graesflader og op-
stammede traeer. Et af hovedprincipperne i visionen er at skabe
beplantning i flere lag. En etageret beplantning giver bade sterre
rekreativ veerdi og storre nyttevaerdi, herunder starre biodiversitet
samt starre effekt af beplantningens gkosystemtjenester, som at
hjeelpe mod urban heat island-effekten og saenke temperaturen
om sommeren og rense luften. En etageret beplantning vil des-
uden styrke den naere menneskelige skala og med gront bidrage til
de rumlige kvaliteter.

G L I A A el YL VB R

Grgnne tage

Grenne tage bidrager vaesentligt til byens klimatilpasning ved
at forsinke regnvandsafstremning, reducere urban opvarmning
0g styrke biodiversiteten.

Pa eksisterende bygninger med saddeltag bar den oprindelige
tagstruktur bevares, mens flade tage pa aeldre bygninger kan
optimeres med et ekstensivt gront tag med lav vaegt. Nye byg-
gerier kan integrere intensive, gronne taghaver som en del af
den samlede landskabelige strategi, hvilket bade understotter
rekreative kvaliteter og gger den gkologiske resiliens.

For at fremme den lokale artsrigdom bar hjemmmehgrende
vegetation prioriteres - eksempelvis er et overdrevstag ofte et
mere veerdifuldt valg end et konventionelt sedumtag.
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Bedre vilkar for biodiversitet og bynatur

Lille skala: Design af plantebede i detaljen

Storre plantehuller til eksisterende traeer

| dag star mange af Haraldgadekvarterets gadetracer som et
enkelt trae i et lille grent areal. Som en del af visionen udvides
plantehullerne, sa der dels skabes bedre vaekstmuligheder for
det eksisterende trae, dels skabes plads til mere beplantning.
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Bevidst artsvalg

Beplantning sammensaettes ud fra et bevidst artsvalg, der har
fokus pa hjemmehgrende arter, arter med hgj nektarveaerdi,
stor artsdiversitet og hermed spredning af fodevaerdi henover
saesoner

Fra flade plaener til varieret terraen

Sma variationer i terraen skaber sma variation mellem tort og
vadt, varmt og kaligt og hermed en starre habitatsvariation.
Placering af store og sma sten skaber vigtige solpladser for
varmeelskende insekter.

Nedbrydning

Der skabes muligheder for anvendelse af organisk materiale til
nedbrydning, herunder placering af dedt ved, i form af torso-
traeer, dede stammer eller kvashegn. Disse strategier er mest
relevant i de sterre, sammenhangende gronne traek, som for
eksempel Lersg Parkallé eller Rovsingsgade. Her kan kvashegn
0gsa udgoere som et rumskabende element.
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Bevaring af kvarterets and

Udvikling af kvarterets bygningsmasse

Haraldsgadekvarteret rummer en rig kulturhistorie, som
tydeligt afspejles i omradets industrielle bygninger, brogede
facader og sammensatte bebyggelsesstruktur. Flere af de
tidligere fabriksbygninger er i dag blevet transformeret og
anvendes til nye formal, der bidrager aktivt til kvarterets
hverdagsliv og identitet. Et godt eksempel er Osramhuset, der
tidligere husede lysproduktion og nu fungerer som kultur- og
aktivitetscenter med tilbud for bade bern, unge og aeldre. Et
andet eksempel er Kafferisteriet Merkur, som har bevaret sin
industrielle karakter, men i dag rummer bade kreative erhvery,
kontorfaellesskaber og kulturelle aktiviteter. Disse bygninger
viser, hvordan transformation af det eksisterende kan skabe
nye funktioner og abne for nye faellesskaber - uden at slette de
historiske spor.

Den fremtidige udvikling af Haraldsgadekvarteret skal bygge
videre pa denne tilgang. De fysiske lag og fortaellinger, der
knytter sig til bygningerne og bystrukturen, er en vigtig del af
omradets saerkende og bidrager til kvarterets saerlige "kant og
karakter”. De skaber forbindelser mellem fortid og fremtid - og
udger et staerkt fundament for videre udvikling.

Samtidig er kvarteret i hastig forandring, og mange projekter
er allerede i gang. Visionsplanen laagger derfor op til en
baeredygtig udvikling, hvor fortaetning sker med respekt for
det eksisterende. Bevaring, transformation og nybyggeri

skal ikke std i modsaetning til hinanden, men supplere og
styrke hinanden som dele af én samlet udvikling. Det er en
forudsaetning for at sikre, at kvarteret forbliver mangfoldigt,
genkendeligt og tilgaengeligt for mange forskellige beboere og
brugere.

Pa de folgende sider uddybes de strategiske principper for,
hvordan omradets historiske arv kan integreres i udviklingen
- bade gennem bevaring og transformation af eksisterende
bygninger og ved nybyggeri, der respekterer og spiller
sammen med stedets identitet.
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Bevar eller forklar

Haraldsgadekvarteret er formet af lag pa lag af historie,
funktioner og feellesskaber. Omradets bygninger og byrum
forteeller om en tid, hvor industri, arbejderkultur og byudvikling
gik hand i hand, og hvor nye brugere og funktioner i dag har
fojet nye lag til det eksisterende. Disse fysiske spor er ikke blot
arkitektur - de er baerere af kvarterets identitet.

Derfor ber ny udvikling i Haraldsgadekvarteret altid tage
udgangspunkt i princippet “Bevar eller forklar”. Det betyder, at
bevaring og genbrug af det eksisterende ikke blot er gnskeligt,
men skal vaere udgangspunktet for enhver byudvikling - af
bade aestetiske, sociale og klimamaessige grunde. | praksis
betyder det, at man i enhver udviklingsproces bor folge denne
prioriterede raekkefglge:

Bevare og restaurere eksisterende bygninger og strukturer,
hvor det er muligt - seerligt hvis de har arkitektonisk, kulturhi-
storisk eller social veerdi.

Transformere bygninger, sa de far nye funktioner eller ind-
retninger, uden at miste deres karakter eller stedsspecifikke
kvaliteter.

Tilfgje nye lag til den eksisterende bygningsmasse i form af
forteetning, der tager udgangspunkt i det allerede byggede.

Nybygge - kun hvor bevaring, transformation eller tilfgjelse
ikke er muligt - og da med saerlig hensyntagen til omgivelser,
funktioner og stedets identitet.

Urban LCA:

Diagrammet nedenfor viser en sammenligning af CO -aftrykket ved tre
forskellige tilgange til byggeri: nybyggeri efter geeldende bygningsreg-
lement (BR25), nybyggeri baseret p& de ambitigse mal fra Reduction
Roadmap samt en gennemsnitlig transformation, der ogsa folger BR25.
Sammenligningen er en af flere konklusioner fra veerktgjet Urban LCA,
som er udviklet af radgiverteamet EFFEKT og Artelia. Resultaterne taler

AN

Nar der bygges nyt, skal det ske med respekt for bade det
fysiske og sociale miljg. Nye funktioner og strukturer skal ikke
erstatte det eksisterende byliv, men styrke det - give feelles-
skaber og hverdagsaktiviteter nye rammer at udfolde sig i.
Det handler ikke kun om mursten, men om de menneskelige
veaerdier og livsformer, der allerede praeger stedet.

De seneste ars erfaringer viser desuden, at transformation ikke
bare er en aestetisk og socialt bevarende strategi - den er ogsa
den mest baeredygtige. Beregninger fra Reduction Roadmap
og Urban LCA dokumenterer, at selv nybyggeri med lavt CO -
aftryk ikke kan male sig med den klimamaessige gevinst ved at
transformere og genbruge eksisterende bygninger. Derfor bar
transformation veere farstevalg, nar vi udvikler kvarteret i en
mere klimavenlig retning.

Samtidig rummer transformation store potentialer for at
fastholde og videreudvikle kvarterets karakter. Ved at bevare
og tilfgje nye funktioner til eksisterende strukturer, skabes en
udvikling, der bade respekterer det allerede etablerede og
abner op for nye behov og brugere.

Pa den made bliver “Bevar eller forklar” ikke bare et dogme,
men et redskab til at sikre, at fremtidens byudvikling i Haralds-
gadekvarteret bygger pa det, der allerede fungerer - og gor
det muligt for stedets and og faellesskaber at udvikle sig med
bydelen.

deres tydelige sprog: Selv hvis man opfarer nybyggeri efter Reduction
Roadmap's markant strengere krav end det nuvaerende reglement, vil
en transformation stadig have et lavere klimabelastning. Det understre-
ger, at genbrug og transformation af eksisterende byggeri er den mest
baeredygtige lasning.
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Nedrivning og nybyggeri,
som fglger BR25

Nedrivning og nybyggeri,
som folger Reduction Roadmap
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De gode eksempler

| Haraldsgadekvarteret findes allerede flere vellykkede eksem-
pler pa bygninger, der er blevet bevaret eller transformeret
med respekt for omradets kant og karakter. Osramhuset
fungerer i dag som et aktivt kulturhus med tiloud til bade barn,
unge og voksne, mens bebyggelsen pa Hermodsgade er blevet
forvandlet til ungdomsboliger gennem en transformation.
Merkurbygningen er ligeledes blevet omdannet og huser i dag
kreative virksomheder. Her kunne bygningen bidrage yderligere
til bylivet i kvarteret, hvis stueetagerne fremstod mere dbne.
Disse transformationer viser, hvordan den eksisterende

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN

bygningsmasse kan indga aktivt i udviklingen af kvarteret,

og samtidig bidrage til en baeredygtig og identitetsskabende
byudvikling. Nedenfor vises nogle af de bygninger i kvarteret,
som har gennemgaet en transformation eller restauration, der
har bidraget til at bebyggelsen kan fa nyt liv, der tilgodeser
nutidens behov.




Nybyvggeri

Haraldsgadekvarteret er et arkitektonisk mangfoldigt omrade,
der skiller sig ud fra resten af Kebenhavn. Historisk har kvarte-
ret veeret praeget af industribyggeri, hvilket stadig afspejles |
dets fysiske fremtoning. Nogle af de gamle industribygninger
har fundet nye funktioner som boliger eller rammer for kreative
erhverv, mens andre er blevet erstattet af ny bebyggelse. Re-
sultatet er et omrade med en varieret bygningsmasse - bade i
anvendelse, skala, arkitektonisk udtryk og kvalitet.

En afdeempet arkitektonisk tilgang

Nybyggeri i Haraldsgadekvarteret skal forholde sig til denne
sammensatte identitet og stedets egenart med en afdeempet
arkitektonisk tilgang, der ikke springer i gjnene i sit udtryk,
men traeder tilbage og giver plads til den eksisterende mang-
foldighed. Saerlige bygninger, der definerer kvarterets karakter,
skal have lov at treede frem, sa omradets historie, identitet og
egenart bevares og styrkes.

Q

Haj kvalitet og sans for detaljen

Der skal bygges med den kvalitetsbevidsthed og detaljering,

der kendetegner mange af kvarterets eksisterende bygninger.
Materialer, skala og udformning skal bidrage til en harmonisk

helhed, der skaber sammenhang uden at ensrette.

Baeredygtigt byggeri for mennesker og planet

Samtidig skal nybyggeri tage afsaet i kvarterets identitet som
Kabenhavns klimavenlige kvarter. Bygninger skal vaere sunde
- bade for mennesket og for planeten - og understgtte en
positiv udvikling gennem valg af materialer, energieffektivitet
og klimatilpasningstiltag.

Q
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Afdaempet karakter pa nybyggeri - omradets saerlige bygninger star frem

Nybyggeri med kvalitetsbevidsthed og detaljering
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Reduction Roadmap

Retningslinjer for fremtidens byggeri

Reduction Roadmap blev lanceret i september 2022 og er et
forskningsbaseret malsaetningsveerktej udviklet af Effekt, Ar-
telia og CEBRA i samarbejde med brancheakterer og klimafor-
skere, finansieret af Realdania og Villum Fonden. Sammen har
parterne oversat de planetaere graenser for klimaforandringer
til konkrete arlige reduktionsmal for nyt dansk byggeri, der skal
sikre, at byggebranchen overholder 1,5-gradersmalsastningen
fra Parisaftalen.

| oktober 2023 valgte partnerkredsen bag Reduction Roadmap
at opdatere veerktgjet i lyset af ny klimavidenskab og lancerede
en version 2.0 med lavere CO -lofter frem mod 2030. Senere
samme ar, i november, fik initiativet foretraede for Folketingets
Boligudvalg, hvor de praesenterede de opdaterede beregninger
og anbefalinger.

100-250

gtCO2 til radighed
fra 2022

2020 2021 2022 2023 2024 2025
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Ny dansk
greenseveaerdi
(2025)
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| december 2023 besluttede en naesten enstemmig Borger-
repraesentation, at Kebenhavns Kommune tilslutter sig Reduc-
tion Roadmap. Kommunen er selv en stor bygherre og har
samtidig myndighedsansvar for et stort antal byggerier i byen.
Det betyder, at kommunen ogsa har et medansvar for de store
udledninger fra byggeriet. Da byen fortsat skal udvikles, og der
vil blive bygget nyt, er det afgerende, at kommunen gar forrest
og stiller ambitigse krav om lavere klimabelastning i fremtidige
byggerier.

Med visionen for Haraldsgadekvarteret som Kgbenhavns klima-
venlige bydel er det oplagt at tage afsaet i Reduction Roadmap
og lade den nyeste klimavidenskab saette retning for, hvordan
vi udvikler vores byer - mere ansvarligt, mere baeredygtigt og
inden for planetens graenser.

| globalt perspektiv har der ikke vaeret
nogen vaesentlig reduktion i de seneste
to ar. Som falge heraf er det globale

klimabudget blevet halveret, og vi
har nu mindre tid til at na et sikkert
handlingsrum.

2026 2027 2028 2029 2030 20341
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Byliv og byrum
Etablering af varierede byrum som pladser og grenne omra-
der, der indbyder til socialt liv og tilbyder bade aktive og
rolige zoner for alle aldersgrupper.

Boligkvalitet
Design boliger med fleksible planlgsninger, naturligt lys og
adgang til udearealer, samtidig med at der tages hensyn ti

baeredygtighed og energieffektivitet.

Kantzoner
Aktivering af kvarterets kantzoner med sma forhaver, ter-
rasser, begrenning og butikker for at skabe liv og balance

mellem privatliv og offentlighed.



Et levende og roligt kvarter

Kvarterets to sider

Haraldsgadekvarteret er kendetegnet ved sin store mangfol-
dighed. Her findes en saerlig sammensaetning af boligtyper,
byfunktioner og faellesskaber, der tilsammen skaber et kvarter
med bade liv og ro. | denne forskellighed har steder som
Vibekevang en seerlig rolle - et boligomrade med toplanshuse
0g sma forhaver, der nasermest fremstar som en landsby i
byen. Tilsvarende er omrader som Den Grgnne Trekant og
Titanparken praeget af ro og hjemlighed, med en steaerk folelse
af naboskab og tilknytning til stedet.

Samtidig har kvarteret en helt anden side. Saerligt omkring
Sigurdsgade og de gamle industribygninger findes et aktivt
byliv med caféer, studerende, kreative undergrundsmiljger og
iveerksaetteri. Her summer det af liv og initiativer, og kvarteret
opleves som bade rat og rummeligt - med plads til at afprove
nye ideer.

Det er netop denne dobbelthed, der gor Haraldsgadekvarteret
seerligt. P& én gang levende og lokalt. Det opleves ofte som
et roligere alternativ til det hektiske Ngrrebro, men med mere

' ] .

|
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kant og variation end det ligeledes fredelige Jsterbro. Her er
der plads til forskellighed - i tempo, mennesker og funktioner -
og det giver kvarteret en saerlig atmosfeere.

| fremtiden skal denne balance styrkes og udvikles. Haralds-
gadekvarteret skal fortsat veere et gront og mangfoldigt
bykvarter med boliger, butikker, caféer, arbejdspladser og
kulturtilbud, hvor alle aldersgrupper og livsformer kan finde
plads. Der skal skabes nye rum for bade ro og aktivitet - for
vaerksteder, bevaegelse og byliv, men ogsa for stilhed, fordy-
belse og hverdagsfaellesskaber. Kvarterets unikke karakter skal
bevares, samtidig med at byrummene tilpasses nutidens behov
og fremtidens muligheder.

P3a de felgende sider uddybes, hvordan der kan skabes balance
mellem byliv og boligkvalitet, og hvordan kvarteret ogsa
fremover kan veere et sted for bade aktivitet og neerhed - for
faellesskaber, fordybelse og forskellighed.



Balancen mellem byliv og ro

Dosering af byliv

Haraldsgadekvarteret har fa offentlige byrum. Faktisk er der
kun tre entydige og offentligt tilgeengelige pladser: Krakas
Plads, Skjolds Plads og Sifs Plads. Herudover findes ogsa én
offentlig legeplads pa Lersg Parkallé 23.

Pa trods af det begraensede antal byrum er der stadig mange
interessante steder i kvarteret, som fremstar som destinationer
for bade beboere og bes@gende fra resten af Kgbenhavn.

Som en del af en stedsidentitetsanalyse, udarbejdet af BARK
radgivning for Kgbenhavns Kommune, blev 27 betydningsfulde
steder identificeret. Isaer Skjolds Plads, Sifs Plads og KTK-
grunden blev fremhasvet som centrale medesteder og mal for
besggende.

Skjolds Plads er blevet en central plads i kvarteret, isaer efter
metrostationen abnede, og er nu hjemsted for et aktivt byliv
med caféer, bagerier og kulturarrangementer. Sifs Plads
fungerer som indgangen til kvarteret fra Jsterbro og er bade
en transportvej og et vigtigt samlingspunkt, hvor vaertshuset
Lumskebuksen bidrager til at skabe liv. KTK-grunden huser et
dynamisk kulturmiljg med mange kreative og ungdomsoriente-
rede aktiviteter, herunder Bolsjefabrikken, Mayhem, KBH+, og
Copenhagen Muay Thai, og er et vitalt samlingspunkt for den
unge del af byens befolkning.

For at bevare kvarterets saerlige balance mellem byliv og ro
bar bylivet | fremtiden placeres strategisk, hvor de giver mest
veerdi og er mindst til gene for roen, der kendetegner dele af

kvarteret. Aktiviteterne og de aktive stueetager skal derfor
fortsat koncentreres i knudepunkter, s& omradets bymaessige
funktioner styrkes.

Skjolds Plads og det lille byrum ved Osramhuset fungerer
allerede godt. Krakas Plads og Sifs Plads, som er strategisk
placeret i kvarteret, har et stort potentiale for optimering med
mindre trafik og mere plads til beplantning og byliv. Lersa
Parkallé bgr pa samme made omdannes til et rekreativt grent
streg, der rummer mange sma muligheder for bade ophold

og leg. Her bar et byrum og en legeplads ved skolen samt et
aktivitetspunkt ved Haraldsgade indga som centrale knude-
punkter langs streget. Udviklingen af flere byrum kan samtidig
understotte feellesskaber og bidrage til at modvirke ensomhed
ved at skabe naturlige megdesteder pa tveers af alder, baggrund
0g interesser.

Endelig er det vigtigt at fremhaeve, at der skal skabes mu-
ligheder for nye byrum i forbindelse med omdannelsen og
udviklingen af omrader som Trekantsgrunden, omradet om-
kring Kebenhavns Professionshgjskole og Vingelodden. Disse
omrader har potentiale til at bidrage til en endnu mere levende
og mangfoldig bystruktur.

Diagrammet nedenfor viser en principiel dosering af byliv i
knudepunkter, der tilgodeser en balance mellem liv og ro.

Byrum Vingelodden

nord

Byrum
ny forbindelse

KTK-granden

Byrum Den
Grgnne Trekant

ByrumiVingelodden/

Bispebjeg st
ByrumaVingelodden/
Rovsingsgade

Aktivitetspunkt
Lerso Parkalle

%’Pads
P

Byrum/legeplads
ved skolen
Byrum
Trekantsgrunden
b Skjolds Plads
1 Byrum KP . Sifs Plads
Byrum v
Osramhuset
Aktivitetsplads
ved KP

o

. . Eksisterende byrum

@ Eksisterende byrum
med planlagt omdannelse

Planlagte/ potentielle
byrum
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Skjolds Plads er blevet en central plads i kvarteret, isaer efter metrostationen dbnede, og er nu hjemsted
for et aktivt byliv med caféer, bagerier og kulturarrangementer.

KTK-grunden huser et dynamisk kulturmiljo med mange kreative og ungdomsorienterede aktiviteter,
herunder Bolsjefabrikken, Mayhem, KBH+, og Copenhagen Muay Thai, og er et vitalt samlingspunkt for
den unge del af byens befolkning.

Lersg Parkallé har potentiale for at blive omdannet til et rekreativt grent streg, der rummer mange sma
muligheder for bade ophold og leg. Her bar et byrum og legeplads ved skolen samt et aktivitetspunkt ved
Haraldsgade indgéd som centrale knudepunkter langs stroget.
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Kantzoner

Kantzoner spiller en afgerende rolle i udviklingen af Haraldsga-
dekvarteret, fordi de skaber overgange mellem private boliger
og offentlige byrum. De er med til at balancere kvarterets
dobbelte identitet som bade et roligt boligomrade og et
levende bykvarter. En velfungerende kantzone skaber tryghed,
understetter ophold og byliv - og giver beboerne mulighed for
at afgraense deres privatliv.

| visionsplanen arbejdes der med en raekke forskellige kant-
zonetypologier, som er tilpasset de specifikke bygningstyper,
funktioner og omgivelser. Disse variationer er vigtige for at
sikre, at bade beboere og besggende oplever kvarteret som
abent, trygt og imgdekommende - uden at ga pa kompromis
med privathed og livskvalitet.

1. Kantzoner ved boliger med hgj stueetage

Disse bygninger har som regel et offentligt fortov helt op til
facaden, men pa grund af den hgje stueetage er der ikke de
samme udfordringer med indkig.

2. Kantzoner ved boliger med lav stueetage

Her ligger boligernes vinduer i gjenhgjde med fortovet, hvilket
gor dem mere sarbare overfor indkig.

3. Kantzoner ved boliger naer parkarealer

| tilfaelde som boligerne langs Lersg Parkallé, hvor lave stue-
etager ligger ud til en offentlig park, er behovet for privathed
endnu starre.

4. Offentlige kantzoner

Langs caféer, butikker og andre bylivsfunktioner skal kantzo-
nen invitere til ophold og aktivitet.

. rﬁa Parkalle
let i projekt IS naese fase.
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Kantzoner ved boliger med hgj stueetage

Denne type kantzone findes eksempelvis langs Haraldsgade,
hvor stueetagen ligger haevet over gadeniveau og dermed
naturligt skeermer mod indkig. Fortovet placeres teet ved
facaden og sikrer god adgang for beboerne, mens opholds-
og cykelparkeringszoner rykkes ud pa den anden side af
cykelstien. Denne udformning skyldes de eksisterende tracers
placering, men bidrager samtidig til en gget kvalitet for bade
beboere og besggende, da den skaber storre afstand mellem
bolig og opholdszoner, hvilket mindsker gener og fremmer
samspillet mellem privat og offentligt rum.

Kantzoner ved boliger med lav stueetage

Ved boliger, hvor stueetagen ligger i niveau med gaden - som
er tilfeeldet i Vermundsgades sydlige ende - er der behov

for en tydelig og tryg overgang mellem det private og det
offentlige rum. For at skabe en buffer mod indkig og gge
oplevelsen af privathed etableres en grgn kantzone langs
facaden. Denne kant kan udformes som beplantede bede,
plantekummer eller fritstdende potter, der forskyder fortovet
vaek fra bygningen og skaber mere ro ved boligens vinduer.
Cykelparkering og bilparkering placeres pa ydersiden af
fortovet, sa det offentlige flow af mennesker og trafik foregar i
god afstand fra boligens naerzone.

Kantzoner ved boliger naer parkarealer

Langs Lersg Parkallé etableres en gron kantzone foran
facaderne, bestaende af plantebede eller potteplanter, som
skaber en visuel og funktionel afstand til boligernes vinduer.
Da fodgaengertrafikken i dette omrade kan veere betydelig,
foreslas det, at den primaere gangsti placeres inde i parken, sa
fortovet langs boligerne i hgjere grad forbeholdes beboerne.
Mellem fortovet og parken anlaegges blinde eller ensrettede
lokalgader, som fungerer som en bufferzone og mindsker
forstyrrelser fra det offentlige byrum. Samtidig beplantes
parken taettere mod boligsiden for at sikre en falelse af
afskeermning og privathed - bade for dem, der faerdes i
parken, og for de beboere, der bor ud til den.

Offentlige kantzoner med plads til byliv

| kantzoner med aktive stueetager som caféer, butikker,

barer og andre bylivsfunktioner skabes der plads til ophold,
udeservering og aktivitet direkte foran facaden. Fortovet
udvides og indrettes med siddepladser, beplantning og
cvkelparkering, sa der opstar en inviterende overgang mellem
bygning og byrum. Denne type kantzone understgtter liv |
gadeplan og bidrager til et levende og attraktivt bymiljz.
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Fortzetning

Fortaetning af bykvarteret ved nybyg, transformation eller ud-
bygning med en blanding af boligtyper, erhverv og rekreative
tilbud for at sikre en livlig og tilgaengelig bydel for alle.

Faellesskab og inddragelse

Inddragelse af lokale beboere og aktarer, sa lokalbefolknin-
gen gares til medskabere gennem workshops, dialogmader
o0g borgermader.

Universal design og diversitet

Design af offentlige rum og bygninger, der sikrer tilgaenge-
lighed for alle samt etablering af boliger og tilbud, der imade-
kommer forskellige livsstadier og gkonomiske behov.



Byudvikling med mangfoldighed i centrum

For at skabe en by, der er dben og inviterende for alle, skal
tilgaengelighed taenkes ind i udformningen af alle byrum. Det
handler ikke kun om fysisk tilgeengelighed, men ogsa om at
sikre, at offentlige funktioner imgdekommer behovene hos
mennesker pa tveers af kan, aldersgrupper, funktionsniveauer
og gkonomiske baggrunde.

Byrummene skal understgotte faellesskaber i forskellige skalaer
- fra de sma og neere mgdesteder, hvor to personer kan sidde
pa en baenk og nyde en samtale, til starre samlingspunkter,
hvor grupper kan mades, dele oplevelser og deltage i feelles
aktiviteter. Der skal veere plads til bade det spontane mgde
og den organiserede begivenhed, sa byens rum bliver fleksible
og kan tilpasses de mange mader, mennesker bruger dem pa i
deres hverdag.

Ved at taenke inkluderende og mangfoldigt i byrummenes
indretning skabes en levende by, hvor alle foler sig velkomne,
og hvor sociale band kan styrkes pa tveers af forskelligheder.
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Madesteder for alle

Fleksibilitet og feellesskab i byrummet

Kvarterets byrum skal udvikles med et fokus pa at tilbyde
forskellige typer af miljger, sd omradet samlet set far en
mangfoldighed af tilbud. Hvert byrums funktion skal vaere ngje
tilpasset den specifikke kontekst, men det betyder ikke, at
bylivet skal opdeles eller adskilles. Alle byrum skal vaere fleksi-
ble og tilgaengelige for alle. Malet er at skabe rum, hvor bade
spontane interaktioner og planlagte aktiviteter kan finde sted,
hvilket understotter en dynamisk og inkluderende bystruktur.

Aktiviteter pa Lersg Parkallé

Et centralt fokusomrade for kvarteret er udviklingen af Lers
Parkallé, som skal blive et rekreativt gront streg, der favner
bade skolebgrn og beboere. Der skal etableres flere aktivitets-
zoner, som kan bruges til bade formelle og uformelle meder:
legepladser, granne omrader til afslapning, samt sma rekreative
pletter, som tiltaler alt fra familier over hundeluftere til seniorer.
Disse aktiviteter skal bade vaere forbundet med skolen og
omgivelserne for at styrke bandene mellem generationer og
fremme det sociale liv i omradet.

Krakas Plads og krydset Haraldsgade/Vermundsgade

Som del af visionsplanen indgar udvikling af krydset Haralds-
gade/ Vermundsgade til at understgtte den igangveerende om-

KTK—gruhdem

Krakas P JEE

N@rrebro
Gymnasium

€kjolds Plads

Haraldsgade/
Ermundgade

Professionshgjskole

dannelse af Krakas Plads. Omradet skal styrkes som kvarterets
lokale modested. Her vil isaer forskellige lege- og sportstilbud i
lille skala veere med til at videreudvikle omradet til et dynamisk
sted, der imgdekommer bade barn, unge og voksne.

Udvidelse af udeopholdsomraderne ved det lokale vaertshus
"Bageriet” skaber flere muligheder for sociale aktiviteter,

for eksempel kunne tilbud som petanque skabe et uformelt
samlingspunkt for voksne og aeldre. Samlet set skabes et inklu-
derende miljg, hvor alle kan finde en plads.

Sifs Plads

Sifs Plads, som i dag domineres meget af cyklister, skal trans-
formeres til et livligt byrum, hvor bade de naere hverdagsakti-
viteter og sterre sociale begivenheder kan finde sted. Pladsen
udvides og tilpasses de behov, der opstar i et byomrade, der
rummer bade unge mennesker, der besgger de naerliggende
uddannelsesinstitutioner, og beboere, der sgger et sted at
slappe af. Her skabes bedre muligheder for ophold for fod-
gaengere, som gnsker at nyde en pause pa en baenk, tage et
hurtigt maltid eller drikke en kold gl. Ligeledes skabes plads til
pop-up-events, sma markeder eller fodbold pa storskaerm, som
bidrager til det levende byliv. Pa den made vil Sifs Plads blive
et naturligt samlingspunkt, hvor alle byens borgere, uanset
alder, har lyst til at stoppe op og tilbringe tid.

i Skjolds Plads
. Eksisterende byrum
© Caféliv, opholds, events

Lersg Parkalle
Lerse Parkallé
Byrumstransformation
Parkstreg, fysisk aktivitet,
leg og ophold i meget

gran kontekst
Norre Faelled
Skole Krakas Plads / krydset
. Vermundsgade/Haraldsgade
Byrumslaft

Lokalt medested/plads,
fysisk aktivitet, leq.
ophold, bar

Sifs Plads + pavillion

®
Kobenhavns . Byrumsleft

Ophold, kvartershus, events,
bar, takeaway

@vrige potentielle byrum
ikke programmet

Uddannelsesinstiutioner
mulighed for dobbelt-
programmering

KTK-grunden

Eksisterende bymilje
Ungdoms- og undergrunds-
milj@, Bolsjefabrikken, CPH+,
thaiboksning mm.
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Adgang frem for ejerskab

En af de grundlaeggende idéer i udviklingen af byens rum
skal vaere at prioritere adgang frem for ejerskab. | stedet for
at fastlase brugen af offentlige rum til bestemte grupper
eller aktiviteter, skal der skabes fleksible, dbne steder, der
kan tilpasses og bruges af mange forskellige aktorer pa
tvaers af tidspunkter og behov. Dette understottes gennem
en strategi om dobbeltanvendelse af bygninger og byrum,
som kan fremme en mere dynamisk og effektiv udnyttelse af
ressourcerne i kvarteret.

Eksempler pa dobbeltanvendelse kunne vaere, at kantiner

i uddannelsesinstitutioner dbnes op for lokale beboere og
brugere om aftenen til faellesfunktioner, som for eksempel
filmvisninger, feellesspisning eller kulturelle arrangementer.
Dette ville gore det muligt for offentlige bygninger at tjene
flere formal og skabe et livligt byrum, der kan bruges af bade
studerende og andre, der ikke nadvendigvis har tilknytning til
institutionen i dagtimerne.

LLLETE 7= =
Qe o

En anden idé kunne vaere at bruge skolens hal til aktiviteter
for born og unge efter skoletid, hvilket ville udnytte den
eksisterende infrastruktur pa nye mader. Skolen bliver dermed
ikke kun en uddannelsesinstitution, men ogsa et knudepunkt
for social aktivitet, hvor bade de yngre og de aeldre
generationer kan medes og udveksle erfaringer.

Endelig kan en ny pavillon pa Sifs Plads spille en central rolle
som bade kvarterhus og aktivitetshus. Denne pavillon skal
kunne bruges af alle: som udstillingsrum for lokale kunstnere
0g skoler, som mode- og samlingssted for kvarterets
beboere, og som et fleksibelt rum for kurser, workshops eller
feellesarrangementer. Pavillonen skal kunne lanes ud af bade
skoler og lokale foreninger, og pa den made fungere som en
katalysator for aktiviteter, der binder omradet sammen pa
tvaers af alder og interessegrupper.

Kilde® rea'Idari"iﬁar:a'k
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O1 Haraldsgade

Fra trafikvej til bygade

Haraldsgade er én af kvarterets brede veje og fremstar i dag
overdimensioneret i forhold til den faktiske trafikmaengde.
Vejen er praeget af en karakterfuld beplantning med lindetracer
og har cykelstier i begge sider.

Mellem Tagensve] og Vermundsgade flankeres gaden primaert
af boligbyggeri i fire til fem etager. Her findes traeer pa begge
sider af vejen samt kantstensparkering langs hele straeskningen.
st for Vermundsgade aandrer gadebilledet sig. Pa sydsiden
ligger Vibekevang - et boligomrade i 2,5 etager - mens bebyg-
gelsen pa nordsiden er mere sammensat og varierer fra én til
fem etager. | denne del er der kun parkering i den ene side af
gaden.

Den store vejbredde giver mulighed for en radikal omdan-
nelse af Haraldsgade. Ved at reducere kgrebanens bredde kan
hastigheden saenkes og trafiksikkerheden forbedres, hvilket

vil gore gaden tryggere for bade fodgaengere og cyklister.
Samtidig frigeres der plads til mere beplantning, som ikke blot
styrker gadens gregnne udtryk, men ogsa forbedrer mikroklima-
et og understotter biodiversiteten. Sma opholdszoner mellem
beplantningen ger byrummet mere inviterende og skaber rum
for uformelle mader og hverdagsliv.

Trafikalt fungerer Haraldsgade som den primaere adgangsvej
til kvarteret, men biltrafikken er fortsat relativt begraenset.
Vejen skal dog kunne rumme bustrafik og servicekgrsel. Derfor
foreslas en indsnaevring af karebanen for at signalere, at gaden
er blevet mere lokal og hastighedsniveauet lavere. Cykelstier
og leengdeparkering i begge sider fastholdes for at sikre god
fremkommelighed og sikkerhed for alle trafikanter.

Indsnaevringen gor det lettere at krydse gaden, hvilket har
vaeret en vigtig prioritet. Den nuvaerende brede kerebane
opleves som en barriere - ogsa selvom trafikmaengden ikke er
haj. Omdisponeringen frigiver samtidig plads til nedvendige
funktioner som cykelparkering, som der er mangel pa i dag.
Samlet set betyder omlaegningen, at Haraldsgade i hgjere grad
integreres med sine omgivelser.

Saledes kan Haraldsgade transformeres fra en traditionel tra-
fikvej til en balanceret bygade, hvor mobilitet, grenne kvaliteter
og opholdsmuligheder tilsammen skaber et mere levende og
menneskeligt byrum.

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Udvidelse af plantebede og indplantning af frodig
bundbeplantning og flere tracer af andre arter skaber
mere biodiversitet.

Ro og rekreation

Sma opholdslommer i beplantningen under ro og
rekreation i gadebilledet.

Klimatilpasning
Mere beplantning @ger forsinkelse af regnvand.
Bede kan indrettes som LAR-Igsninger.

Tryghed

Indsnaevret karebane vil virke hastighedsdaempende.
Mere greon karakter generelt gger tryg stemning,

Gron mobilitet

Cykelstier adskilles fra parkerede biler med gront
band, hvilket gger trafiksikkerheden (ingen risiko for
dgre, der abnes ind pa cykelsti)

Byliv og byrum i balance

Varierede mulighed for ophold og rekreation langs
hele forlgbet understatter bylivet

Kulturarv

Krydset Vermundsgade/Haraldsgade, hvorfra man
kan se byggeri fra mange forskellige tider i kvarteret,
fremhaaves som seerligt sted.

Mangfoldighed og variation

Rekreative tiloud ved Krakas Plads og krydset
Vermundsgade/Haraldsgade udger et lokalt mgde-
sted, der favner bredt.

Biofaktor

Gadens biofaktor foreges markant fra de nuvaerende 0.57.
Med afsaet i den foreslaede udformning af gaden
estimeres biofaktoren til at vaere 0.94 efter 15 ar.

Nuveerende Om 15 ar

0.57 0.94
Ol.O | | 1.|O
& | Iy
befaestet areal naturgraes/stauder skov/krat
Parkering

Parkeringspladserne pa Haraldsgade fordeles ud pa hele
gadens straekning i stedet for at vaere koncentreret i den
ene ende. Dette sikrer at antallet af parkeringspladser
bevares.
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O1 Haraldsgade

Haraldsgade - Fredeliggorelse og aktivering

Den store vejbredde pa cirka 25 meter giver rig mulighed for
en omdisponering, hvor det gra reduceres til fordel for mere
gront. Korebanen, der i dag er ca. 8 meter bred, kan optimeres
og indsnaevres til henholdsvis 5,5 meter i den vestlige del
(mellem Tagensvej og Vermundsgade) og 6,5 meter i den
gstlige del (mellem Vermundsgade og Lersg Parkallé), hvor der
0gsa kerer bus.

Den karakteristiske traeraekke langs vejen bevares, men far
bedre vaekstvilkar ved at udvide de grenne arealer under
traeerne. Mellem Vermundsgade og Lersg Parkallé suppleres
beplantningen med yderligere tracer pa nordsiden, sa hele
straekningen far en mere sammenhaengende allékarakter.

Plantebedene samles, s& de udggr et sammenhasngende gregnt
band i hver vejside. Bandet varierer mellem egentlige plante-
bede og omrader med graesarmering og inventar. Det gregnne
band fungerer samtidig som en buffer mellem bilparkering og
cykelstien, hvilket gger trafiksikkerheden og eliminerer risikoen
for, at bildore dbnes direkte ud i cykeltrafikken. Der afsaettes
desuden dedikerede omrader til cykelparkering, integreret i de
grgnne zoner.

Ud over at skabe en mere gron og indbydende gade, rummer
det nye vejprofil ogsa mulighed for hverdagsophold. Strategisk
placerede kabenhavnerbaenke giver plads til en kort pause,

en telefonsamtale eller et hvil i skyggen. Mindre, uformelle
opholds- og legemuligheder kan integreres i de gronne zoner -
eksempelvis en balancesti, traedestubbe eller diskrete legeele-
menter, der indbyder til sma, spontane bevaegelsesaktiviteter

For at styrke biodiversiteten og den rekreative kvalitet supple-
res den eksisterende beplantning med flere lovtracer og buske
af hjemmmehgrende arter, sa artsdiversiteten gges. Mange af de
nuvaerende gadetracer star i grus, men i den nye udformning
far de en frodig bundbeplantning, der bade forbedrer vaekst-
forholdene og bidrager til en hgjere biofaktor. Der er desuden
mulighed for at udforme dele af bedene som regnbede, der
kan handtere regnvand lokalt og understette gadens klimatil-
pasning.

{ :-I:Mia!ﬁ('kel Eye meye.dk
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O1 Haraldsgade

Krydset Haraldsgade/Vermundsgade

Et af kvarterets vigtigste trafikale knudepunkter er krydset
Haraldsgade/Vermundsgade, hvor omradefornyelsen bl.a.
har igangsat en omdannelse af Sigynsgade og Krakas Plads.
Formalet med projektet er at skabe et socialt mgdested for
kvarterets beboere og besggende, @ge trygheden og styrke
forbindelsen for fodgaengere og cyklister til den omkringlig-
gende by.

Sigynsgade og Krakas Plads har tidligere veeret praeget af
utryghedsskabende adfaerd, og projektet indebaerer en total
omdannelse af Sigynsgade samt en delvis omdannelse af
Krakas Plads. Projektet er udarbejdet med en forudsaetning om
at parkeringsarealet foran Haraldshus skulle bevares.

| visionsplanen udfordres denne forudsaetning og det foreslas
at parkering fjernes og omradet i stedet omdannes til et nyt
byrum i hjertet af kvarteret, der forlaenger den rekreative
kvalitet fra Krakas Plads og binder den sammen med den frem-
tidige udformning af Haraldsgade og Vermundsgade.

Ved at integrere mere bynatur og skabe rekreative kvaliteter
udnyttes de tilgeengelige arealer optimalt, og omradet far en
mere indbydende og levende karakter. Denne omdannelse
understotter samtidig det igangvaerende projekt for Krakas
Plads og forbedrer cykelforbindelserne pa tveers af krydset
mellem Sigynsgade og Aldersrogade, der begge omdannes til
cykelgader. Hermed vil det samlede byrum ikke blot fungere
som en effektiv transportforbindelse, men ogsa som et attrak-
tivt og trygt samlingspunkt for hele kvarteret.

Ovenfor ses sidste del af den igangveerende byrumsprojekt for Sig-
ynsgade/Krakas Plads af BOGL for Omradefornyelsen. Visionsplanen
kombinerer det igangvaerende projekt med de nye muligheder, som
en trafikomlaegning kan give. Projektet tager udgangspunkt i de eksi-
sterende trafikale forhold og vil derfor skulle omlaegges delvist, nar de
trafikale forudsestninger eendrer sig i fremtiden.
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O1 Haraldsgade

Et gront, trafiksikkert og levende byrum

Krydset Haraldsgade/Vermundsgade rummer et stort poten-
tiale for at blive et lokalt samlingspunkt med bade grenne
kvaliteter og plads til hverdagsliv. Med optimerede trafikforhold
frigores der arealer, som kan anvendes til gget beplantning,
rekreative funktioner og bedre forbindelse pa tveers.

Ved at indsnaevre bade Haraldsgade og Vermundsgade bliver
krydset mindre og mere overskueligt. Samtidig fjernes signal-
reguleringen, og fortov og cykelstier fores gennem krydset,

sa det i hgjere grad opleves som en naturlig del af pladsen og
ikke som en trafikmaskine. Biltrafikken afvikles fortsat, men pa
de blgde trafikanters preemisser. Det skaber et mere trygt og
intuitivt trafikmiljg for bade gaende og cyklister. Vigepligtsfor-
hold og udformning skal overvejes | den videre bearbejdning,
sa det er intuitivt og sikkert for alle trafikanter.

Cykeltrafikken ledes primeert ad stierne langs Haraldsgade

og den nordlige del af Vermundsgade. Her krydser flere ruter
hinanden, men med enkle og velkendte trafikprincipper sikres
en klar afvikling og vigepligter, som understotter den daglige
brug. Desuden etableres en supplerende cykelforbindelse
mellem Aldersrogade og Sigynsgade, som bidrager til at binde
kvarterets vigtigste cykelruter sammen. Krydsningspunkter i
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Parkering og veje

Haraldsgade og Vermundsgade indsnaevres og de vigtige trafikale
forbindelser bevares. Parkering omdestribueres for en ensartet
gennemgaende karakter.

'f &
/Je.

Beplantning

Den nye plads bindes sammen med resten af kvarterets veje ved
etablering af grenne arealer og opholdsrum. Disse understgotter
ligeledes inddeling af trafikflows i og omkring pladsen.

Haraldsgade og Vermundsgade sikrer, at det ogsa er let og
trygt at krydse som fodgaenger.

Indsnaevringen af vejen frigor samtidig plads foran Haraldshus
og giver anledning til at gentaenke og udvide den sidste etape
af Krakas Plads-projektet. Omradet har potentiale til at blive
kvarterets lokale mgdested - et sted, hvor beboere og beso-
gende kan samles pa tveaers af aldre og interesser.

Her foreslas sma legesteder og sportstilbud som bordtennis,
der inviterer til aktivitet for bern og unge. Samtidig etableres
opholdszoner med baenke i bade sol og skygge, hvor man kan
tage en pause og nyde det gronne rum. Omkring det lokale
vaertshus "Bageriet” skabes der rammer for uformelle mader
og samveer. Aktiviteter som petanque tilbyder en lavpraktisk,
men veerdifuld mulighed for samvaer blandt voksne og aeldre
beboere.

Med disse greb transformeres omradet fra at veere et domi-
neret trafikrum til en balanceret plads med staerke grenne

og sociale kvaliteter. Et sted, hvor mobilitet, naervaer og byliv
smelter sammen i en lokal skala, der skaber rammen om hver-
dagens liv i kvarteret.

Cykelstier

Enkeltrettede cykelstier etableres for at sikre tryg feerdsel for
cyklister, hvor der er sa fa og sa intuitive krydsninger som muligt.

Byliv, aktivteter, ophold

Indsnaevring af vejen giver plads til aktiviteter, ophold og byliv pa
pladsens store og smé& lommer.
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02 Vermundsgade Nord

Vermundsgade Nord refererer til straekningen mellem Haralds-
gade og Rovsingsgade. Omradet har, som mange andre steder
I kvarteret, en arkitektonisk broget karakter. Saerligt markante
byggerier er Den Grgnne Trekants almene boligbyggeri fra
1980’erne pa den sydvestlige side og de gamle industribygnin-
ger fra 1930’erne og 1940’erne pa den nordwostlige side.

Vermundsgades nuvaerende udtryk er domineret af biler og
harde belaegninger. Vejen er tosporet med parkering i begge
sider, men uden cykelstier. Der er ingen beplantning pa selve
vejarealet, men enkelte gronne indslag optraeder langs straek-
ningen. Ved Krakas Plads tilforer traeer en vis gron karakter

i den ene ende, og omtrent midt pa straekningen er der en
markant beplantning af lindetraecer pa Den Grgnne Trekants
areal. Denne beplantning vil dog forsvinde som led i den
kommende forandringsplan for omradet, hvor der skal fortaet-
tes med bl.a. private boliger.

Vermundsgades trafik- og byrumsudformning kan optimeres
ved at reducere parkeringsarealet, hvilket friger plads til
cykelstier, vejbeplantning samt forbedrede kantzoner, der er
tilpasset kontekst.

Ved erhvervsbyggeriet skabes bedre plads til cykelparkering,
mens boligerne far en gren kantzone, der bade skaber en
behagelig afstand til fortovet og forbedrer den overordnede
byoplevelse.

Gaden betjener en del biltrafik bl.a. til og fra blivende erhvervs-
virksomheder samt en busrute. | fremtiden bliver den ogsa

en vigtig cykelforbindelse og der etableres derfor cykelstier

i begge sider, sa alle trafikantgrupper kan afvikles sikkert og
effektivt. Der vil sa& vidt muligt blive fastholdt laeengdeparkering
i gaden, men antallet af pladser vil blive reduceret.

Som en del af de langsigtede visioner for omradet er der
desuden udarbejdet en foranalyse af en stiforbindelse, der vil
forbinde Haraldsgadekvarteret med Bispebjerg via Vingelod-
den, krydse jernbanen og fortsaette ind i Lersg Parken. Denne
stiforbindelse er en del af Kebenhavns Kommunes Kom-
muneplan 2024 og de lokale visioner fra bade Kvarterplanen
for Omradefornyelsen ved Skjolds Plads og Kvarterplanen for
Omradefornyelsen Bispebjerg Bakke. Forbindelsen vil ikke kun
forbedre tilgaengeligheden til Lersg Parken og andre rekreative
arealer for Haraldsgadekvarteret, men ogsa skabe en bedre
bymaessig sammenhaeng pa tveers af bydelene Ngrrebro, Bi-
spebjerg, Jsterbro og Tingbjerg, hvilket vil ggre omradet mere
sammenhaengende og tilgaengeligt for alle.

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Ny vejbeplantning skaber mere bynatur og mere
biodiversitet.

Ro og rekreation

Beplantning forbedrer rammerne for det lille ophold i
gaden.

Klimatilpasning
Mere beplantning e@ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island-effekten

Nye forbindelser

Ny forbindelse gennem Den Grgnne Trekant og ny
mulig forbindelse over Vingelodden gger Vermunds-
gade nords sammenhang med den gvrige by.

Grgn mobilitet

Nye cykelstier i begge sider af veje gor det mere
attraktivt at cykle.

Kantzoner

Der skabes plads til kantzone langs med boligerne
samt inventarzone pa fortovet langs med erhverv.

Kulturarv

Der veernes om Vermundgade nords historiske indu-
stribygninger med en mere attraktiv gadeudformning.

Universelt design og tilgeengelighed

Nye cykelstier og mulighed for cykelparkering gor
omradet mere let tilgeengeligt.

Biofaktor

Gadens biofaktor foreges markant fra de nuvaerende 0O,24.
Med afsaet i den foreslaede udformning af gaden
estimeres biofaktoren til at veere 0.73 efter 15 ar.

Nuvaerende Om 15 ar
0.24 0.73
Ol.O | 1.|0
ﬁ ' . E‘ 1‘ M,
befaestet areal naturgraes/stauder skov/krat
Parkering

De 105 parkeringspladser - heriblandt biler, der holder
pa fortovet - reduceres i dette forslag til det halve, da al
parkering etableres som laeengdeparkering ved siden af
nye cykelstier.
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02 Vermundsgade Nord

Fredeliggorelse og aktivering

| dag er store dele af Vermundsgades areal afsat til parkering.
Pa den ene side findes der kantstensparkering i en ungdigt
bred zone pa 2,8 meter, mens parkeringen pa den modsatte
side foregar vinkelret pa fortovet og dermed optager 5 meter
af vejens tvaersnit. Den vinkelrette parkering skaber en utryg
situation for cyklister, da udbakkende biler kan komme taet pa
de cyklende. Desuden giver det et rodet og midlertidigt udtryk,
at basene er opstribet henover fortovet.

| den foresldede omdisponering etableres parkeringszoner

til kantstensparkering i hver side af vejen. Hermed anvendes
kun 2 meter i hver side af vejen til parkering, hvilket er en
passende bredde for kantstensparkering. Parkeringszonerne
indrettes med en vekselvirkning mellem grenne plantebede og
parkering. Beplantningen vil besta af tracer af forskellige arter,
som suppleres med frodig bundbeplantning, der sikrer en hgj
artsdiversitet.

L — —

aN ewm

Omdisponeringen af parkeringen friger plads til at anlaegge
cykelstier pa begge sider af vejen, mellem parkeringszonen og
fortovet. Der vil ogsa veere plads til en gron kantzone langs
boligerne, hvilket skaber en behagelig afstand til de gadende.
Ved de historiske industribygninger langs erhvervsstraekningen
er fortovet bredere, og der afsaettes ekstra plads til en zone
med cykelparkering og plantebede mellem cykelsti og fortov.

Som en del af forandringsplanen for Den Grgnne Trekant vil
der blive fortaettet med nyt byggeri, men der skabes ogsa nye
byrum og forbindelser til omradet. En af disse forbindelser
ligger cirka midt pa Vermundsgade Nord. Indretningen af
vejen tager hgjde for dette ved at skabe en dben passage, hvor
der hverken er beplantning eller parkering. Dette vil gore det
lettere og mere indbydende at krydse vejen og bevaege sig

ind i Den Gregnne Trekant, hvor man kan opleve omradets nye
rekreative tilbud.

'-'-‘."".-’ff!_.f'lj' - ”H'I.\. ‘;:\—.
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03 Vermundsgade Syd

Vermundsgade Syd refererer til straekningen mellem Haralds-
gade og Sifs Plads. Omradet adskiller sig markant fra den
nordlige del, bade i sin bebyggelse og sin vejprofil.

Pa den ene side ligger Vibekevangs sma, farverige raekkehuse,
mens den anden side praeges af Trekantsgrundens brogede
samling af lavt industribyggeri og erhverv. Modsat den nordlige
del har denne straekning gadetraeer pa begge sider, men af-
standen mellem dem er stor, sa gaden opleves ikke som seerlig
gron.

Biler dominerer gadebilledet med parkering langs begge
sider - en blanding af skraparkering, vinkelret parkering og
kantstensparkering. Flere steder pa strackket er parkeringen
opstribet ind over fortovet, hvilket gor det naesten umuligt at
passere for fodgaengere.

Omradet rummer et stort potentiale for en mere ensartet

og tydelig trafikstruktur med bedre forhold for cyklister og
fodgaengere samt en grennere og mere indbydende gade. En
ny udformning kan fremhaesve og understotte Vibekevangs
seerlige karakter og skabe en mere imgdekommende overgang
til resten af byen.

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Grenne kantzoner, flere dbne bede og indplantning af
flere tracer af andre arter skaber mere biodiversitet.

Ro og rekreation

Beplantning understotter et roligt milje
Kantzoner understotter roligt ophold

Klimatilpasning

Mere beplantning e@ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island effect

Tryghed

Tydeligt beplantning/parkeringsband skaber bedre
trafiksikkerhed.

Grgn mobilitet

Vermundsgade syd aendres til cykelgade til fordel for
de blgde trafikanter

Kantzoner

Byliv og byrum i balance

Vermundsgade syds karakter som rolig boliggade
understgttes med en grgnnere udformning.

Kulturarv

Der veernes om Vibekevangs seerlige karakter med en
mere attraktiv gadeudformning.

Biofaktor

Gadens biofaktor foreges markan fra de nuvaerende 0,33.
Med afsaet i den foreslaede udformning af gaden
estimeres biofaktoren til at vaere 0.74 efter 15 ar.

Nuvaerende Om 15 ar
0.33 0.74
Ol.O | '!.|0
befaestet areal naturgraes/stauder skov/krat
Parkering

De 104 parkeringspladser - heriblandt biler, der holder
pa fortovet - reduceres i dette forslag til det halve, da
al parkering etableres som laengdeparkering langs med
gaden.
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03 Vermundsgade Syd

En gron og tryg cykelgade med lokal identitet

| dag fremstar parkeringen som et dominerende og rodet
element i Vermundsgade Syd. Den nuveaerende blanding af pa-
rallel-, skra- og vinkelret parkering skaber utrygge forhold for
cyklister og gor det svaert at aflaese gaderummets funktioner.
For at skabe en mere enkel, tryg og overskuelig trafikstruktur
foreslas det at samle parkeringen i gennemgaende band med
parallelparkering. Disse veksler med plantebede og treeer,

hvilket skaber en mere harmonisk og gren rytme i gadebilledet.

Da gaden er forholdsvis smal, er der ikke plads til separate
cykelstier. | stedet foreslas Vermundsgade Syd indrettet som
cykelgade, hvor cyklister har fortrinsret, og bilister ma indrette
sig efter den blgde trafik. Kersel er fortsat tilladt for biler,

men gaden designes, sa det bliver tydeligt, at cyklister er de
primaere trafikanter - ligesom fodgaengere i en gagade. For

at skabe tryghed gores parkeringsarealerne lidt bredere end
normalt, sa risikoen for uheld ved bildgre mindskes.

Den nye udformning giver samtidig mulighed for at etablere en
grennere og mere frodig gadeprofil. Eksisterende plantebede
udvides, og der tilfgjes nye med hgj artsdiversitet, der skaber
et mere sanseligt og varieret udtryk pa tveers af arstiderne.
Nye traeer og beplantning vil indramme gaden og give den en
mere indbydende og rekreativ karakter.

Langs Vibekevangs raekkehuse foreslas en saerlig gron kantzo-
ne, der bade respekterer beboernes privathed og understotter
gadens intime og landsbylignende stemning. Denne kantzone
kan besta af blomstrende bede, krukker, slyngplanter og sma
tracer - elementer der bade fungerer som en visuel forlaengelse
af forhaverne og som et grent, levende madested mellem be-
boere og forbipasserende. Baenke og opholdspladser indbyder
til pause og uformelle mgder i de grenne rum pa den modsatte
side af fortovet.

| modsaetning til den mere trafikerede nordlige del af Ver-
mundsgade, ligger denne straekning i et roligere boligmilja,
hvor der ikke karer bus i rute, og trafikmasngden generelt er
lavere. Det gor det muligt at prioritere ophold og cyklisme
uden at kompromittere tilgaengelighed. Parkering opretholdes
i form af laengdeparkering i spredte lommer mellem traeerne,
hvilket bade bevarer ngdvendige funktioner og bidrager til et
gront og roligt gadeforlgb.

Med denne transformation bliver Vermundsgade Syd et
eksempel pa, hvordan trafikale l@sninger, gren struktur og
lokal identitet kan ga hand i hand og styrke kvarterets saerlige
karakter.
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04 Rovsingsgade

Rovsingsgade er en bred og trafikeret faerdselsare i Kgben-
havn, der primaert fungerer som en gennemkgrselsvej for
biler. Gaden er praeget af store vejbanearealer med flere spor |
begge retninger, hvilket giver den et industrielt og funktionelt
udtryk.

Cyklister har egne cykelstier, men trafikmaengden og vejens
udformning gor den mindre indbydende for blade trafikan-
ter. Langs gaden findes en blanding af erhvervsbygninger,
autoveerksteder og boligbyggerier, hvilket skaber en vis frag-
mentering i gadens udtryk. Der er begraenset beplantning, og
byrumskvaliteten er lav, hvilket understreger gadens primaere
funktion som trafikforbindelse frem for opholdssted.

P4 grund af gadens bredde er der et stort potentiale for at
gentaenke dens udformning. En omdisponering kan give gaden
et gronnere udtryk og skabe bedre forhold for blade trafi-
kanter, herunder forbedrede krydsningsmuligheder og mere
trygge opholdszoner. Denne transformation understatter den
forestaende udvikling af Vingelodden, der er pa vej til at aendre
sig fra et erhvervsomrade med primeert bilforhandlere til et
blandet bykvarter med boliger og byliv.

En mere sammenhaengende og inviterende Rovsingsgade

kan dermed fungere som en central forbindelse, der binder
bydelene bedre sammen og skaber en mere levende og attrak-
tiv bystruktur.

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Introduktion af nyt grent band i midten af vejen.
Sterre artsdiversitet i beplantningen.

Klimatilpasning
Mere beplantning @ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island effect

Nye forbindelser

Nemmere krydsning af Rovsingsgade. Desuden
forbedrede forbindelser ind i Den Grgnne Trekant.

Tryghed

Nye krydsningsmuligheder ager trafiksikkerheden.
Nye forbindelser ved Den Grgnne Trekant gger gene-
rel tryghed.

Grgn mobilitet

Nye krydsningsmuligheder og ’helle’ midt pa vejen
gor det mere attraktivt at faerdes til fods i omradet.

Stedsidentitet

Nyt liv til et nedslidt omrade gennem en kombination
af vejprojekt, renovering (Den Grgnne Trekant) og ny
byudvikling (Vingelodden

Byliv og byrum i balance

Vermundsgade Syds karakter som rolig boliggade
understottes med en gregnnere udformning.

Universelt design og tilgeengelighed
Forteetning af byomradet ved nybyg (Vingelodden),
renovation og udbygning af ekst. boligomrade (Den
Greonne Trekant) med forskellige boligtyper, erhverv
og rekreative tilbud.

Biofaktor

Gadens biofaktor foreges markant fra de nuvaerende 0.57.
Med afsaet i den foreslaede udformning af gaden
estimeres biofaktoren til at veere 0.94 efter 15 ar.

Nuvaerende Om 15 ar
0.09 1.02
| |

Ol.O '!.|O
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befaestet areal naturgraes/stauder skov/krat

Parkering

Parkeringspladserne pa Rovsingsgade bruges i dag
primaert af den erhverv der er placeret pa Vingelodden.
Da dette omrade vil omdannes i fremtiden og parkeringen
lzses pa egen matrikel fjernes alle parkeringspladser langs
med vejen | dette ideoplaeg.
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04 Rovsingsgade

Fredeliggorelse og aktivering

Rovsingsgade fremstar i dag som en bred og trafikorienteret
feerdselsare, domineret af asfalt, karebaner og parkerede biler.
Den harde og monotone udformning understottes af begraen-
set beplantning og lav artsdiversitet. Seerligt i den nordlige del
af straekningen mangler der fortove, hvilket ger det sveert og
utrygt for fodgaengere at faerdes langs vejen.

For at skabe en mere balanceret og indbydende gade foreslas
det at indfgre en bred, gron midterrabat med traeer og varieret
beplantning. Det vil ikke alene forskenne gaden og styrke
biodiversiteten, men ogsa bidrage til et roligere trafikmiljg.
Cykelstierne fastholdes, mens den eksisterende parkering, der
i dag bruges af erhvervsfunktionerne pa Vingelodden, fiernes
for at frigere plads til forbedrede forhold for fodgaengere og
grgnne elementer.

Som en del af omdannelsen anlaagges nye fortove pa begge
sider af gaden samt tydelige og sikre krydsningspunkter. | dag
er det vanskeligt og utrygt at krydse Rovsingsgade, men med
mulighed for at krydse i to tempi via midterrabatten, bliver det
markant nemmere og tryggere for fodgaengere. Det reducerer
gadens barriereeffekt vaesentligt og styrker forbindelserne
mellem Vingelodden og resten af Haraldsgadekvarteret.

Trafikalt bevares gaden som en vigtig gennemfartsvej, men
med en ny rumlig og gren karakter, der understgtter omradets
generelle udvikling. Med nye byfunktioner i forbindelse med
udviklingen af Vingelodden og gget abenhed mod syd i om-
dannelsen af Den Grgnne Trekant, vokser behovet for bedre
forbindelser og tilgaengelighed langs hele straekningen. Parke-
ring flyttes i hgjere grad til de tilstedende byomrader, sa Rov-
singsgade kan udvikle sig til en tryg og attraktiv forbindelse
med fokus pa baeredygtig mobilitet og et grgnt byrum.

Kilde:. mariannelevinsen.dk
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O5 Aldersrogade

Dette afsnit omhandler Aldersrogade mellem Haraldsgade og
Lerse Parkallé. Denne del af Aldersrogade fungerer primeaert
som en trafikeret byvej, der forbinder de omkringliggende
omrader med storre trafikarer. Gaden er praeget af en relativt
bred vejbane og parkering pa begge sider, hvilket giver et
hardt gadebillede med begraenset plads til blagde trafikanter.
Trafikken er moderat, men vejen er ikke saerlig indbydende for
fodgaengere, da der er fa grenne omrader. Der er ikke cykelsti.

Omkring straekningen ligger Vibekevang, et kvarter af aeldre
byggeforeningsraekkehuse, hvilket giver gaden en blanding af
aestetiske og historiske kvaliteter. Beplantningen er sparsom,
hvilket gor, at gaden fremstar mindre gren og mere funktionel.

Der er dog et stort potentiale for at tilfgje grennere udtryk og
forbedre byrummet. Ved at integrere flere tracer og plantebede
kan gaden blive mere indbydende for bade fodgaengere og
cyklister. En forbedret beplantning og grenne elementer vil
ikke blot styrke den visuelle oplevelse, men ogsa forbedre
biodiversiteten og skabe et mere behageligt miljg for beboerne
og forbipasserende. Gregnne forbindelser langs gaden kan vaere
med til at binde Vibekevang taettere sammen med den gvrige
by, samtidig med at de skaber et mere funktionelt og attraktivt
byrum.

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Greonne kantzoner, flere dbne bede og indplantning af
flere tracer af andre arter skaber mere biodiversitet.

Ro og rekreation

Beplantning understotter et roligt miljo
Kantzoner understotter roligt ophold

Klimatilpasning
Mere beplantning @ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island-effekten.

Tryghed

Tydeligt beplantning/parkeringsband skaber bedre
trafiksikkerhed.

Grgn mobilitet

Aldersrogade andres til cykelgade med laengeparke-
ring til fordel for de blgde trafikanter.

Byliv og byrum i balance

Vermundsgade Syds karakter som rolig boliggade
understgttes med en gregnnere udformning.

Kulturarv

Der veernes om Vibekevangs saerlige karakter med en
mere attraktiv gadeudformning.

Universelt design og tilgaengelighed

Sma muligheder for ophold understgtter en bydel, der
er livlig og tilgaengelig for alle.

Biofaktor

Gadens biofaktor er i dag O, idet hele arealet er befaestet.

Med afsaet i den foreslaede udformning af gaden
estimeres biofaktoren til at veere 0.5 efter 15 ar.

Nuvaerende Om 15 ar

0.0 0.5
Ol.O '!.lO
—a - Jlm 7 E u,,
befaestet areal naturgraes/stauder skov/krat
Parkering

De 26 parkeringspladser - heriblandt skraparkering -
reduceres i dette forslag til 14, da al parkering etableres
som leengdeparkering med henbik pa sikker faerdsel og
forbedring af fodgaengerforbindelserne.



O5 Aldersrogade

Fredeliggorelse og aktivering

Aldersrogade er i dag praeget af uensartede parkerings-
lzsninger med bade parallel-, skra- og vinkelret parkering.
Denne blanding skaber utryghed for cyklister og forvirring i
trafikbilledet, hvilket gor gaden vanskelig at aflaese og mindre
indbydende som faerdselsrum.

For at skabe en mere overskuelig og tryg trafikstruktur foreslas
det at ensrette parkeringslgsningen til parallelparkering,
struktureret i et gennemgaende band langs gaden. Her veksler
parkering med grenne plantebede, som bidrager til et mere
sammenhangende og indbydende udtryk. Da gaden er relativt
smal, er der ikke plads til separate cykelstier. | stedet udformes
Aldersrogade som cykelgade, hvor cyklister har fortrinsret, og
biltrafik ma indrette sig herefter. Bilparkeringen ggres bredere
for at reducere risikoen for dgrulykker, og der keres med lav
hastighed og kun ved lokalt aerinde.

Gaden far desuden en grgnnere profil med nye plantebede,
hvor traeer, buske og stauder med hgj artsdiversitet skaber et
frodigt og varieret udtryk. Dette styrker bade biodiversiteten
0g byrummets aestetik og bidrager til en grennere forbindelse
gennem kvarteret.

Som adgangsvej til Vibekevang og forbindelse for den gen-
nemgaende cykeltrafik far gaden en tydeligere identitet som
rolig byvej. Med omlaegningen af Lersg Parkallé reduceres
gennemkgrende biltrafik, hvilket fredeligger Aldersrogade
yderligere. Den nye udformning skaber en mere balanceret og
tryg bygade med greonne kvaliteter og god plads til bade cyk-
lister, fodgaengere og beboere - og styrker samtidig koblingen
til Vibekevangs intime og grenne karakter.
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06 Lerso Parkallé

Lersg Parkallé markerer visuelt graeensen mellem Narrebro og
Jsterbro og straekker sig som et gront baelte med store al-
létracer og gronne omrader langs vejen. Oprindeligt var alléen
taenkt som en forbindelse mellem Faelledparken og Utterslev
Mose. Vejen, der lgber fra Jagtvej til Tuborgvej og strackker
sig over 2,5 km, blev anlagt i flere etaper. Den forste del, fra
Jagtvej til Haraldsgade, blev etableret i 1890, hvorefter den
blev forlaenget til jernbanen ved Rovsingsgade. Senere blev
den nordlige del udbygget frem til Tuborgvej. | 1951 blev de to
vejstraekninger forbundet via en tunnel, og vejen fik sit nuvae-
rende navn, opkaldt efter den tidligere Lersg, der i 1800-tallet
strakte sig mellem Ngrrebrogade og Lyngbyvej.

Lersg Parkallé har karakter af et dbent park- og alléstrag og
var oprindeligt tiltaenkt som en af de sterre indfaldsveje til
Kabenhavn. | dag fremstar den dog som en overdimensioneret
ve] med uudnyttet potentiale.

Fremtidens Lersg Parkallé

Lersg Parkallé rummer et stort potentiale for at blive omdannet
til et grent byrum med rekreative mgdesteder af hgj kvalitet for
beboerne i Haraldsgadekvarteret. Udviklingen vil tage afsaet |
det naere hverdagsliv med szerligt fokus pa barn, familieliv og
leg samt muligheden for at styrke feellesskabet mellem naboer
0g skabe mader pa tveers af generationer.

Forbedrede trafikforhold vil gore det tryggere at faerdes for
cyklister og fodgaengere, samtidig med at der frigeres plads til
ophold og rekreative aktiviteter. Derudover vil tydelige kant-
zoner skabe en bedre sammenhang mellem det private og
det offentlige rum og bidrage til en mere harmonisk overgang
mellem bygningerne og det gronne streg.

Udviklingen af Lersa Parkallé vil ske med fokus pa biodiversitet
og naturens veerdi i bymiljget. Lasningerne vil understotte
bade naturens herlighedsvaerdi - ved at skabe faellesskaber, lae-
ringsmuligheder og sanselige oplevelser - og dens nyttevaerdi,
blandt andet gennem forbedret luftkvalitet og stejreduktion.
Malet er at skabe et grgnt og velfungerende byrum, hvor
naturen spiller en aktiv rolle i hverdagen, og hvor alle beboere
kan finde plads til bade aktivitet og ophold.

Biofaktor

Lerse Parkallés biofaktor er i dag O,76.

Den foreslaede omdannelse af Lersg Parkallé resulterer i
en biofaktor pa 1,177 om 15 ar.

Nuvaerende Om 15 ar
0.76 117
0.0 1.0 | 20
befaestet areal naturgrees/stauder skov/krat
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Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Minimering af vej og @get beplantet areal samt
diversitet i beplantning. Gren korridor mellem Feaelled-
parken og Lersgparken/Utterslev mose.

Ro og rekreation

Der skabes mere plads til rekreation i grenne rammer,
herunder spadsereture, leg, boldspil, og alm. ophold.

Klimatilpasning
Mere beplantning e@ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island effect

Nye forbindelser

Bedre og tydeligere krydsninger af vejen for skole-
barn.

Tryghed

Hojere trafiksikkerhed samt mere aktivering af de
gronne strog e@ger trygheden.

Grgn mobilitet

Cykelsti i eget tracé i begge sider af vejen samt gren-
nere byrum ggr det tryggere og mere attraktivt at ga
og cykle.

Kantzoner

Der skabes plads til grgnne kantzoner langs med
Vibekevang.

Byliv og byrum i balance

De nye grenne strag tilbyde bade aktive og rolige
zoner.

Kulturarv

Der veernes om Vibekevangs saerlige karakter med
gregnne kantzoner og gren parkering.

Universel design og tilgaengelighed

Bedre skolevejskrydsninger gger tilgaengeligheden.

Staerke feellesskaber og inkluderende by

Det er oplagt at inddrage lokale beboere og aktorer i
den konkrete placering og udforming af de rekreative
tilbud langs forlabet.

Mangfoldighed og variation

De rekreative tilbud favner bredt ift. brugere i forskel-
lige aldre og med forskellige interesser.

Ideoplaeg

Dette kapitel er en opsummering af “Ideoplaeg for Lersw
Parkallé og Sifs Plads” som er en separat publikation,

der gennemgar ideoplaaegget i dybden. Publikationen er
udarbejdet af samme radgiverteam parallelt med udarbej-
delsen af Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret



06 Lerso Parkallé

Fredeliggorelse og aktivering

Lersg Parkallé tilpasses den nuvaerende trafikmaengde og ind-
snaevres til en to-sporet vej pa hele straekningen (uden parke-
ring ude ved kgrebanen). Samtidig far vejen et blidere, slynget
forlgb, der bade indpasser sig bedre i det grenne landskab

og har en naturligt hastighedsdaempende effekt. Dette giver
mulighed for at udvide og berige de grenne omrader pa begge
sider af vejen, sa de bliver mere levende med varieret beplant-
ning og nye rekreative tilbud.

For fodgaengere etableres en ny, bevaeget gangsti, der snor

sig gennem landskabet og skaber en mere sanselig oplevelse
af omradet. Stien vil veksle mellem at fglge vejen og bevaege
sig dybere ind i de grenne omgivelser, sa den understotter
bade hverdagens transportbehov og muligheden for at tage en
afstikkende, mere oplevelsesrig rute gennem omradet.

Cykelstien far et differentieret forlgb, der tilpasses omradets
terraen og omgivelser. Mellem tunnelen og Haraldsgade, hvor

terraenet skraner ned mod vejbanen, fastholdes cykelstien i sin
nuvaerende placering langs vejen. Pa straekningen mellem Ha-
raldsgade og Jagtvej vil stien have et mere varieret forlgb, hvor
den skiftevis lgber langs vejen, taettere pa bebyggelsen eller
gennem de grgnne omrader. Dette skaber en mere dynamisk
0g behagelig cykelrute, der giver bedre samspil mellem trafik,
bebyggelse og natur.

De rekreative tilbud placeres med forskellig intensitet og
karakter, s& de passer til konteksten. Naer skolen vil der vaere
fokus pa aktivitetspraegede tilbud, der inviterer til leg og bevae-
gelse. | omraderne naer boligerne vil aktiviteterne vaere mere
afdaempede og naturpraegede. Samlet set vil den nye udform-
ning af Lersg Parkallé binde kvarteret bedre sammen og styrke
bade natur, trafikflow og byliv.

Aktiviteter: Lersg Parkallé Nord

Langs boligerne ved det terrasserende landskab placeres mere afdaeempede og naturpraegede aktivi-
teter, der kan udnytte landskabet, som f.eks. klatreelementer eller baenke bygget ind i terraen.

Aktiviteter: Lersg Parkallé @st / Ved skole

Langs med skole, ungdomsboliger, boliger og erhverv aktivitetspraegede tilbud
som for eksemple boldbaner, udendgrs fitness og legepladser/legeudstyr.

Aktiviteter: Lerso Parkallé Vest
Langs med boligerne placeres mere afdeempede og naturpraegede aktivite-
ter som smat legeudstyr og baenke.

12 HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN
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06 Lerso Parkallé

Fra trafikare til grant byrum

Lersg Parkallé er i dag indrettet med et bredt vejareal | midten,
bestdende af en midterrabat, to kerebaner samt kantstenspar-
kering | begge sider. Denne vejprofil suppleres af store, gronne
omrader med spredte, fuldkronede lgvtracer samt en lokalvej
langs bebyggelserne pa begge sider. Ved lokalvejen mod @st
findes der en separat cykelsti, mens cyklister mod vest karer
Pa samme areal som bilerne.

| den fremtidige vision for vejen reduceres vejarealet markant,
sa det centrale koreareal begraenses til to spor med en bredde
pa 6,5 meter tilsammen. Samtidig etableres nye cykelstier,

der sikrer trygge og adskilte forbindelser i begge retninger.
Disse stier far et differentieret forlgb, hvor de skiftevis lgber
langs vejen, taettere pa bebyggelsen eller gennem de grenne
omrader, afhaengigt af terreen og omgivelser.

De eksisterende lokale veje opretholdes generelt, men
ophaeves dog foran Nerre Feelled Skole. Her skabes et nyt
byrum med sport, leg og ophold for alle aldersgrupper.
Krydsningerne over til skolen forbedres med bredere og mere

tydelige overgange, der sikrer hgj trafiksikkerhed. De indrettes,
sa man maksimum skal krydse ét trafikspor ad gangen, dette
betyder 0gsa, at vejforlgbet pa disse steder far en lille midter-
rabat.

Samlet set medforer de trafikale aendringer en vaesentlig
udvidelse af de grenne arealer. Alle eksisterende tracer bevares,
og der suppleres med ny beplantning af bade traeer og buske,
hvilket @ager variationen og styrker biodiversiteten. Landskabet
veksler mellem abne plaenearealer til ophold og leg samt mere
naturlige arealer med engkarakter, der understotter et rigt
plante- og dyreliv.

Lerse Parkallé transformeres dermed fra en gennemkarselsvej
til en gren korridor, hvor mobilitet, ophold og natur gar op i en
hojere enhed.

Grpspiiane Kantstonsparering Kambare Markering
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06 Lerso Parkallé

Kantzoner

Kantzoner i dag og i fremtiden

Kantzonerne langs Lersg Parkallé og i det
omkringliggende omrade opleves i dag som
utydelige og usammenhaengende. Flere
steder er der kun en smal eller ingen buffer
mellem private boligfacader og det of-
fentlige rum. Det betyder, at der mangler en
tydelig overgang mellem det private og det
offentlige, og det kan ga ud over bade op-
levelsen af tryghed, kvaliteten af ophold og
beboernes falelse af privatliv. Samtidig lgber
trafikken - bade cyklister og bilister - mange
steder teet forbi vinduer og opholdszoner,
hvilket skaber stgj og utryghed.

| dag er disse overgangszoner praeget af
fragmenterede lgsninger: fortove er smalle
og darligt adskilte fra beboelse, cykelstier
ligger op ad skolens legeomrader, og parke-
ringen optager store dele af gaderummene.
Det betyder, at byrummene ikke understot-
ter det hverdagsliv og de faellesskaber, som
findes i omradet, og potentialet i det grenne
naermiljg udnyttes ikke fuldt ud.

Visionsplanen og idéoplaegget for Lersg
Parkallé og Sifs Plads foreslar en mere
helhedsorienteret tilgang, hvor kantzonerne
udvikles som aktive og differentierede
overgangsrum, der bade beskytter og abner
op. | fremtiden skal de grenne kantzoner
fungere som bade buffer og mgdested -
med beplantning, rekreative elementer og
klar opdeling mellem det private og det
offentlige.

Foran boliger, som eksempelvis i Vibe-
kevang, foreslas gregnne kantzoner, der
skaber afstand og visuel afskaermning
mellem boligernes vinduer og det offent-
lige rum. Samtidig flyttes fodgaenger- og
cykeltrafik vaek fra facaderne, og biltrafik
begraenses til beboeradgang. Ved skoler
og institutioner, som Ngrre Faelled Skole,
transformeres den eksisterende kantzone til
en aktiv forplads med leg, ophold og trygge
forbindelser til parken.

Fremtidens kantzoner skal altsa ikke kun
fungere som adskillelse, men som aktive
byrum, der styrker omradets grgnne og
rekreative kvaliteter og skaber bedre be-
tingelser for bade ophold, bevaegelse og
faellesskab. Gennem en klar og hensynsfuld
bearbejdning af disse overgangszoner bliver
det muligt at skabe trygge, inviterende og
baeredygtige rum, der understotter kvarte-
rets identitet som en levende og klimavenlig
bydel.

Narre Feelled Skole
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06 Sifs Plads

Sifs Plads er et transitpraeget byrum praeget af gennemstrem-
mende cykeltrafik og en blanding af erhverv, boliger og sociale
aktiviteter. Pladsen rummer take away-steder, en kiosk, vaerts-
huset Lumskebuksen og Kabenhavns Professionshgjskole. De
gronne bakker skaber en vis afskaermning fra trafikken, men
bruges primeert til ophold og hundeluftning.

Pladsen er et dagligt knudepunkt for cyklister, studerende og
lokale beboere. Den mest dominerende sociale aktivitet er at
drikke ol - bade pa Lumskebuksen og i de grenne omrader.
Fredagsbaren fra professionshgjskolen bidrager til denne
stemning, isaer i soommerhalvaret. Beboerne vaerdsaetter den
livlige atmosfaere, men oplever ogsa uro og gener forbundet
med stgj og manglende toiletforhold.

Pladsen mangler en tydelig identitet og er primaert et gennem-
gangsomrade. Cyklisterne dominerer rummet, da der mangler
klare adskillelser mellem cykel- og opholdszoner. De grenne
bakker er visuelt markante, men skaber ikke stor veerdi for
beboerne.

Sifs Plads har potentiale til at blive en mere inviterende desti-
nation med bedre samspil mellem brugerne. Der er behov for
klarere trafikzoner, mere attraktive opholdsmuligheder og en

tydeligere funktionel sammenhang mellem pladsens elemen-
ter.

Visionen for Sifs Plads

Med visionsplanen transformeres Sifs Plads til en markant og
velfungerende ankomst til Haraldsgadekvarteret. Trafikflowet
optimeres, sa fodgaengere, cyklister og opholdszoner har

en klar sammenhasng og adskillelse, hvilket ger det nemt at
bevaege sig gennem pladsen. Belaegninger og rumlige greb
skaber en intuitiv sammenhang mellem byrum og trafik-
stremme, sa besggende let kan orientere sig ved ankomst til
kvarteret.

Samtidig giver den landskabelige bearbejdning pladsen flere
funktionelle og attraktive opholdsomrader, der inviterer bade
lokale og bes@gende til at bruge rummet aktivt. Den gronne
bynatur skaber en sanselig ramme, der giver plads til bade sma
0g sterre mader i trygge og inspirerende omgivelser.

Med disse greb er Sifs Plads ikke laengere blot et transitomra-
de, men et levende byrum, hvor ophold og bevaegelse smelter
sammen i en harmonisk helhed.

Kompasset i brug - fra strategi til handling

Bynatur og biodiversitet

Udvidelse af abne bede og indplantning af flere tracer
af andre arter skaber mere biodiversitet.

Ro og rekreation

Beplantning understotter et attraktivt miljg at
opholde sig i.

Klimatilpasning
Mere beplantning e@ger forsinkelse af regnvand og
saenker urban heat island-effekten.

Tryghed

Styring af cykeltrafikken pd pladsen skaber mere rum
til ophold og @ger trygheden.

Grgn mobilitet

Pladsen indrettes, sa den er nem at krydse for bade
cykler og gaende.

Kantzoner

Pladsen understatter offentlige, aktive kantzoner.

Byliv og byrum i balance

Pladsen indrettes, sa den kan fungerer til bade hver-
dag og events.

Kulturarv

Der veernes om Sifs Plads saerlige karakter som
‘'mgdested’” mellem mange forskellige epoker i arkitek-
turen med et mere attraktiv byrumsudformning.

Stedsidentitet

Omradet far nyt liv med ny pavillon/kvartershus.

Steerke feellesskaber og inkluderende byrum

Nyt kvartershus skaber lokal forankring og mere byliv.

Mangfoldighed og variation

De rekreative tilbud, iseer i kraft af kvartershuset,
favner bredt ift. brugere i forskellige aldre og med
forskellige interesser.

Ideoplaeg

Dette kapitel er en opsummering af “Ideoplaeg for Lersw
Parkallé og Sifs Plads” som er en seperat publikation,

der gennemgar ideoplaaegget i dybden. Publikationen er
udarbejdet af samme radgiverteam parallelt med udarbej-
delsen af Visionsplanen for Haraldsgadekvarteret.

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN n9



06 Sifs Plads

En tryg og levende byplads

Sifs Plads er i dag praeget af et diffust byrum med stor trafikal
gennemkoarsel og utydelige graenser mellem biltrafik, cyklister
og fodgaengere. Omradet opleves som fragmenteret og
udefineret, og de eksisterende grenne kvaliteter bliver i dag

ikke udnyttet optimalt. Samtidig ligger pladsen i et knudepunkt

mellem vigtige cykelforbindelser og trafikarer, hvilket ger
det ngdvendigt at taenke bade trafiksikkerhed og rumlig
sammenhasng pa ny.

| visionsplanen foreslas en grundlaeggende omdannelse af
Sifs Plads, hvor trafikken organiseres med udgangspunkt

I blade trafikanter og tryg faerden. En ny trafikstruktur
prioriterer gang- og cykelforbindelser og skaber tydelig
adskillelse mellem de forskellige trafikformer. Cykelgader og
gennemgaende cykelstier guides gennem omradet, mens
biltrafikken nedprioriteres og ledes uden om pladsens kerne.
Derved opstar der et mere overskueligt og sikkert byrum,
hvor krydsende flows mellem fodgaengere, cyklister og biler
handteres i et enkelt og forstaeligt layout.

Pladsens grognne udtryk forstaerkes gennem etableringen af
en gron ryg - et bakket landskab, der bade afskaermer mod
trafikken og skaber rum for ophold og biodiversitet. Denne
grenne struktur giver pladsen en ny identitet og fungerer som
bade barriere og rekreativ ramme. De grgnne bakker er med til
at skabe mindre opholdszoner og lommer i pladsens rumlige
hierarki. Nogle af bakkerne er nyetablerede, mens andre tager

Kilde: imPactfarm.kp.dk

afseet i eksisterende terraen og treeer, hvilket bidrager til at
fastholde stedets karakter og integrere det eksisterende i den
nye udformning.

Programmeringen af pladsen tager hgjde for det lokale
hverdagsliv og ensker om feellesskab og aktivitet. Sma
opholdszoner integreres i det grenne landskab med baenke
og siddepladser i flere niveauer. Disse kan bade benyttes

i hverdagen til afslapning og samveer - og ved saerlige
lejligheder som storskaermsbegivenheder eller markeder.
Pladsen bliver et fleksibelt og brugbart rum for bade beboere,
studerende, beorn og aldre.

Samtidig indarbejdes et kvartershus pa det i dag udefinerede
areal foran Sigurds Bar. Kvartershuset skal fungere som et
lokalt samlingspunkt, der kan rumme aktiviteter, mgder,
udstillinger og faellesskab. Det er taenkt som et dbningstraek,
der kan realiseres uafhaengigt af hele projektet og samtidig
skabe tidlig lokal forankring og liv pa pladsen.

Den grenne og programmaessige transformation af Sifs Plads
gor den i fremtiden til en bade fredelig og levende byplads,
hvor grgn mobilitet, biodiversitet og feellesskab er i centrum.
En plads, der inviterer til bade hverdagens sma mgder og
kvarterets store faellesskaber.

_— ——
—— -H
—— e —
———
——
——-
r—t———
—
“E

: Jeroen Musch

120 HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN



0 I G]:IEI

Sigurdsgade

Eksisterende
Plan

HARALDSGADEKVARTERET VISIONSPLAN 121



» =













	Visionsplan Haraldsgadekvarteret Københavns Klimavenlige Kvarter
	Indhold
	Forord
	Introduktion
	Lokal inddragelse
	Indledning
	Kvarteret midtimellem
	Historie
	Et kvarter med tidsdybde
	Kvarterets grå gader
	Bag bygningernes facader
	Et område i udvikling
	Identitet og egenart

	Vision
	Vision
	Haraldsgadekvarterets kompas
	Kompassets delmål
	Delmålenes indsatsområder
	Kompassets rolle over tid
	Hovedgreb
	Haraldsgadekvarteret

	Delmål 01 - En sammenhængende by
	Gentænkningen af kvarterets veje
	Trafikale forhold
	Vejtypologier og hierarki
	Cykelruter gennem kvarteret
	Trygge fodgængerforbindelser

	Delmål 02 - Fra gråt til grønt
	Beplantning i Haraldsgadekvarteret
	Fra gråt til grønt
	Bedre vilkår for biodiversitet og bynatur

	Delmål 03 - Et kvarter med kant og karakter
	Bevaring af kvarterets ånd
	Bevar eller forklar
	De gode eksempler
	Nybyggeri
	Reduction Roadmap

	Delmål 04 -Et levende og roligt kvarter
	Et levende og roligt kvarter
	Balancen mellem byliv og ro
	Kantzoner

	Delmål 05 - En by for alle
	Byudvikling med mangfoldighed i centrum
	Mødesteder for alle

	Udvalgte nedslag
	01 Haraldsgade
	02 Vermundsgade nord
	03 Vermundsgade syd
	04 Rovsingsgade
	05 Aldersrogade
	06 Lersø Parkallé
	07 Sifs Plads



