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FORORD

Nar vi siger, at Kgbenhavn skal vare en af verdens bedste byer at leve i,
betyder det 0gsa, at Kgbenhavn skal vaere Verdens Bedste Cykelby. Vi tror
pa, at der er en tet sammenhang mellem gode cykelforhold og et levende
og mangfoldigt byliv, hvor mennesker trives og nyder deres by. Vi ved
ogsa, at cykling er et fremragende middel til renere miljg, sikrere trafik og
mindre trangsel og ikke mindst en bedre folkesundhed.

| Kgbenhavn har vi farertrgjen pa og ligger forest i feltet blandt alverdens
storbyer. Fra New York til Australien 'copenhagenizer' man byerne i et
forsgg pa at leve op til Kgbenhavns forbillede. Vi ligger i top pa internatio-
nale malinger og er blevet karet af den internationale cykelunion som den
forste UCI Bike City i verden. Det er flot, men vi er ikke i mal. Skal vi leve
op til vores hgje ambitioner for cykelbyen Kgbenhavn, skal vi fortsat og
vedholdende forkzle cyklisterne med nye investeringer og initiativer. Det
arbejder vi pa.

Med cykelregnskabet falger vi hele tiden op pa, hvor langt vi er naet i for-
hold til vores malsatninger. Arets cykelregnskab viser, at de kebenhavn-
ske cyklister fgler sig tryggere end tidligere i trafikken, og at der er god
grund til det. Cykelhjulene snurrer 4,4 millioner kilometer - eller 110 gange
rundt om jorden - mellem hver alvorligt tilskadekommen cyklist. Der eren
hgj sikkerhed og ro i maven hos de foraldre, der sender deres bgrn afsted
pa cykel til skole og en falelse af tryghed hos alle cyklister. Kebenhavn
har et fantastisk brand som en af verdens bedste cykelbyer - det skal vi
varne om og ggre endnu bedre!

VS

Ayfer Baykal
Teknik- og miljgborgmester

INDHOLD

FORORD

STATUS

DET MENER K@BENHAVNERE PA CYKEL
MAL 0G N@GLETAL

TRYGHED, SIKKERHED 0OG ADFARD

TILTAG

NETTET BREDES UD
SERVICE 0G INNOVATION
FREMTIDENS CYKLISTER

FORDELE

EN SUNDERE OG RENERE BY
CYKLING | KRONER 0G @RE
BIDRAG TIL GR@N VAKST

FREMTIDENS CYKELBY




DET MENER

K@
PA

BENHAVNERE
CYKEL

TILFREDSHED | PROCENT UDVIKLING 08-10
Kgbenhavn 100
som cykelby 90 - +8
Mangde af 80 /_/
cykelstier i
70 — +3
oS —
60 - ~—
Cykelstiernes 50 — - -4
tilstand +4
40 =~
Cykelstiernes 30 \/\ _ +6
bredde /\N +1
20
Cykelparkering
generelt 10
Veienes 0 L 1 1 1 1 1 1 J
tilstand 96 98 00 02 04 06 08 2010

0 De kebenhavnere, der cykler, er blevet spurgt om, hvor tilfredse de er med

forskellige forhold i Kgbenhavn. Ovenfor kan du se, hvor mange procent der har
svaret, at de var tilfredse eller meget tilfredse.

En kebenhavnsk cyklist defineres i undersggelsen som en person, der enten har
cyklen som sit foretrukne transportmiddel eller som minimum benytter cyklen
en gang om ugen. 718 af de 1025 interviewede betegnes pa den baggrund som
cyklisteriunderspgelsen.

OVERORDNET TILFREDSHED
MED CYKELBYEN

De kabenhavnske cyklisters tilfredshed er
steget pa nasten alle omrader siden 2008.
Den starste stigning med otte procent-
point gzlder den overordnede tilfredshed
med Kgbenhavn som cykelby. Her synes
hele 93 %, at byen er meget god, god eller
rimelig at cykle i.

CYKLEN MED | TOGET

- JATAK!

Der er ogsa stigende tilfredshed med mulig-
heden for at kombinere cykler med kollektiv
trafik. Her er 55 % tilfredse eller meget
tilfredse mod 49 % i 2008. Stigningen pa
seks procentpoint haenger sandsynligvis
sammen med, at DSB i 2010 gjorde det
gratis at tage cykler med i S-toget.

KOBENHAVNERNES GRUNDE
TIL AT CYKLE

Det er hurtigst 55 %
Det er det mest bekvemme EERT
Det er sundt 32%
Det er billigt LR
Det giver en god start pa dagen 21 %
Har faet kortere til arbejde 10 %
Af miljg- /klimahensyn 9 %

DET SATTER
KOBENHAVNERNE
PRIS PA VED AT CYKLE

Jeg faler mig veltilpas
Det er afstressende
Jeg opdager byen

De mange cykelstier
Jeg oplever arstiderne

FLERE CYKLISTER
FYLDER OP

Det eneste omrade, hvor tilfredsheden
er faldet siden 2008, er cykelstiernes
tilstand. Her er en mulig arsag de harde
vintre, der har taget hardt pa cykelsti-
belaegningen mange steder. Selvom
tilfredsheden generelt er steget siden
2008, er der yderligere et par omrader,
hvor tilfredsheden generelt er lav og
endda er faldet, siden vi begyndte at
male i 1996, nemlig cykelparkering og
cykelstiernes bredde. Dette skyldes
sandsynligvis, at der er kommet flere
cyklister i byen, som fylder cykelstativer
og cykelstier op.




DE TRE CYKELMAL FRA
'MILJOMETROPOLEN - VORES VISION CPH 2015’

* Mindst 50 % cykler til arbejde eller uddannelse i Kebenhavn.

+ Antallet af alvorligt tilskadekomne kabenhavnske cyklister
er mere end halveret i forhold til 2005.

» Mindst 80 % af de kesbenhavnske cyklister foler sig

HARDE VINTRE SATTER
SINE SPOR

Cyklens andel af ture til arbejde og uddan-
nelse i Kgbenhavn er faldet fra 37 % i 2008
til 35 % i 2010. Dette skyldes primzrt de

re og bredere cykelstier har gjort det sikrere
og tryggere at faerdes pa cykel i trafikken.
Det kraever dog en fortsat skaerpet indsats
at na malet om, at 80 % af byens cyklister
skal vaere trygge i 2015.

trygge i trafikken.

harde vintermaneder forst og sidst i 2010, 9¢ 98 00 02 04 06 08 15
hvilket understreges af, at tallet for det NASTEN ALLE CYKLER
samlede antal kilometer, der cykles er Blandt kebenhavnerne har 84 % adgang MILJOMETROPOLEN - MAL
steget. Cykelandelen opggres nemlig pa til en cykel, og 68 % cykler mindst en A .
baggrund af hele arets trafik, mens det gang om ugen. Selv blandt dem, der Ll s LR
) ) h ) . (%) 30 30 34 32 36 36 37 50
samlede antal kilometer, der cykles, bliver  angiver bil eller offentlig transport som —
opgjort ud fra tllinger pa vejene i foraret  foretrukket transportmiddel, cykler 15 % Alvorligt tilskadekomne
. . . cyklister (antal pr. ar) 252 173 146 152 125 97 121 59
og efteraret. Ser man bort fra vintrene, mindst en gang om ugen. Af kgbenhavnere,
blev der med andre ord cyklet merei2010  der arbejder eller studerer i Kgbenhavn, Andel C\gk"Ste'v derer
end i tidligere ar. Ud over de 35 % der cyk- tager hele 50 % cyklen for at komme til IRy geRIG) 60 2 24 il 2L = 2 80
ler hele turen til arbejde eller uddannelse, arbejde eller uddannelse.
er der desuden et procentpoint af de 32 %, OVRIGE NOGLETAL
der bruger kollektiv transport, som cykler FORDELING AF TURE I 2010 Cyklede kilometer
det sidste stykke af deres tur. GCANG / BILER / BUS, TOG OG METRO / (mio. km pr. hverdag) 0,93 0,92 1,05 1,11 1,13 1,15 1,17
Cyklede km mellem hver
TRYGGERE 0OG SIKRERE " alvorlig ulykke (mio. km) 1,2 1.8 24 24 30 4,0 3.2
I TRAFIKKEN . Alle ture til arbejde og Cvklisternes hastiched
Trygheden er steget markant fra 51% L3l uddannelse i Kebenhavns (Izlm/t) g 153 160 162
i 2008 til 67 % i 2010, hvorved det er lyk- 32% fommuing -
i i Cykelstier
kedes at vende en ellers entydigt negativ i) 294 302 307 323 329 332 338
udvikling med faldende tryghed siden 1996. . .
Kun 5 % af byens cyklister svarerida Ture til arbejde og uddan- Cykelbanen
o atby y as, nelse i Kebenhavns Kom- (km) 6 10 12 14 17 18
at de foler sig meget utrygge. Samtidig mune foretaget af borgere i
er sikkerheden for cyklister historisk hgj Kebenhavns Kommune Gragnne cykelruter
\ . . (km) 29 30 31 32 37 39 41
med 92 alvorligt tilskadekomne cykli-
ster i 2010 mod 252 i 1996. Denne positive Cykelparkeringspladser pa
veje og fortov (1000 stk)* 42 47

udvikling skyldes en struktureret indsats
for at forbedre sikkerheden og trygheden i
trafikken. Tilbagetrukne stopstreger og fle-

Alle ture med start og/eller

40% .
¥ slutiKebenhavns Kommune

27%

* Ny opggrelsesmetode, hvorfor tallene er justeret i forhold til cykelregnskaberne fra 2006 og 2008.




TRYGHED VS. SIKKERHED
Kgbenhavns Kommune skelner mellem
sikkerhed og tryghed i trafikken. Sikker-
heden er de faktuelle tal pa, hvor mange
cyklister der kommer alvorligt til skade i
Kgbenhavn. Trygheden er den enkeltes
subjektive oplevelse af, hvor sikkert det er
at cykle. Begge forhold er vigtige i indsat-
sen for at blive verdens bedste cykelby.

HISTORISK SIKKERT

AT CYKLE

12010 blev antallet af alvorligt tilskade-
komne cyklister reduceret til 92 om aret,
heraf 3 dagdsulykker. Sammenlignet med
1996, hvor der var 252 alvorligt tilskade-
komne cyklister, er antallet nu mere end
halveret, samtidig med at der er kommet
flere cyklister pa vejene. Dermed er den
aktuelle risiko for den enkelte cyklist
reduceret med trefjerdedele og er nu
nede pa, at der er 4,4 mio. cyklede km pr.
alvorlig ulykke.

HVAD SKABER TRYGHED?

22 % af alle, der har adgang til en cykel, ville
cykle mere, hvis de fglte sig mere trygge
som cyklister. Nar vi sparger dem, hvad

der ville ggre dem mere trygge, er svaret
primzrt bredere cykelstier, men mere hen-
syntagen i trafikken er ogsa vigtigt. Specielt
folk, der ikke er cyklister i dag, savner mere
hensyntagen fra cyklister.

PLADS TIL FLERE

| takt med at flere kgbenhavnere benyt-

ter cyklen, bliver mangfoldigheden pa
cykelstierne ogsa starre, og byen skal
kunne rumme alle. Iszer barn, zldre og nye
cyklister kan vaere sarbare i trafikken og
kraver szrligt trygge forhold. En anden
konsekvens af de mange cyklister i byen er
traengsel pa cykelstierne, hvilket bade stiller
krav til byens infrastruktur og medcyklister,
ikke mindst i myldretiden. For eksempel
mener mere end hver tredje cyklist, at det i
nogen eller hgj grad er vigtigt at kunne cykle
to og to og tale sammen pa cykelstien,

og 39 % angiver, at bedre muligheder for
'samtalecykling’ vil ggre det til en bedre
oplevelse generelt at cykle i byen.

KILDER TIL UHELD

Knallert 3%

Cykel 2% \
Andet 1% §
Bus 1% §
Lastbil 2%
Varebil 7 %
Taxa 5 %

A,

MC 0%

Modpart i uheld med cykler i Ksbenhavns Kommune
2009 fordelt pa % (fodg=ngere ikke medtaget)

HVAD VILLE FA KOBENHAVNERNE TIL
AT FOLE SIG MERE TRYGGE OG DERMED

CYKLE MERE?

Ikke-cyklister Cyklister
Mere plads pa cykelstien 33 % 37 %
Mere hensyntagen
fra cyklister 55 % 35 %
Mere hensyntagen
fra bilister 29 % 34 %
Flere almindelige cykelstier 29 % 31%
Mere adskillelse mellem
biler og cykler 21% 29 %
Mere cyklistvenlige lyskryds 14 % 26 %
Farre huller
i cykelstier og veje 10 % 19 %

HVAD KAN ANDRE CYKLISTER GORE

FOR AT GENERE MINDRE?
Give tegn
Holde til hgjre
Respektere rgdt lys
Lade vaere med at bruge mobiltelefon
Holde sig til cykelstien
Bruge ringeklokken
Kgre i den rigtige side af vejen

40 %
32%
24 %
23 %
21 %
21 %
20 %



NETTET

BREDES UD

INVESTERINGER

I INFRASTRUKTUR

Aktivitetsniveauet pa cykelomradet har
varet historisk hgjt i 2009-2010. En lang
rekke projekter er udfgrt, og derer alenei
2010 afsat over 150 mio. kr. til nye cykel-
projekter. Nettet af cykelstier er blevet
udvidet og i stigende grad tilpasset de store
mangder cyklister, der iszr fylder godt i
myldretiden. Mange krydsombygninger har
forbedret cyklisternes fremkommelighed
og tryghed med fargrant, cykelsti helt hen
til krydset og tilbagetrukne stopstreger for
bilerne. Cykelstierne i starten af Ngrrebro-
gade og @sterbrogade er blevet udvidet,
der er blevet anlagt ny cykelbane pa steder
som Vennemindevej og Danneskiold-Sam-
sges Allé, og der er lagt helt ny cykelsti pa
utrygge straekninger sasom @resundsvej,
Stormgade og Reventlowsgade.

GIV ETPRA)

Byens cyklister ved allermest om, hvor der
traenger til at blive lappet et hul og opsat en
rampe - sma tiltag med stor effekt for den
daglige komfort. Derfor har Kebenhavns
Kommune styrket borgernes mulighed for
at melde ind med praj om, hvor der er behov
for mindre reparationer. Hjemmesiden 'Giv
et praj’ har siden oprettelsen i maj 2010
modtaget 1016 cykelrelaterede praj, hvoraf
393 er blevet udfgrt, 52 erigangvaerende og
82 venter pa at blive behandlet. De reste-
rende 489 praj falder uden for kategorien
for, hvad der kan lgses under 'Giv et praj'-
ordningen, men giver i stedet input til den
overordnede prioritering, da de omfatter
forslag til stgrre Igsninger som for eksempel
nye cykelstier eller krydsombygninger.

Giv et praj om en mindre reparation
-gaind pa oy W.KK.DK/GIVETPRA]

BEF/ERDEDE STRAKNINGER | KBBENHAVN PA ET HVERDAGSD@GN, SEPT. 2010

Ngrrebrogade Langebro Amagerbrogade @sterbrogade Bryggebroen

Antal cyklister

CYKELPARKERING I NYT BYGGERI

Kommuneplan 2009 definerer fglgende normer
for cykelparkering i nyt byggeri.

ERHVERV: 0,5 cykelparkeringsplads pr. ansat.
BOLIGER: 2,5 cykelparkeringspladser pr. 100 m2-

NYE OG BREDERE CYKELSTIERS

EFFEKT FOR TRYGHEDEN

STORMGADE: Ny cykelsti far trygheden til at stige
fra 3,3 til 7 pa en skala fra 1til 10 point.

BSTERBROGADE: Bredere cykelsti far trygheden
til at stige fra 5,2 til 6,2 pa samme skala.

Bredere cykelstier pa @sterbrogade

og pa Ngrrebrogade.

ialt 36.000 30.000 20.000 18.000 9.000
Heraf ladcykler 670 270 172 360 140

Heraf ladcykler
i spidstimen 85 37 22 57 24




'Copenhagen Wheel’
er et hjul, der kan lagre % I
bremseenergi. Den forste % = 7 “—‘]'.?

- prototype er blevet = -0 SE !
= udviklet i samarbejde med L A
. Massachusetts Institute of R R
. Technology (MIT). - N OG ,

—

L

To ’ladcykelbiler’ harvaret
opstillet som forseg, hver
med aflast og.overdakket
parkering til fire ladcykler. 12009 og 2010 har Kgbenhavns Kommune introduce-

: \ ret en reekke nye tiltag, som skal gare livet lettere for
' | = cyklisterne i byen. Ud over tiltagenes praktiske funktion
j har de en lige sa vigtig kommunikativ funktion, nemlig at
fortelle kebenhavnerne hvor meget vi satter pris pa, at

p._,(‘_.: ' T8 & 7 7 _ - de cykler.

Ved fem Metro- 4 ! ~
statione y LN N iy - TS I et unikt samarbejde mellem 18 To 'fodhvilere’ er blevet sat op
hold 4 e - kommuner og Region Hovedstaden ved kryds, hvor cyklister far
erderudviklet plan og koncept foret skulle stige ned af pedalerne,
net af 300 km sakaldte 'Cykelsuper- mens de ventede pa gront.
stier' i hovedstadsomradet. 9

old 'c

SMS-FEEDBACK
OM FODHVILEREN 9
'Super fedt koncept for os

der cykler meget. St den op
i hele byen, tak!"

'Man foler sig meget imade-
kommet og velkommen som
cyklist i Kbh med sadan et

tiltag, og det spreder glede!

'Det er for vildt. Elsker fod-
hvileren. Hviler pa den lige nu.'



FREMTIDENS

14

Bgrnene er fremtidens trafikanter, og det
ervigtigt, at de har trygge rammer til at
lzere gode cykelvaner fra starten.

BORN CYKLER TIL SKOLE

96 % af de kgbenhavnske skolebgrn har en
cykel. Omkring 55 % af alle skolebgrnene
cykler jzvnligt enten selv eller med en for-
®lder til skole. Nar bgrnene har 1-2 km til
skole, cykler de oftest. Nar de har kortere,
garde. Og nar de har l=ngere, bliver de kart
i bil eller bruger offentlig transport.

De fleste barn i 0. og 1. klasse bliver fulgt
til skole af en forzlder. Alderen er derfor
ogsa afggrende for, om barnet selv
cykler eller falges med en forzlder. 1 0.
klasse cykler 6 % selv jevnligt, og fra 3.
til 4. klasse sker der en drastisk stigning
fra13 % til 30 %. Sammen med en for-
®lder cykler 46 % af bgrnene i 0. klasse
javnligt til skole. | 3. klasse falder tallet
til 33 %, mens det kuner2 % i 9. klasse.

Ladcykler og anhazngere bruges mest til
de yngste skolebgrn. 30 % af bgrnene i

0. klasse bliver jeevnligt transporteret

i ladcykel og anhangere, mens tallet
falder til 14 % i 1. klasse, 7 % i 2. klasse og
1% i 3. klasse.

CYKLISTER - BORN
0G UNGE

OPLEVELSE AF SKOLEVEJEN
Forzldre er en vigtig faktor for skole-
barns transportvalg. 25 % af forzldre til
skolebgrn finder, at deres barns skolevej
er sikker, og kun 8 % angiver, at deres
barn faler sig usikker i trafikken.

Forzldre opfatteri hgjere grad deres
barns skolevej som sikker, hvis det har
under en km til skole, end hvis det har
lngere til skole. Barnets alder er ogsa
afggrende for trygheden. Jo &ldre barnet
bliver, jo mere tryg er forzlderen ved, at
barnet cykler alene.

SIKRE SKOLEVEJE
PRIORITERES

Kgbenhavn satser pa at ggre det endnu
mere trygt og sikkert for barnene at
cykle og ga til skole og investerer derfor
50 mio. kr. frem til 2012 i projekt 'Sikre
Skoleveje'. De fgrste 39 ud af ca. 100 an-
legsprojekter, der forbedrer skolevejene,
er klar til skolestart 2011.

HVOR MEGET CYKLER KOBENHAVNS SKOLEBARN? | PROCENT

Cykler med 100
foraldre
90
80
70
Cykler selv
60
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0 Da den enkelte families transportvaner varierer, er det muligt at angive flere svar.



N SUNDERE
06 RENERE BY

30 MINUTTER OM DAGEN

ER NOK

Sundhedsstyrelsen anbefaler 30 minutters
fysisk aktivitet dagligt, og det vil en stor del
af kebenhavnerne kunne opfylde alene ved
at cykle til og fra arbejde. Ved at leve op til
Sundhedsstyrelsens anbefalinger kan man
forvente at leve fem ar lzengere og tilmed
have flere levear uden belastende sygdom.
Selv moderat fysisk aktivitet har stor effekt
pa sundheden. Et studie viser, at dgdelig-
heden reduceres med 30 % for voksne, der
cykler til og fra arbejde hver dag. Pa grund
af de store sundhedsfordele ved cykling
indgar bedre cykelforhold som element i
Kgbenhavns Kommunes nye sundhedspoli-
tik 2011-2014, Laenge Leve Kgbenhavn.

KLDRE ER MEST FYSISK
INAKTIVE

Som det fremgar af faktaboksen, er ldre
relativt mindre fysisk aktive, og der er
derfor et stort potentiale i at fa =ldre til
at cykle mere. Cykling gger =ldres mobi-
litet, ikke blot i form af bedre kondition,
fysisk funktionsniveau og bedre mental
sundhed, men ogsa ved at cyklen kan
bringe den zldre fra A til B. Cykling kan
altsa gere det lettere for ldre at leve et
aktivt liv - bade fysisk, psykisk og socialt.

BORGERE, SOM ER FYSISK AKTIVE
I MINDRE END 30 MIN. OM DAGEN
REGION HOVEDSTADEN - | PROCENT
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ST@)- 0G LUFTFORURENING
Ud over CO2-besparelser er cyklerne med

til at mindske stgjniveauet og luftforure-
ningen i Kgbenhavn. Stgj fra trafikken

gger risikoen for sgvnforstyrrelser, stress,
forhgjet blodtryk og hjerte-kar-sygdomme.
Der er p.t. 50.000 stzerkt stgjbelastede
boliger i Kebenhavn, og pa landsplan
estimeres mellem 120 og 500 for tidlige
dgdsfald pr. ar pa grund af trafikstgj. Ogsa
partikelforurening fra lastbiler og store
varebiler er skadelig for kebenhavnerne. En
reduktion af luftforurening fra trafikken

vil mindske kebenhavnernes risiko for at
udvikle kroniske luftvejssygdomme. For
eksempel anslas det, at indfarelsen af
miljgzonen i Kgbenhavn vil medfgre 150
faerre dgdsfald pr. ar som fglge af reduceret
partikelforurening.

CO2-UDLEDNING FORDELT PA TRANS-
PORTMIDLER PR. PASSAGER (2005)

gram CO2 pr. km

Personbil 170
Bus 118
S-tog 20
Metro 45

Cykel/gang 0

LUFTFORURENING IKKE
GRUND TIL AT STOPPE MED AT CYKLE
Modsat hvad mange tror, indander man
mindre forurening pa en cykel, end nar
man sidder inde i et keretgj, og sundheds-
effekten ved at cykle opvejer bade faren
for luftforurening og for trafikuheld.

'Motionsgevinsten ved cyklen mere end
opvejer skadevirkningerne af luftforure-
ningen. Derfor ma man endelig ikke holde
op med at cykle. Desuden udsattes
bilister ogsa for luftforurening, der kan
fanges inde i kabinen, hvorved bilisterne
kan risikere at indande meget mere luft-
forurening end cyklisten', siger ekspert

i luftforurening Kare Press-Kristensen,
civilingenigr, Ph.D., HD(A) fra Det @kolo-
giske Rad.

KLIMANEUTRAL KBH 2025
Kgbenhavn har som ambition at blive
verdens ferste klimaneutrale hoved-

stad i 2025. Transport udger p.t. 22% af
Kgbenhavns samlede COz-udledning, i alt
549.000 tons. Hvert ar sparer Ksbenhavns
cyklister byen for 90.000 tons COz, idet
cykling sammen med gang er den eneste
100 % klimaneutrale transportform. At fa
flere til at cykle er derfor en vaesentlig del
af malsatningen om at blive klimaneutral.




OFFICIELLE NOGLETAL
Kgbenhavns Kommune tog i 2008 initiativ
til at udvikle en metode til samfundsgko-
nomisk analyse af anlagsprojekter for
cykelinfrastruktur. Analysen er baseret

pa principperne i Transportministeriets
manual for samfundsgkonomiske analyser
og beregner omkostninger og gevinster
forbundet med en kilometer foretaget pa
cykel. Her opgares fordele og ulemper bade
for samfundet og for den enkelte bruger.

Analysens resultater kan saledes bruges
til meget andet end at vurdere anlags-
projekter, for eksempel ved en beregning
af konsekvenserne ved en stigning eller
et fald i cykeltrafikken og helt ned pa
specifikke ture og enkeltpersoners trans-
portvaner.

EFFEKT FOR DEN ENKELTE
0G FOR SAMFUNDET

En rekke faktorer indgar i regnestykket
sasom kgrselsomkostninger, tryghed,
komfort, branding/turisme, transporttid
og sundhed. Nar alle faktorer regnes sam-
men, ender samfundet med at tjene 1,22
kr. pr. cyklet kilometer. Til sammenligning
har samfundet et nettotab pa 0,69 kr. pr.
kilometer kort i bil.

Det erisar i forbindelse med sundhed, at
cykling har en markant samfundsgkono-
misk effekt. Ved at cykle sparer vi os selv
og samfundet for helbredsomkostninger,
bl.a. sparede omkostninger til behandling
og ggede skatteindtzgter som fglge af
mindre sygdom. Omvendt er der ogsa en
risiko for at komme til skade, nar man er
aktiv, hvorfor uheldsomkostninger i form
af omkostninger til behandling og tabte
skatteindtaegter modregnes sundhedsge-
vinsterne.

SUNDHEDSEFFEKTER VED CYKLING - KRONER PR. CYKLET KILOMETER

Effekt for samfundet Effekt for cyklisten lalt
Sundhedsgevinster 1,74 3,77 5,51
Uheldsomkostninger 0,54 0,25 0,79

Sundhedseffekteri alt

1,20 3,52 4,72

STOR SUNDHEDSGEVINST
Med en sundhedsgevinst paialt 5,51 kr.
pr. km er den arlige gevinst ved kgben-
havnernes sunde cykelvaner ca. 2,0 mia.
kr. vaerd. Nar vi fraregner udgifterne til
uheldsomkostninger, er den samlede
sundhedseffekt pa 4,72 kr. pr. km. i alt
1,7 mia. kr. vaerd. Hvis det lykkes at na
den politiske malsatning om, at 50 %
skal cykle til og fra arbejde i 2015, vil den
rene sundhedsgevinst alene ved disse
ekstra ture vaere omkring 500 mio. kr, og
den samlede sundhedseffekt vil vere ca.
440 mio. kr.

CYKELINFRASTRUKTUR

ER EN GOD FORRETNING
Samfundsgkonomiske analyser af to
cykelrelaterede anlagsprojekter, nemlig
Bryggebroen og en ombygning af krydset
i Gyldenlgvesgade til forbedring af
trafiksikkerheden for cyklister, har vist,
at begge investeringer har givet et stort
samfundsgkonomisk afkast.

CYKELKULTUR GIVER GODT BYLIV

67 % af alle borgere synes, at cykelkulturen
pavirker bylivet og atmosfzaren i Kgbenhavn

positivt eller meget positivt. Kun 9 % synes,
at cykelkulturen har en negativ eller meget
negativ indvirkning pa bylivet.

BRYGGEBROEN

9.000 cyklister krydsede Bryggebroen pa
en gennemsnitlig hverdag i 2010 og spare-
de dermed i gennemsnit 3,31 km svarende
til omkring 12 minutters transporttid i for-
hold til situationen far, broen blev bygget.
De 12 minutter hver cyklist sparer, bliver
pa et ar til over en 2 million timer.

For de cyklister, der nu bruger Brygge-
broen som genvej, har Bryggebroen en ne-
gativ effekt pa sundheden, da de nu cykler
kortere, end de ellers ville have gjort. Nar
man cykler kortere og er adskilt fra biltra-
fikken, er risikoen for uheld til gengzld
mindre. Samtidig har Bryggebroen ogsa
genereret nye cyklister, hvis sundhed er
blevet forbedret af at begynde at cykle.

Den samlede samfundsgkonomiske
effekt af Bryggebroen - vel at maerke eks-
klusiv gevinsten for fodgangere - er me-
get positiv og svarer til en forrentning af
samfundets ressourcer pa 12,6 %, hvilket
er markant over statens minimumskrav
pa 5 % for infrastrukturprojekter.




Den hgje cykelandel i Kgbenhavn udggr
ikke kun en direkte samfundsgkonomisk
gevinst. En afledt effekt af byens gode
cykelforhold er omsatning og arbejds-
pladser knyttet til de mange virksomhe-
der, der slger og producerer cykler, eller
som pa anden vis udnytter deres medar-
bejderes ggede mobilitet pa cykelstierne.

SALG I CYKLER

Hvad angar salg og reparation af cykler,
er der registreret 309 virksomheder i
Storkgbenhavn, heraf 267 cykelhandlere,
22 firmaer, der forhandler cykler engros
samt 20 firmaer, der fremstiller, designer

og slger cykler. Disse virksomheder
genererer omkring 650 fuldtidsstillinger
og en samlet omsatning, der anslas til
1,3 mia. kr. om aret.

Hertil kommer andre firmaer sasom
cykeludlejningsfirmaer, cykeltaxaer,
cykelbude og virksomheder med medar-
bejdere, der benytter cykel i arbejdstiden
som for eksempel postbude, politi og
hjemmehjzlpere. Endelig anskaffer flere
og flere firmaer medarbejdercykler til
brug i arbejdstiden.

LADCYKLEN ER KOMMET
FOR AT BLIVE

| Kebenhavn har mere end hver sjette
af alle bgrnefamilier en ladcykel eller
en cykelanhanger. Det skannes, at der
p.t. er19.000 ladcykler i Ksbenhavn,
svarende til en nyvardi af 285 mio. kr.

I udlandet er der stigende efterspoarg-
sel efter danske ladcykler. Den kgben-

havnske ladcykelproducent Nihola
salger blandt andet ladcykler til USA,
Canada, Spanien, Frankrig, Tyskland
og Holland.

Investeringer i cykelinfrastruktur med
mere er grundlaget for, at Kgbenhavns
borgere og virksomheder kan drage nytte
af cyklen i byen. Pendlere sparer tid,
budfirmaer, kaffecykler, Post Danmark
med flere sparer omkostninger og kan
give deres kunder et bedre produkt, og
medarbejdere kommer hurtigt til og fra
eksterne mgder uden uforudsete forsin-
kelser i trafikken.

CYKELBYEN K@BENHAVN -
ET VARDIFULDT BRAND
Kgbenhavn er ikke verdens bedste cykelby

endnu - men vi er blandt de bedste i verden.

Vores gode cykelforhold skaber opmaerk-
somhed i udlandet og er et effektivt red-
skab til markedsfaring af Kgbenhavn som
en moderne, sund og attraktiv storby. For
eksempel gav Times Magazine Kgbenhavn
en 5. plads som verdens mest attraktive

turistattraktion i 2010, blandt andet pa
grund af de gode cykelforhold. Ligeledes
karede det amerikanske livsstilsmagasin
Monocle i bade 2009 og 2010 Kgbenhavn
som verdens 2. mest attraktive by at bo/i,
med byens cykelkultur som en af grundene.

Det er sveert at fastsatte den pracise
gkonomiske vaerdi ved Kgbenhavns
forerposition pa cykelomradet, men
byens stzerke cykelbrand vurderes bl.a.
at have positiv effekt pa at fa internatio-
nale konferencer til byen, pa at tiltrekke
hgjtuddannede tilflyttere ogi forhold til
antallet af overnattende gaester.




FREMTIDENS

CYKELBY

Cyklens markedsandel har vaeret no-
genlunde stabil de sidste fem ar. Det er
imponerende i en periode med stigende
bilejerskab og abning af Metroen. Det
@ndrer imidlertid ikke pa, at der skal en
styrket indsats til, hvis markedsandelen
skal gges vasentligt.

HVEM KAN VI FA TIL AT
CYKLE?

For at na den politiske malsatning om at
fa andelen af cyklister op fra 35 % til 50
% i 2015, skal en befolkningsgruppe pa
stgrrelse med alle indbyggere i Roskilde
begynde at cykle, ca. 55.000.

Dereridag 45.000 personer, der dagligt
kgrer i bil mellem 2 og 10 km til arbejde i
Kgbenhavn, de fleste bosiddende uden
for Kgbenhavns Kommune. Overflyt-
tes halvdelen af de ture og en tredjedel
af bilturene pa 10-15 km til cykel, stiger
cyklens markedsandel til ca. 45 %.

NYE CYKLISTERS GRUNDE

TIL AT BEGYNDE AT CYKLE
Det er hurtigst 51%
Det er det mest bekvemme 32%
Det er sundt 31%
Det er billigt 30 %

Det giver velvare / en god start
pa dagen 20 %

9 % af de eksisterende cyklister er begyndt at cykle
indenfor de sidste to ar, og 19 % begyndte at cykle
for mere end 2 ar siden. 70 % har altid cyklet.

NY CYKELSTRATEGI

12011 udkommer Kgbenhavns Kommunes
nye cykelstrategi for 2025. Strategien
udarbejdes med input fra Kebenhavns
cyklister, men allerede nu ligger den over-
ordnede malsatning fast: Det skal vaere
hurtigt, trygt og komfortabelt for alle at
cykle i byen fra A til B.

TIDLIGERE CYKLISTERS GRUNDE
TIL AT HOLDE OP MED AT CYKLE TIL

TIDLIGERE CYKLISTERS BUD
PA, HVAD DER KAN FA DEM TIL AT

ARBE|DE OG UDDANNELSE CYKLE IGEN
50 % tilskud til at kebe en god cykel,
Cykler kun i sommerhalvaret 29%  evt.enelcykel 17 %
Gratis vedligeholdelse af cyklen pa
For langt til arbejde 23%  arbejdspladsen 15 %
Fik bil 16%  God cykelparkering (tort og aflast) 9%
Pa grund af helbred 10%  Befordringsfradrag foratcyklefraOkm 9%

12 % af de kebenhavnere, der ikke cykler til arbejde ell

eruddannelse i dag, har gjort det inden for det sidste

halve arog 19 % inden for det sidste ar. 48 % af de kebenhavnere, der er holdt op med at cykle til arbejde eller

uddannelse, har gjort det inden for det sidste ar.

PERSONER, DER TAGER TIL ARBEJDE ELLER UDDANNELSE | KOBENHAVN
FORDELT PA TRANSPORTAFSTAND OG TRANSPORTMIDDEL | RUNDE TAL

<2km 2-4,9 km 5-9,9km 10-14,9 km >15,0 km Alle
Gang 30.000 6.000 0 0 0 36.000
Cykel 35.000 67.000 43.000 9.000 1.000 155.000
Bil 3.000 67.000 138.000
Bus 1.000 9.000 14.000 3.000 1.000 28.000
Tog 1.000 4.000 13.000 13.000 43.000 74.000
Andet 0 0 1.000 1.000 4.000 6.000

Alle 70.000 104.000 98.000 49.000 116.000 437.000




HVAD ER CYKELREGNSKABET?
Cykelregnskabet er en evaluering af udviklingen pa cykel-
omradet i Kgbenhavns Kommune. Regnskabet omhandler
derfor bade kommunens indsats pa cykelomradet, kgben-
havnernes oplevelse af Kgbenhavn som cykelby og andre
forhold, der pavirker udviklingen pa omradet. Cykelregnska-
bet udkommer hvert andet ar.

Dette ars cykelregnskab baserer sig pa tal fra 2010 og byg-
ger blandt andet pa telefoninterview med 1025 tilfzeldigt
udvalgte ksbenhavnere og Transportvaneundersggelsen
fra DTU Transport. Cykelregnskabet 2010 er det niende
cykelregnskab i rekken. Cykelregnskabet henvender sig
blandt andet til kebenhavnerne, der forhabentlig kan bruge

det som en inspirerende kilde til indsigt. For Kgbenhavns
Kommune er cykelregnskabet et vigtigt vaerktgj i arbejdet
med at ggre Kgbenhavn til en endnu bedre cykelby.

Pa www.kk.dk/cyklernesby kan du finde flere analyser
og tal vedrgrende cykling i Kgbenhavn.

SAMMEN
OM BYEN
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